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Im Rahmen des MaK-Standard- aber Erkenntnisse aus
Programms mit Leistungen von  Entwicklung und Einsatz der
260-1180 kW (350 bis 1600 PS)* Bundesbahn-Baureihe DL 290
werden die hier beschriebenen  (V 90) bilden die Grundlagen
Einheitstypen in Leistungsva- flir die Konzeption des

rianten 620 bis 810 kW (850 MaK-Standard-Programms:
und 1100 PS) geliefert. Diese

vierachsigen Drehgestell - Loko-

motiven mit Gelenkwellenan-

trieb und der Achsfolge B'B’

sind vorwiegend fiir den mittel- ~ Zuverldssige und leistungs-
schweren und schweren fahige Antriebsmotoren
Rangierdienst, sowie fir den Geringster Aufwand fiir
Ubergabg- und Streckenver- Wartung und Unterhaltung
kehr bestimmt. Erfahrungen C i starbeiten in |
" ristarbeiten in langen

aUS dem Bau Von annahernd Z Stab te e(j g * Die verwendeten MaBeinheiten entsprechen den neue

g . el 8. S an en internationalen Sl-Einheiten, wie sie im Bundesqgesetz
1700 dieselhydraulischen Lo- EEBAL T amay e et o S L pog R
komotiven bis zu den héchsten  Funktionelle Gestaltung aller e oot s st v Vra—
Leistungsklassen, vor allem Bauelemente soweit erforderlich, in Klammern beigefig!



Hauptabmessungen

Achsanordnung: BB
Spurweite: 1435 mm
Lange tber Puffer: ca. 12200 mm
(Je n. Lokgewicht): bis 12600 mm
GroBte Hohe: ca. 4110 mm
GréBte Breite: ca. 3100 mm
Fahrzeugumgrenzung

nach EBO § 22 Anlage 8
Drehzapfenabstd.: 5500 mm
Achsstand im

Drehgestell: 2500 mm
Treibrad - Durchmesser
neu/abgenutzt: 1000/920 mm
Kleinster befahrbarer

Gleisbogen: ca. 40 m

(Gewichte, Achslast
Dienstgewicht

(bei vollen Vorrdten): 70-80t £ 3¢
Leergewicht:
Achslast:

17,9-20t

67-77t 3%

1)

Geschwindigkeiten
Hochstgeschwindigkeit

G 850 BB: 33-56 km/h

G 1100 BB: 36-60 km/h
Kleinste Vollast-Dauergeschwindigkeit
G 850 BB: ca. 7km/h

G 1100 BB: ca.17 km/h
Vorréte

Kraftstoff: 3000 |

Sand: 540 kg
Dieselmotor

Die Lokomotivtypen G 850 BB und
G 1100 BB sind mit aufgeladenen
6-Zylinder-Viertakt-Dieselmotoren
der MaK Baureihe M 282 ausge-
ristet (siehe Tabelle).

" andere Spurweiten
2 andere Abmessungen
¥ andere Geschwindigkeiten
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auf
Anfrage

Merkmale

Schwere Bauweise
Mittlere Drehzahlen
Niedrige thermische Belastung

Geringe mechanische Beanspru-
chung aller Teile

GroBes Hubvolumen
Ubersichtliche Reihenbauart

Nur 6 Zylinder, daher Minimum an
VerschleiBteilen

Anspruchslos in Betrieb und Unter-
haltung

Keine aufwendigen Uberwachungs-
und Hilfseinrichtungen an der Loko-
motive erforderlich

Sehr niedrige Verbrauche an Kraft-
stoff und Schmierél



Lokomotive G 850 BB

mit Abgas-Turboaufladung und Lade-

luft-Kihlung (iiber Motorkiihlwasser)
Lokomotive G 1100 BB
mit Abgas-Turboaufladung und

Ladeluft- Kiihlung (iiber Motorkiihl-
wasser und separaten Kihlkreislauf)

Kraftlibertragung

Das Voith-Turbogetriebe L 5r4 ist
ein vollautomatisch arbeitendes
Stromungsgetriebe, speziell fiir den
Antrieb von Rangierlokomotiven mit
hdufigem Fahrtrichtungswechsel.
Es hat fiir jede Fahrtrichtung der Lok
zwel getrennte Drehmomentwand-
ler. Fahrtrichtungswechsel durch
Fillen und Entleeren des Vorwarts-
oder Rickwartsldaufers. Keine me-
chanischen Schaltelemente, daher
wesentlich vereinfachte Steuerungs-
und Uberwachungsanlage.

Vollkommen hydraulische Arbeits-
weise des Getriebes ergibt Héchst-
mal an Betriebssicherheit auch bei
hohen Wendefrequenzen.

Zylinder-Zahl/-Anordnung
Arbeitsverfahren
Bohrung/Hub

Mittere Kolbengeschw.
Kihlung

Aufladung

Mittl. effekt. Druck (Uberdruck)
Spezif. Kraftstoffverbr. (n.DIN)

Motorgewicht ohne Fillungen

ja, mit Einkreis-
ladeluft-Kihlung

Lokomotivtyp G850BB G 1100 BB
Fabrikat des Motors MaK MaK
Motortyp 6 M 282 A(K) 6 M 282 AK
Eingestellte 620 kW 810 kW
Lokgebrauchs-Leistung (850 PS) (1100 PS)
Eingestellte Drehzahl 920 Umin. 1000 U/min

6/stehend in Relhe
4 -Takt, direkte Einspritzng
240/280 mm
9,35 m/sec.
Wasser

86 m/sec.

ja, mit Zweikreis
ladeluft-Kiihlung

10,4 bar 12,7 bar
(10,6 kp/cm?) (13,0 kp/cm?)
2,15 g/kWh 2,06 g/kWh
(158 g/ PSh) (151 g/PSh)

ca. 7,1t ca. 7,35t

Der Wandler fiir die Gegenfahrt-
richtung kann wahrend der Fahrt

eingeschaltet und somit zum Brem-
sen im Zusammenhang mit Wende-

mandvern oder auch zum dynami-

schen Bremsen herangezogen wer-

den.

Die Steuerung des Voith-Turbo-
getriebes ist so ausgebildet, dal
der Lokfiihrer normalerweise nur
den Fahrschalter zu bedienen hat.
Erst wenn die dynamische Brems-
wirkung des Getriebes nicht aus-
reicht, wird mit der mechanischen
Bremse zusitzlich gebremst. Das

Ein Fernthermometer zeigt die jewel-
lige Getriebedltemperatur an. AuBer-
dem ist eine automatische Tempera-
turliberwachung mit akustischer
Warneinrichtung eingebaut. Bei
weiterem Temperaturanstieg wird
der Motor in Leerlauf geschaltet

und das Getriebe entleert.

Bremsmoment kann durch die Motor-

drehzahl in gewissen Grenzen be-
einfluBt werden.
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Schematischer Langsschnitt des Voith-Turbogetriebes L5r4

Die Primérteile sind dunkel, die Sekundarteile sind hell angelegt

1 Eingangswelle 5/6 Primdrwellen 13/14 Zahnradpaar z. Abtriebsflansch
2/3 Hochgang (,,Drehrichtung A") 7/8 Sekundarwellen 15  Abtriebswelle
2/4 Hochgang (,,Drehrichtung B") 9/10/11/12 Abtriebszahnrader 16  Fillpumpe
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Lokomotivrahmen

Sehr robust und schwer gebauter
Lokomotivrahmen. AuBen liegende
Doppel - T-Hauptlangstrager, Pro-

fil 550, durchlaufende Rahmendeck-

platte, 50 mm stark, kraftige Kopf-
trager mit starken Stirnplatten.

Drehgestelle

Die Drehgestelle zeichnen sich
durch eine einfache, tibersichtliche
und solide Konstruktion aus.

Geschweilter H-férmiger Dreh-
gestellrahmen. Seitenwangen und
Mittelquertrager als torsionssteife,
hermetisch abgeschlossene Hohl-
trager ausgebildet, die dem Rahmen
eine auBerordentliche Verwindungs-
und Diagonalsteifigkeit verleihen.

Zur Federung und Fiihrung der
Achsen werden V-f6rmig abgewin-
kelte Metallgummi- Schichtfedern
verwendet, die paarweise und zu-
einander symmetrisch an beiden
Seiten der Achslagergehduse
angeordnet sind (Megi-Federn).
Reibungsfreiheit der Achsfiihrung
ergibt zusammen mit drehsteifen,
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gekuppelten Achsantrieb optimale
Haftwertausnutzung.

Das Gewicht des Lokomotivrahmens
mit seinen Aufbauten und der Ma-
schinenanlage wird durch federnde
seitliche Abstiitzungen aufgenommen
(ebenfalls Metallgummi- Schicht-
federn), die gleichzeitig Wege bei
Ausdrehen der Drehgestelle aufneh-
men.

Durch den Wegfall reibungsbehafte-
ter Gleitstiicke ist ein leichtes Aus-
drehen der Drehgestelle bei der
Einfahrt in Gleisbégen gewdéhrleistet.
Es tritt kein Schraglauf der Dreh-
gestelle bei Riickkehr in gerades



Gleis auf. Die Rickstellkrafte der
Gummielemente sind selbst in engen
Bogen kleiner als der Ausdrehwider-
stand geschmierter Gleitstiicke.

Die elastische Radsatzflihrung der
Megi-Achsfederung quer zur Fahrt-
richtung und das leichte Ausdrehen
der Drehgestelle verringern bei
haufigen Kurvenfahrten und Wei-
chenfahrten den Schienenverschleil3
und Spurkranzverschleil3 erheblich.
Echter Drehzapfen im Olbad ge-
lagert.

Das einfach ausgefiihrte und gut
zugangliche Bremsgestange hat

schmierungsfreie und verschlei3-
arme Gelenke.

Kihlanlage
Mit Reserve gegen Verschmutzung
ausgelegte Stirnkiihlanlage.

Gegen Atmosphare und unter Uber-

druck stehender abgeschlossener
Kreislauf verhindert Kiihlwasser-
verluste und Dampfblasenbildung.

Die Anordnung unmittelbar vor dem
Motor ergibt ein kurzes und liber-
sichtliches Leitungssystem.
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Aufbauten

Flihrerhaus und Aufbauten aus
starken Blechen (4 mm).

Gute Zuganglichkeit durch Tiren
und Klappen.

Optimale Bedienungsverhéltnisse
von jeder Seite durch sinnvoll ge-
staltete Anordnung des Mittelfiihrer-
tisches und der Bedienungsein-
richtungen.

Gute Sicht auf Puffer und Strecke.
Bequemer Aufstieg ins Fiihrerhaus.

Sichere, breite Tritte und Ubergén-
ge fur den Rangierer an beiden
Stirnseiten der Lokomotive.



Ausristung

Drucklufterzeugungsanlage und
Hauptluftbehalter - Volumen sehr

reichlich bemessen, um auch lange

Zige schnell auffiillen zu kénnen.

Motor- und Getriebesteuerung pneu-
matisch mit stufenloser Leistungs-
regelung. Fahreriiberwachung.

Elektrische Anlage zweipolig, samt-
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liche Kabel und Anschliisse nach
Plan numeriert.

Schalter, Gebergerate, Instrumente
usw. In Bundesbahnaustiihrung.

GroBBer Aktionsradius durch groBen
Kraftstoffvorrat.




MaAaK
Dieselhydraulische Standard-Lokomotiven

G850/MOOBB

Ausrustung

1.0 Maschinenanlage
1.1 Motoranlage

G 850 BB G 1100 BB
Dieselmotor
Fabrikat MaK
Typ 6 M 282 A(K) 6 M 282 AK
Lokomotiv-
Gebrauchs- 620 kW 810 kW
leistung (850 PS) (1100 PS)
Drehzabhl 920 U/ min 1000 U/ min
Aufladung BBC-Abgasturboaufladung mit
Ladeluft- Ladeluft-
Kihlung Kihlung
(iber Motor- (iber Motor-
kreislauf) kreislauf und
separaten Kihl-
kreislauf)
Turbolader-
Typ VTR 200 VTR 250
Anlassung elektrisch, durch Bosch-Anlasser

Motorzubehér  Schwingungsdampfer (Bauart Holset)

Elastische Lagerung
Papierfilter mit Vorabscheider
Kraftstoff-Spaltfilter und - Feinfilter

Schmierdl - Siebfilter im Hauptstrom
und Olzentrifuge im Nebenstrom

Elektrisch angetriebene Schmierdl-
vorpumpe

Elastische Kupplung (Vulkan EZ) und

wartungs- und verschleiBfreie Stahl-
Lamellen-Kupplung (Bauart Séche-
ron) zwischen Motor und hydrauli-
schem Voith - Getriebe

Mechanischer MaK-Drehzahlregler
mit pneumatischer Drehzahlver-
stellung

Uberdrehzahlschutz fiir Motor
Schalldampfer

1.2 Kraftubertragung und Achsantrieb

Hydraulisches

Getriebe
Fabrikat Voith
Typ L 5r4 U2

Getriebebauart Turbowendegetriebe mit 2 Drehmo-
mentwandlern fir jede Fahrtrichtung.

Fahrtrichtungswechsel durch Fillen
und Entleeren der Wandler des
Vorwarts- und Riuckwartslaufers

Radsatzgetriebe
Fabrikat MaK

Typ 2 x M 20 VKA (D)/210
2xM 20 KA/210

Getriebebauart Stirnrad/Kegelrad
Kegelrad

Gelenkwellen 2 x19065
2 x 19060

1.3 Kuhlanlage

G 850 BB G 1100 BB
Bauart Stirnkihler in Teilblockbauart
Kreisldaufe 1 Kreislauf fir 1 Kreislauf fur
(als Uber- Motor u. hydr.  Motor u. hydr.

drucksysteme) Getriebe liber Getriebe tber

Wairmetauscher Warmetauscher
1 Kreislauf fir
Ladeluftkiihlung

Liifterantrieb mechanisch *)

Kihlwasser- By-Pass-Regler und thermostatisch
temp.- Regelung gesteuerte Kiihlerjalousie

*) Regellifter auf Wunsch (Sonderausriistung)



zylinder mit selbsttatiger Nachstell-
einrichtung, Gelenke wartungsfrei,
Entgleisungsschutzbalken an den

2.0 Fahrzeugteil
2.1 Rahmen und Anbauteile

Lokrahmen Geschwell3t aus Walzprofilen und Stirnseiten der Drehaestelle
Blechen (Langstrager Doppel-T 550), | J
Rangiertritte aus verzinkten Gitter- Handbremse  Spindelbremse
rosten, Rangieriibergdnge, Schienen-
raumer 2.4 Fihrerhaus
Zug- und Zughaken mit Schraupenkupplung, Bauart Hochliegendes, geschlossenes
StoBvorrichtung Seitenpuffer mit Uerdinger-Ringfeder Mittelfiihrerhaus, elastisch gelagert
(spatere Umrlistung au_f europalsche Fihrertisch- An vorderer Stirnwand, fiir beidsei-
Mittelpuffer-Kupplung ist sicher- q e Bed
gestellt). anoranung tige Bedienung
Andere Ausfihrung auf Wunsch Flihrerhaus- Schalldammwanq zwischen Fihrer-
ausstattung haus und Maschinenraum

Warme- und schallisolierende
Auskleidung des Flhrerhauses

2.2 Drehgestelle
9 HolzfuBboden mit Profilgummibelag

Drehgestell- . . . .
rahmen In geschwellBter Hohltragerbauweise 48(?2:';26;?:32;;Te?eltenwanden
Radsatze 1000 mm Laufkreis-@, geschmiedete 2 Puffersichtfenster
Achswellen, aufgepreBte Scheiben- - !
rdder, aufgeschrumpfte Radreifen geﬁ;:ngkgzﬁ g:::igj)ng
(Sondergiite, 785-902 N/mm? [80- |
92 kp/mm?] Mindestzugfestigkeit), Entfrostung der Stirnfenster
Material und Ausfihrung nach 4 Druckluft- Scheibenwischer
.Techn. Lieferbedingungen der Anzeige fir Kiihlwasser- und
Deutschen Bundesbahn” Kraftstoffstand
Achslager 2-reithige Zylinderrollenlager Auf Wunsch Windschutzscheiben
Achsfederung Metall-Gummi-Schichtfedern
Achsfilhrung  (Megi-Achsfedern) 2.5 Vorbauten
Selth-(_:.he Metal!-Gumrn_l-Schlchtfedern, Vord. Vorbau  Drei, einzeln abnehmbare Sektionen
Abstitzung kombiniert mit hydr. StoBdampfern (Kiihlanlage, Motorverkleidung
Drehzapfen Echte Drehzapfen im Olbad gelagert AUSpuffverk‘Ieidung) |

2.3 Mechanischer Teil der Bremse

Hint. Vorbau

Als Kraftstofftank und Werkzeug-/
Geradteraum ausgebildet

Bauart Klotzbremse mit beidseitiger y
Abbremsung aller Réder 3.0 Ausrustung

Gestdnge- Einzelradabbremsung, nachstellbar, 3.1 Druckluftausrustung

ausfiihrung schmierungsfreie Gelenke, Brems- Kompressor Luftgekihlter Knorr-Kompressor
sohlen GrauguB, auf Wunsch VV 230/180 N
Kunststoft. Forderleistung 1800 |/ min
alternativ: Drehzahl 1800 U/min

Bauart 2 Scheibenbremsen je Drehgestell eingest. Uberdruck 8 bar ~

Gestinge- pro Achse je eine Bremszange auf 8 kp/cm? (ati)

ausfihrung eine Bremsscheibe wirkend, Brems- Antrieb iber Keilriemen

14



Hauptluft-
behalter

Druckluft-
bremse

Steuerung

Flihrer-
iberwachung
Signal-
einrichtung

Sandstreuan-
lage

4 x 200 |

Indirekte Bremse fiir Lok und Zug
Fabr. Knorr, mit 2 Flihrerbremsven-
tilen Nr. 10 und Einfachsteuerventil

Direkt wirkende Lokzusatzbremse,
Fabr. Knorr, mit 2 Fiihrerbremsven-
tilen Zb-01 (schieberlose Bauart)

Stufenlos, pneumatisch

alternativ:
selbstregelnde Fihrerbremsventile

Zeitabhdangige Totmanneinrichtung
Drucklufthorn

Druckluftlautewerk

Auf vorauslaufende Rader wirkend

3.2 Elektrische Ausrustung

Betriebs-
spannung/
Stromart

Batterie

Lichtmaschine
Beleuchtung

Kuhlwasser-
warmbhalte-
einrichtung

28 V/Gleichstrom

Gitterplatten-Starterbatterie
400 Ah/24 'V

Bosch 1500 W, 62 A

3 Streckenleuchten, weil3
(in A-Anordnung) *)

2 SchluBleuchten, rot

Fihrerhausbeleuchtung
Instrumentenbeleuchtung
Maschinenraumleuchten

Steckdosen fur Handleuchte

2 Tauchheizpatronen je 4,5 kW und
Umwaélzpumpe fiir Anschluf3 an
stationdres Stromnetz (Spannung
und Stromart nach 6rtl. Verhéltnissen)

*) je Lokende, einzeln schaltbar, obere Leuchte als 55/50 W -
Scheinwerfer aufblendbar. (Untere Leuchten 40 W)

3.3 Kontroll- und
Uberwachungseinrichtungen

Kontroll-
einrichtungen

Geschwindigkeitsmesser mit
km-Zahler

Uberwachungs-
einrichtungen

Betriebsstunden - Zahler
Drehzahlmesser fiir Dieselmotor
Fernthermometer fiir Kiithlwasser
Fernthermometer fiir Motorschmierdl
Fernthermometer fiir Getriebedl
Manometer flir Motorschmieréldruck

Manometer fiir Bremse und Steue-
rung

Ladekontrolleuchte

Kontrolleuchte fiir Getriebe-
Steuerkolbenstellung ,Entleeren”

Meldeleuchte Motorschmierdldruck-
mangel

Kontrolleuchten fiir Scheinwerfer-
Fernlicht

Selbsttiatige Uberwachung und
Motorabstellung mit Wandlerent-
leerug bei

zu geringem Schmierdldruck

Uberschreiten der Motorhdchst-
drehzahl

Selbsttatige Uberwachung und
Motorleerlaufstellung mit Wandler-
entleerung bei

zu hoher Kiihlwassertemperatur
zu hoher Getriebedltemperatur

Getriebelbertourung (zusatzlich
Schnellbremsung)

Uberwachung der Stellung der Steu-
erkolben des Getriebes zur Verhin-
derung eines unbeabsichtigten An-
fahrens der Lok beim Starten des
Motors

auf Wunsch:
Selbsttiatige Uberwachung und
Motorabstellung bei

zu niedrigem Kiihlwasserstand

Schleuderschutzeinrichtung

3.4 Sonstiges

auf Wunsch Spurkranzschmierung

Zusatzlicher Kompressor
VV 230/180 N
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