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A) Vorbemerkungen

I. Bezeichnung der Lokomeotiven u Tender

a) Hauptgattungen

Dio Dampflokomotiven werden entsprechend ihrem Hauptverwendungszweck nach Haupt-
gattungen unterschieden.

Die Hauptgattungen erhalten folgeude Stammnpummern:

Hauptgatiung Stammnummern
Schnellzuglokomotiven . . . . . . . . . . . oo o1—19
Personenzuglokomotiven -~ . . . . . . . . Lo L0 L. 20—3%
Gitterzuglokomotiven . . . e e e 40-—54
Schnellzug- und Personenzug- Tendedohomotwen e e e e 80—T79
Gitterzug-Tenderlokomotiven . . . . . . . . . . . o L 80—086
Zphnradlolkomotiven . . . . . . . .. o 0o o 0oL 97
Lokalbahnlokomotiven . . . . . . . . . . . . . o oL 98
Schmalspurlokomotiven®} . . . . . . . . . . . .. .. .. .. a9

b} Bauart

Y

—

Die Bauartbezeichnung ,,Einheitslokomotive® erhiilt als Zusatz eine Jahreszahl zur ein»
deutigen Kennzeichnung zu einem dureh bestimmte Baugrundsitze festgelegion Bauzeit-
abschnitt.

Es bedeuten:
Binheitslokomotive 1925, Zugehorigkeit zum Bauzoitabschnitt 1925 bis 1949
Einheitslokomotive 1950, Zugehdriglkeit zum Bauzeitabschnith ab 1950.
Die Bauartbezvichnung der fritheren Lander-Gattungen stellt die Kennzeichnung ganz
bestimmter Lokomotivgattungen der ehemaligen Léndereisenbahnen dar.

Betriebsnummer und Baureihe

Die Betriebsnummer setzt sich zusammen aus der zweistelligen Stammnummer und, durch
einen Zwischenranm von ihr getrennt, einer drei- oder vierstelligen Ordnungsnummer (z B
38 2451), Als Stammnummern werden die auf die Hauptgattungen verteilten Nummernreihen
sinngemiB verwendet {siche Abschnitt I a).

LBt man die letzton beiden Ziffern einer Betriebsnummer fort und setzt den verbleibenden

Rest der Ordnungsnummer {Unterbauart) als Index zur Stammnummer (Hauptbauart), se
kennzeichnet diese Bezelchnung die Baureihe der Lokomotive, z B

38 1001 bis 38 4099 = 3gLode
78 001 bis 78 599 78 o5
95 001 bis 95 099 95 ¢

i

It
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Jeder Gattung der fritheren Linderbahnlokomotiven sind volls Hundertreihen Ord-
nungsnummern zugeteilt; in geringer Stiieckzahl vorhandene Lokomotiven ahnlicher Bauast
innerhalb einer Baureihe umfassen nur eine oder mehrere Zehnerreihen {z B die Lok der Bau-
reihe 18%). Veraltete Lokomotiven und bestimmto Sonderbauarten mit geringen Stiickzahlon
haben die Ordnungsnummern ab 7001.

Die Binheitsiokomotiven werden mit der Unterbauart {Index) nur gekennzeichnet, wenn
innerhalb der gleichen Stammnummer bedeutende Bauunterschiode vorhanden sind (01—011¢,

08—03%) und wenn noch andere Unterbauarten der shemaligen Liéinderbahnlokomotiven be-
stohen (89°—895, 897, 898 usw).

Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven und Tender
Die einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven und Tander erstreckt sich

A auf die Kennzeichnung der Achsfolge, unterschieden nach angetriebenen Achsen und Leuf-
achsen,

B auf die Kennzeichnung der wichtigsten Unterteilungsmerkmale des Fehrgestells nach
Heauptrahmen, Drehgestellen, Treibgestellen und den in ihnen gelagerten Achsen,

C euf Zusatzbezeichnungen, die angewendet werden. wenn weiters Einzelheiten der Bauart
kurz bezeichnet werden sollen.

Die Bezeichnungen werden in der Reihenfolge angeordnet, def suf den Ausdruck fiir Achs-
folge und Unterteilung des Fahrpoestells unmittelbar die etwa angewandten Zusatzbezeich-
nungen folgen. Fiir weitere Binzelheiten sind keine einheitlichen Bezeichnungen festgesotzt;

sis werden im Bedarfsfalle durch Worte ausgedriickt, die der sinheitlichen Bezoichnung un-
mittelbar folgen,

. LOKOMOTIVEN

A. Achsfolge im Hauptrahmen

Laufachsen werden durch arabische Ziffern, miteinander gelcuppelte angetrisbene Achsen
durch grofle lateinische Buchstaben bhezeichnet. Folgen mehrere, niché miteinander geluppelte
angetriebene Achsen aufeinander, so werden diese Achsen durch den gleichen groflen lateini-
schon Buchstaben bezeichnet, der anzuwenden wiire, wenn diese Achsen gokuppelt waren;
dissem Buchstaben wird aber ohne Zwischenraum eine kleine auf die Zeile gesotzte 0 (Null}
beigefiipt, Es bedeutet:

1 eine (im Haupbrahmen gelagerte) Laufachse (seitenbewepliche Laufachsen s unter B),

18]

zwei (im Hauptrahmen gelagerte) aufeinanderfolgende Laufachsen,
A eine angetriebene Achse,

B zwei mitsinander gekuppelte angetriesbene Achsen usw,

Bo zwei nicht miteinander gokuppelte angetriebene Achsen usw.

Sind angefriebene Achsen in ein und demselben Rahmengestell golagort und gruppenweise
gekuppelt, so werden die fiir jede Gruppe geltenden Kennbuchstaben getrennt nebeneinander-
gesetzt,



B. Achsfolge bei Unterteilung des Fahrgestells

Achsen oder Achsgruppen die zu ein und demselben Rahmengestell gehéren, werden in gleicher
Woise wie unter A bezeichnet. Die Kennzeichen dieser Achsen werden jedoch mit einem iiber
dor Zeile stehenden Beistrich versehen, wenn es sich nur um eine Ziffer oder nur um einen
Buchstaben handelt, in Klammern gesetzt, wenn sie mehr als eine Ziffer oder einen Buch-
staben umfassen. Ea bezeichnen:

.1 eine vom Hauptrahmen unabhéngige Laufachse {(Adamachse, Bisselachse, Laufachse der
Krauss-Holmholtz-Lenkgestelle u a Lenkgestells), Im Hauptrahmen oder Rahmen eines
Treibgestells quer verschicbbare Lenkachsen gelten als in diesem Rahmen gelagert,

2" zwei vom Hauptrahmen unabhingige Laufachsen (z B sin Laufachsdrehgestell),
A’ eine vom Hauptrahmen unabhingige Treibachse,

B’ zwel miteinander gekuppelte vorn Hauptrahmen unabhingige und in einem hesonderen
Rahmengestell {Treibgestell) gelagerte Treibachsen usw.

C. Zusatzbezeichnungen
Dom Ausdruck fiir die Achsfolge kénnen folgende Angaben in einem kleinen Abstand an-
gofiigh werden:

a) Dampfart: h = Heilldampf,
n = Nalldampf;

i

b} Zylinderzehl, wird mit arabischer Ziffer auf die Zeile gesotzt;

¢} Art der Dampfdehnung: einstufige Dampfdehnung — keine Angahs,
Verbundwirkung = v,

Hat die Lokomotive einen Schlepptender, kann beigefiigt werden ,,mit Schlspptender®, sine
Tenderlokomotive wird als solche benannt, z B Schnellzug-Tenderlokomotive.

Beispiel:

Eine Heifldampf-Vierzylinder-Verbund-Schnellzuglokomotive mit vorderem sweiachsigem
Laufachsdrehgestell, drei geltuppelten Achsen und hinterer Laufachse {Adamachsa) wird als
201" hd4v Schnellzuglokomotive bezeichnoet.

Fir Sonderbauarten sind keine Zusatzbezeichnungen fostgelegt.

2. TENDER

Tender werden durch T bezeichnet. Sind alle Achsen in ein und demselben Hauptrahmen
gelagert, so wird die Achsfolge durch die die Achszahl bezeichnende Ziffer dargestellt. Sind
die Achsen in verschiedenen Rahmengestellen gelagert, so wird die Achsfolge entsprochend
den Grundsitzen fiir Lokomotiven angegeben. Die Achsfolgebezeichnung wird in kleinem
Abstand vor das Zeichen T gesetzt. Der Wasserinhalt in Kubikmeter wird durch eine hinter
das Zeichen T gesetzte Zahl, der Kohlenvorrat nieht angegoben.



Beispiele:
Ein Tender mit 3 Acheen in einem Rahmen mit 20 m* Wasserinhalt wird als

37T 20,
ein Tonder mit 31,5 m® Wasserinhalt, bei dem vorn 2 Achsen in einem Drehgestell, hinten
2 Achsen im Hauptrahmen gelagert sind, wird als

2'2 T 31,5,
oin Tender mit 32 m® Wasserinhalt mit zwei zweiachsigen Drohgestellon wird als
2’2 T 32

bezeichnet,

II. Erlduterungen fiir Teil B

(1} Zu }id Nr 11 bis 13: Die Werte beziehen sich aul einen Wasserstand fur die jeweils ange-

gebene N'W-Marke.

{2) Zu )fd Nr 14: Der Feuerrauminhalt ist der durch die Feuerbiichs- bzw Verbrennungs-

kammerwinde und die Rostflache singeschlossens geometrische Raurm.

(3) Zu }d Nr 27 bis 32: Die Heizflichenangaben bezichen sich auf dis fouerberiihrie Seite.

(4

(5

(8

(7

(8

(9

) Zu Ifd Nr 39 bis 41: Es werden in der Regel nur dis MaBe fir die Kupplung mit dem fiir die
Lokomotive beschafften Normaltender angegeben.

) Zu 1fd Nr 42: Das Lokleergewichs gilt fiir Lok ohne Wasser, Kohlen und Sand, jedech mit
Werkzeugen und Zubehér (ohne Tender}.

) Zu lfd Nr 43: Das Lokreibungsgewicht fiir Schlepptenderlok ist das auf dio angetriebenen
Achsen entfallende Lokdienstgewicht, fiir Tenderlok das entsprochend anteilige Lokgesamt-
gowicht einschlieflich Vorrite.

Zu 1id Nr 44, 46 u 47: Die Dienstgewichte gelten fiir Lok mit einem Wasserstand der jeweils
angegebenen N'W-Marke, 120 kg Kohlen auf jedern m?® Rostfliche, Gewicht des Sandes
bei gefiillten Sandkiisten, Gewicht des Wassers im Vorwirmer, mit Werkzeug und Zube-
hérteilen und 180 kg an Stelle dor Lokomotivmannschaft. Sie werden bezitglich der Vorrito
wia folgt angegeben :

—

Lfd Nr 44: Dienstgewicht ohne Vorrite.
Lfd Nr 46: Dienstgewicht mit vollen Vorriten. j Bei Schlepptenderlok
Lfd Nr 47: Dienstgewicht mit 2, Vorriten. | einschl Tendergewicht

Das Dienstgewioht mit vollen Vorraiten ist die Summe aller Achslasten,

Paid

Zu Ifd Nr 45: Fiir Schlepptonderlok wird hier das Fahrzeugleergewicht von Lok einschl
Tender (G (L. + ),
titr Tenderlok das Gesamtgewieht der Vorrite (W3- B} angegaben,

) Zu lid Nr 48: Das Metergewicht oder das Gewichl je m Fahrzeuglange ist errechnet aus

Gesamtgewicht der betriebfahigen Lok {einschl Tender}

t/m
Liinge der Lok itber Puffer (pinschl Tender) f
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(10) Zu 1fd Nr 49: Die seitliche Verschiebbarkeit sines Radsatzes ist durch das Zeichen <
angedeutet; die tibor diesem Zeichen stehende Zahl gibt die seitliche Verschiebbarkeit aus
der Mittellago nach rechts und links in mm an (z B 19,8 ;i).
Spurkranzschwiichung wird dureh das Zeichen © angedeutat; die iiber diesem Zeichen
stehende Zahl gibt die Schwiichung in mm an (z B 1(;’).
Spurkranzlose Radsitzo sind durch das Zeichen 7 gekennzeichnet.

Q
sSpurkranzriickenschwiichung wird besonders vermerkt,

(11} Zu }fd Nr 50 und 51: Fiir die Berechnung der Verhiilinisworte

wird zur besseren Vergloichméglichlkeit das reine Lokomotivdienst-

gowicht — also ohne Tender bei Schiepptenderlok und ohne Vorrite

bei Tendorlok — in Ansatz gebracht.

(12) Zu 1id ¥r 52 und 53: Eingeklammorte Zahlen geben das Fassungsvermégen des Wasser-
und Kohlenkastens eines Schlopptenders an.

(13) Zu lid Nr 54: Durch Versuchsfahrten ermittelte Leistung ist dureh vorgesetztes ,,V*
(V 2240}, errochnete Leistung durch vorgesetztes ,, R (R 1770) gekennzeichnet.

(14} Zn #d Nr 55: Der Wert ist srrechnet nach der Formel:

_08-pg-d*.s.z

GLd Hy «

T nd Y
w M u Gra

4 Do fiir Lok mit einfacher Dampfdshnung
0,8 . . E.g .y .
Zi = 0,5 22 PR ANDY 8 Dl gl
D.2
Hiorin bedeuten:
PK = Keaselitberdruck in kg/om?, z = Anzshl der Zylinder,
d = Zylinderdurchmesser in ¢m, zND = Amnzehl der Niederdruckzylinder,
dxp = Zylinderdurchmesser des Niedar. I} = Treibraddurchmesser in mm,
druckzylinders in em., Zj = Indizierte Zugkraft bei 0,8 pg in kg.

8

Kotbenhub in mm,
(15} Zn ifd Nr 58: OV = Simtliche Lokomotiven haben Oberflachenvoerwirmer.
MV = Simtliche Lokomotiven haben Mischvorwirmer.
{OV) bzw (MV) = Die Oberflichen- bzw Mischvorwitrmer sind nur bei einem
Teil der Lok vorhanden.
{16) Zu lid Nr 59: Hr = HoeizleitungsanschluB nach rickwarts.
Hrv = HeizleitungsanschiuB nach riickwarts und vorn.
(17) Zu 1fd Nr 60: L Simtliche Lokomotiven haben Lintewerk,
(L) = Nur ein Teil der Lokomotiven hat Liutawerk.

(18) Zu Ifd Nr 61: Kurzzeichen der Bremsbauarten vgl unter III.

(19) Zn id Nr 64: Als Urheberfirma der Einheitslokomotiven 1625 gilt die ehemalige ,,Deutsche
Lokomotivbau-Vereinigung* (DLV), der Einheitslokomotiven 1950 die Vereinigung Dout-
acher Lokomotivfebriken, soweit die einzelnen Baureihen in deren Versinheitlichungshiiro
bzw Technischem Gemeinschaftsbiiro entworfen sind.

Die Zeichnungen fiir Einheitslokomotiven werden vom ,, Technischen Gemeinschaftsbiiro der
Lokomotiviabriken {TGB), fiir ehemals badische, bayerische, preuBische und wiirttem.
bergische Lokomotiven vom BZA Minden betreut.

(20) Die Leistungstafeln wurden einheitlich nach dem iilteren Strahl’schen Verfahren fiir den
Beharrungszustand errechnet; sowoit sie aul Grund von Versachsfahrien aufgestellt worden
sind. ist diag varmarkt,
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III. Kurzbezeichnungen der Bremsbhauarten

A. Selbattéasige Druckluftbremsen

K Bauart Knorr mit oeinlésigem Steuerventil ohne Beschleunigungs-
einrichtung,

w Bauart Westinghouse mit einldsigem Steunerventil chne Beschleunigungs-
einrichtung,
Kp Bauert Knorr mit einldsigem Steverventil K 1 oder EVE mit Beschleuni-

gungseinrichtung,

B E
Umstellvorrichtung — u —
P B
Wwp Bauart Westinghouse mit einlésigem Steuerventil mit Beschleunigungs-
sinrichtung,
Umstell icht EWE
mstellvorrichtung -— u -
Ep "B
Kss Bauvart Knorr mit einldsigem Steuerventil V 5, Druckiibersetzer, ge-

schwindigkeitsabhéngigern Bremsdruckregler und Gleitschutzeinrich-
tung (Steuerventil ohne Beschleunigungseinrichtung}),
Umatellvorriehtung G — P — 8 — 885,

Kkg Bauart Xunze-Knorr mit mehrlédsigem Steuerventil G ohne Beschiouni.
gungseinrichtung und mit Umstel lvorrichtung leer—besladen,
Unterbauarten:

Klkg 1 mit Steuerventil G 1 und besonderem Lastzylinder,
Klkg 2 mit Steuerventil G 2 und gréferemn Bremszylinder.
Kkg 3 mit Steuerventil G 3 und besonderem Lastzylinder,

Kkp Bauart Kunze-Knorr mit mehrldsigem Steuerventil P oder P 6 und
Beschleunigungsventil P,
fiir schnellfahrende Giiterwagen zusiitzlich mit Bremsgestinge-
Ubergetzungswechsel und Umstellvorrichtung leer—beladen,
Unterbauart :
Kkp 3 mit mehrldsigem Steuerventil P 3 und gréBerem Bremazylinder,
Umstellvorrichtung G — P,

Kks Bauart Kunze.-Knorr mit mehrlosigem Steuerventil i3, Beschleunigungs-
ventil § und reibungsabhiingigem Bremadruckregler.
Umstellvorrichtung G—P-——5,

Hikg Bauart Hildebrend-Knorr mit mehrldsigemn Steuerventil ohne  Be-
schleunigungseinrichtung, G
Stouerventil Hilkgl (bisherige Ausfihrung) und
Steuerventil Hikp 1 {g) (neue Ausfithrung} fiir Wagen mit Last-
abbremsung mit Handumsteller,
Steuerventil Hikg 2  fir Wagen wit zusdtzlichern Lastzylinder,
Umstollvorrichtung leer-—beladen,
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Hikp

Hikss

Sp

Kzp

Bavart Hildebrand-Knorr mit mehrlosigem Steuerventil ohne Be-

schleunigungseinrichtung,

Steuerventil Hikp 1 fiir Reisezugwagen und schnellfahrende Giiter-
wagen mit Umstellvorrichtung G—P, fir
Giterwagen zusitzlich mit Lastabbremsung
mit Handumsteller und Umstellvorrichtung
leer—beladen,

Steuerventil Hikpt (alte Ausfithrung} und

Steuerventil Hikp 1 (p) (neue Ausfithrung) fiir Trichwagen,

Steverventil Hikse fiir die Wagen des Henschel-Wegmann-Zuges,

Bauart Hildebrand-Krorr mit mehrlosigem Stenerventil ohne
Beschleunigungseinrichtung,
Steuerventil Hiks L
Steuerventil Hikss L
Steuerventil Hiks W
Steuerventil Hikss W
mit Druckiibersetzer, geschwindigkeitsabhingigem Bremsdruckregler
und Gleitschutzeinrichtung und fiir Wagen mit gekoppeltem Be-
schleuniger, Umstellvorrichtung G—P—S—88,

far Lokomotiven,

fiir Wagen,

Bauart Schieifer mit einldsigem Stewerventil mit Beschleunigungs-
einrichtung fiir Bromsart P,

Bauart Krorr mit AuslaBventil, mehrlisig, fiir Bremsart P (Zweikammer-
Drucklufthremse),

Bauart Schleifer mit Auslefiventil, mehrlésig, fir Bremsart P (Zwei-
kammer—Druckluftbremse),

Bauart Carpenter, mehrlisig, fiir Bremsart P {Zweikammeor-Drucklaft-
bromse).

B. Nicht selbsttatige Druckluftbremsen

Dir (bisher Hnbr) Bauart Henry, direkt wirkende Einkammerbremse, chne Steuerventﬂ,

Z

fiir Wagen (bisherige Bezeichnung Doppelbremse),

Bauart Xnorr, direkt wirkende Einkammerbremse, ohne Steuerventil,
fiir Lok und Tender (Zusatzbremss}.

C. Selbsttatige Saugluftbremsen

Av

Avp
Avp 02

Avu

Bauart Hardy ohne Beschleunigungsventil, mehrlésig (automatische
Vakuumbremse) fiir Bavart P,

Bauart Hardy mit Beschleunigungsventit Ka, Kb oder AT, mehrlosig,

(automatische Vakuumschnellbremse, 02 — Baujshr 1502) fir Brems-
art P,

Bauart Hardy ohne Beschleunigungsventil und mit Umschaltvorrichtung
fiir nicht selbsttitige Bremswirkung, mehrlfsig {(automatische Valouurm-
bremse mit Umschalthahn} fiir Bremsart P,
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Uvp 85 Bauart Herdy mit Umschaltvorrichtung fiir nicht selbsttatige Brems-
wirkung,
Uvp 951 mehrldsig, Baujahr 1895 mit Beschleunigungsventil A, B, C;

Baujahr 1895 r

Uvp 02 und 1802 mit Beschleunigungsventil AT (Umschalt-Vakuumschnell-
bremse) fiir Bremsart P,

Ko Bauart Koérting mit Beschleunigungsventil, mehrlsig, fiir Bremsart P.

D. Nicht selbsttatige Saugluftbremsen

Ev Bauart Hardy, mehrlosig, fiir Bremsart P.

E. Sonstige Bremsbauarten und zusitzliche Bezeichnungen

Hd (bisher Hbr} Handbremse,

Gw Gewichtsbremse, durchgehende selbsttatige, mit Seilzug hetitigte
Bremase,

Hb Heberleinbremse, durchgehende sslbsttitige, mit Seilzug betatigte
Bremse,

D Dampfbremse, direkt wirkende Bremse fiir Lok,

Gd Gegendruckbramse fiir Dampflok,

Di Zohnradbremse, Differentialbremse fir Zahnradbahnen,

Mg Magnetschienenbremse' als Zusatzbremse fiir Schnelltriebwagen,

elW elokirische Widerstandsbremse,

el elektrische Nutzbremse,

GP G-P-Wechselventil, Umstellvorrichtung fir Kp- und Wp-Bremse mit
Btellung G und P,

GPu G-P.Umstelthehn, Umstellvorrichtung fiir K- und W.Bremse mit

Stellung G und P,

el clekirische Broemsasteuerung in Verbindung mit siner anderen Brems-
bauart, bei Lok in Verbindung mit K-, W-, Dir- und Av-Bremse,
Lok hat Bremseinrichtung fiir den Zug, ist aber selbst nicht an
diese angeschlossen.
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IV. Fahrzeugbegrenzung fiir Dampflokomotiven

Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO} ~ DV 300 — enthélt im § 28 die Erkla-
rungen und Abmessungen filr die Begrenzung der Fahrzeuge:

»Die Fahraeuge diirfen im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis die in Anlage 1
der BO mit ausgezogener Linie gezeichnete Begrenzung I nicht itherschreiten, sofern
nicht Ausnahmen zugelassen sind oder der Bunderverkehraminister die Anwendung der
Begrenzung II nach Anlage F der BO besonders genehmigt,*

Die konstruktive Bindung der einzelnen Dampflok-Baurcihen an die Begrenzungen I
oder II zeigh die Tabelle ,,Fahrzeugbegrenzung fiir Dampflokomotiven® auf Seite 14a.
Das Schild fir Bogrenzungszeichen nach Zeichnung Fld 24.45 Bl { (Seite 14b) ist anden
Fihrerhausseitenwiinden der Dampflokomotiven angebracht.



B) Bezeichnung, Abmessungen und Gewichte

der Lokomeotiven und Tender



16 a) Schnellzug-
1 2 3 4 5 L] 7 8
- Baureihe 01 01 0l 01%)
Nr Bauart Abk Dim Emllugétglok Ein]llgg.sslok Eln{lg;tﬁstok Emilgataslok
11 Abgekiirzte Bezeichnung — — 2C1'h22Clh22Clh222C1’h2
21 Betriebsnummer ab —_ e 01 001— | 01 012— | ab 01 102, 01 042,
01 010 01101 046, 112,
Trieb- und Laufwerlk: 430 420 154, 192
3 { Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h | $80/50 1£0/50 130/50 | 130/50%)
4 [ Zylinderdurchmesser d mm 6501) 600 600 600
5| Kolbhenhub 8 mm 660 660 660 660
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | 1> mm 2000 2000 2000 2000
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850 1000 10004}
Loufreddurchmesser, hinten Dy mm 1250 1250 1250 1250
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha Hea Ha, Ha
4 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 300 300 300 300
ssel | 6,8 m Keasel oy | Kessel mit
Kessel: OnOL0e | it Guko, mit Bt Verbrenn.-
10 [ Kesseltberdruck P kgfem® 16 16 16 16
11 | Wasserraum des Kessels W m?3 4,59 10,86 10,86 10,88
12 [ DPampfraum des Kessels Dr m?® 4,06 4,72 4,72 4,62
13 ] Verdampfungswasseroberflaiche |[Ow m? 13,36 14,88 14,88 14,72
14} Feuerrauminhalt von Feuer- Fro+Fvkim® 6,860 6,860 6,950 8,660
biichse u Verbrennungskarmmer
15 | Linge der Verbrennungskammer | vy mm — — — 1000
16| Grofiter Kesselnenndurchmesser §{dxg mm 1900 1800 1800 1800
17] Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gxlo t 28,5 29,1 26,7
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GERlm t 36,5 35,7 34,1
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 129 106 106 103
20 | Heizrohrdurchmesser dpr mm 54 % 2,5 TOX2,5| 70x2,5!) 64x2,5
21| Anzah! der Rauchrohre ngr Stek 43 24 24 41
22 | Rauchrohrdurchmesser drr mm 143 % 4,25 {171 % 4,5|171 x4,5] 143 x 4,25
23 | Rohrlinge zw den Rohrwiinden [lr mm 5800 6800 6800 5800
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diir mm 38 x4 30x3,5|30x3,5 3Bx4
Rost:
25 | Rostfliche R m?2 4,41 4,41 4,32 4,31
26| Liings x Breite Rip m ¥ m| 2,600x 2,600 | 2,542x | 2,538%
1,696 1,696 1,700 1,700
Heizflachen:
27| Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 17,00 17,00 16,90 22,00
biichs-+ Verbrennungslkammer-
Heilzfliche = Hyp + Hyx
28 | Rauchrohrheizfliche Hrr m?2 105,38 83,06 83,06 100,48
29 | Heizrohrflache Hur m? 115,18 147,19 | 147,19 93,75
30 | Rohrheizfliche = Hgp; -+ Hyr B m* 220,66 230,25 | 230,25 194,23
31 { Verdampfungsheizfliche By m?* 237,56 247,25 | 247,15 216,23
Hy = Hys -}~ Hyp = Hpp
+ Hyg + Hgr -+ Har
32 | Uberhitzerheizflicho Hi m? 104,00 85,00 85,00 95,00
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hyh: Hys | 08 o 12,97 13,54 15,62 8,83
3¢ | Strahlungsflichen-Verhiltnis o8 — 3,86 3,86 3,01 5,10
05 = Hyg: R

1) Urspriingliche Ausfiithrung,
Turbopumpe VTI-B 250,

%} Fiir Lok 01 042 und 046, 120/530 km/h.

*) Lok mit Verbrennungskammer und Mischvorwiirmer Bausrt Henschiel MVR mit
£} Fiir Lok 01 042 und 046, 850 mm &.



Lokomotiven 17
1 2 3 4 5 6 7 8
- Baureihe 01 01 gl 01%)
Nr Bauark Abk Dim Ein?giztﬁslok Ein{lgig?lok Ein§13i2 t:‘;slok Ein}mgc;%slok
35 | Uberhitzerheizfl je t Dampf | Hg:D m?t 7,39 6,03 6,03 5,80
36 | Feuerrauminhalt v Feuer- m?*fm? 1,66 1,56 1,61 2,01
biichse u Verbrennungs-
kammer { Rostfliche =
(Frb -+ Fyw) - B i
Achsstinde:
37 [ fester Achsstand ar mum 4600 4600 4600 4800
38 | gesamter Achsstand g mm 12 400 12400 12 400 12 400
39 | gesamter Achsstand v L 4+ T |8(L4+T)¢ | mm 20 320 20 320 20 320 20 220
40 | Lange der Lok I min 14 950 15 140 15 140 15 140
41 | Lange iiber Puffer (L - T} |LaP o, 23 7508)| 23 940%) 23 940%) 23 940%)
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G11 b 99,3 99,3 09,97)|100,19)| 99,4
43 | Lokreibungsgewicht Grr t 59,2 59,2 59,7 | 60,2 89,7
44 | Lokdienstgewicht Gra & 108,8 108,9 111,1 | 11L,3;: 11,1
45] Leergewicht v L - T Gr4+T |t 132,8 132,8 130,11 130,3 129,6
46 ) Fahrzouggesamtgew v L + T Gr+T)v |5 184,4%) 184,45} 1 185,39 185,5| 185,39
mit vollen Vorriten
47 Fahrzeugdienstgew v L + T | G+Ta |t 170,4 1704 | 170,6] 170,8| 170,6
mit %/, Vorriten
48] Matergewicht Grremiv:LaP g tfm 7,768) T,718) 7,74 8y 7,78 7,74%)
49| Achslast: 1. Achse 2 Q t 14:,75 50 14,75 1} 15,8 70 15,5 15,8 50/70
2. Achge 2Q t 14,75}<—> 14,75) ++{15,8 +—->{15,5 15,8} —r
3. Achse 2Q t 19,6 19,6 18,9 | 20,1]19,9
4, Achse 2Q b 19,6 5 19,6 1 119,59 1 2001090 15
8. Achge 2Q & 20,0 20,0 19,9 | 20,1)19,9
8. Achge 2Q % 20,2 B0 1202 50 19,8 80 20,1j19,8 30
7. Achse 2Q t f—-— — - — —
8. Achse 2Q t; - — —_— — —
50 | Lokdienstgow:ind Leistung Cra:N1 | kg/P8S 48,6 48,6 49,6 | 49,7 45,3
51 | Verdampfungsheiefl: Lokdgew] Hy: Grg | m2ft 2,18 2,18 2,23 | 2,22 1,95
52 | Wasserkasteninhalt, W m? [32] [[32] [34}[32] [34]1i[32] [34]
53 | Kohlenkasteninhalt B & [10] [10} [10] [10
54 | Indizierte Leistung Nj P V 2240 | V 2240 V 2240 R 2450
55 | Indizierte Zuglkraft (bei 0,8 pr)| Zi kg 17 850 15 200 15 200 15200
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser | R m 180 180 140 180%)/140
57 § Befahrb Ablaufberghalbm — m 300 200 300 300
48 | Vorwirmer — _ oV ov ov MVE}
59 | Heizung — — Hrv Hyv Hrv Hrv
80 | Lautewerk s — — — — —_
61 | Bremse — — Kmit Z | X mit Z K mit Z Kmit Z
62| 1. Baujahr — — 1925 1927 umgebaut
1950
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark | 160 020 207900 —
64 | Urheberfirma e — DLV DLV DLV umgebaus
van
Henschel
65 { Zeichnung — —_— Fid 1.01 Fid 1.01
Bl 04 BI 039

%) Mit Tender 2' 2* T 32 Dauart 1925,

Fahrzeugmitte,

*) Mit Tender 2’ 2" T 34,
*) Nach Yerlegung der Luft- und Speiscpumpen auf Fahrzengmitte.

7y Vor Verlegung der Luft- und Spelscpumpen auf
*} Fiir Lok 0i 042 und 0486.



a) Schnrellzug-

2 3 4 b 6 7
16 Baureihe 011) 0110 0110 3y
Nr Bauart Abk Dim ,Ein?gslztélok Eln.;agét%slok Ein}lgét;hk
1] Abgekiirzte Bezeichnung — — 2C1'h2 2CPhs 2C1'h3
2 { Betriebsnummer ab — — 01... 011001 01 1001
01 1052-1105
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v lem/h 130/50 14050 140/50
41 Zylinderdurchmesser d m 600 3x 500 I x 500
§ | Xolbenhub g mm 660 660 660
6 1 Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 2000 2000 2000
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 1000 1600 1000
Laufraddurchmesser, hinten Dp mimn 1250 1250 1280
Steuorung:
8| Art und Lage — — Ha Ha,i Ha,i
9 [ Kolbenschieberdurchmesser dg mm 300 300 300
Kessel:
10 { Xesselitberdruck PE kgfem?® 16 16 i6
11 | Wasserraum des Kessels Wy m?* 16,83 10,50 10,50
12 | Dampfraum des Kessels Dx m? 5,38 4,80 4,80
13 | Verdampfungswasseroberflache | Ow m? 14,33 14,50 14,50
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyg| m?
biichse u Verbrennungskarmer 9,350 9,200 9,630%)
15 | Liingoe der Verbrennungskammer | Iy mm 1122 1050 1050
16 [ GroBter Kesselnenndurchmesser | dx mm 1899/2000%) | 1899/2000%) | 1899/2000%
17 [ Kesselleergew, ohne Ausriistung | (3gyp t 25,22
18 | Kesselleergow, mit Ausriistung GRim t 32,79
Rohre:
19§ Anzahl der Heizrohre nHr Stelk 96 119 119
20 { Heizrohrdurchmesser dop mm 54x 2,5 54x 2,8 54x 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 46 44 44
22 | Rauchrohrdurchmesser dge mm 143 % 4,25 143 % 4,25 143 x 4,25
23 | Robrlange zw den Rohrwinden |1, mm 5000 5000 5000
24 | Uberhitzerrchrdurchmesser dire mm 88x4 38 x4 384
Rost:
25 | Rostfliche R mt 3,985 3,960 —
26 | Lange X Dreite Rib m X mj 2,475 1,698 | 2,475 % 1,598 —
Heoizflachen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hoyg m* 22,00 22,00 22,00
biichs-+ Verbrennungskammer.
Heizfliche = Hyn + Hyx
28 §{ Rauchrohrheizfliche Hzpy m? 97,16 92,96 92,96
29 1 Heizrohrfliche Hye m?2 73,93 91,55 91,55
80 | Rohrheizfliche = Hyy -+ Hiy Hyp m? 171,08 184,51 £84.51
31| Verdampfungsheizfliche Hy m? 193,09 206,51 206,51
Iy == Hyg + Hyh = Hpy
+ Hvx - Hrr + Hpr
32 | Uberhitzerheizflache Hy m? 100,54 96,15 96,15
33 | Heizflichen-Verhiltn == Hyp: Hys PH e 1,78 8,39 8,39
3¢ | Strahlungsflachenverhaltnis P8 —_ 5,56 5,56 —_
93 = Hys: R
1) MEit vollstiindig geschweiBtem Kessol, ) Grofiter Innendurchmesser Ges zylindrischen und konischen Hesselschuases,

) Mit Olfeucrung,

%} EinschlieSlich Feuerkasten,



Lokomotiven 19
i 2 3 4 & G 7
L Baureihe [T [ 0130 %
Nr Bauart Ablx Dim Einilgét;lok Em?g;tﬁslnk Einilg§§t=:k
35 | Uberhitzerheizfliche jo t Dampf | Hg:D meft 6,94 6,65 6,21
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3/m? 2,36 2,32 —
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frp + Fvx): R
Achsstinde:
37 | fester Achsstand ar mm. 4 600 4 600 4 60O
38 | gesamter Achsstand ag mm 12 400 12 400 12 40u
3% | gesamter Achsstand v L -- T aL+Tg [mm 20 320 20 370 20 370
40 | Lange der Lok I, mm 15 140 15 135 15 135
41 | Lange iiber Puffer (I. + T) LaP mm 23 9405) 24 130 24 130%)
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G1) t 96,6 99,60 101,00
43 | Lokreibungsgewicht G1r t bT,7 60,40 61,00
44 | Lokdienstgewicht Gra t 108,3 110,80 111,60
43 | Leergewicht v 1. 4+ T Gr+mn | 126,8 132,80 134,90
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T | G +mv | & 182,5%) 152,00 196,50%)
mit voilen Vorriten
47 | Fahrzeugdienstgewicht v L 4+ T | G(n4+md | b 167,8 176,00 179,50
mit 2fy Vorraten
48 | Metergewicht G(L+Tv:iLgP q t/m 7,625) 7,96 8,14%)
49 | Achslast: 1. Achse 2Q t 15,4 70 15,11 70 15,01 7o
2. Achse 2 Q b 15,4}<—» 15,1}«—» 15,0}<—>
3. Achse 2Q t 18,8 20,0 20,0
4. Achse 2 Q t 19,3 18 20,2 42 20,8 18
5. Achse 2Q t 19,6 20,2 20,2
6. Achse 2 Q 6 19,8 20 1 202 8¢ 1 205 50
7. Achse 2Q t e — —
8. Achse 2Q + — — —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:N1 {kg/PS 46,5 47,1 45,2
51  Verdampfungsheizfi: Lokdgew Hy:Gra jm?ft 1,78 1,86 1,85
52 | Wasserkasteninhalt W m? [34] [38] {38]
53 } Xohlenkasteninhalt B t{m3] [10] [10]1 {13,561
54 | Indizierte Leistung N PS R 2330 R 2350 V 2470
55 | Indizierte Zuglraft (bei 0,8 pr) |[2i kg 15 200 15 840 15 840
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 140 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser — m 300 300 300
58 | Vorwarmer s — MV MV MV
58 | Heizung —_ — Hrv Hrv Hrv
60 | Lautewerk — —_ — e w—
61 | Bremse — — K mit Z Kss mit Z Kss mit Z
62| 1. Baujahr e - Umbau 1853 | Umbau 1956
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark
64 | Urheberfirma — — Koessel: Kessel: Kessel:
MPF Eflingen] Henschel Hensohel
u Jung
65 | Zeichnung — — Fid 2.010 Tid 2.010 Tld 2.010
Bl 028 Bl 014 Bl 014

) Dlit Tender 2' 2 T 34. *) Mit Tender 2* 3 T 38 mit Jlbehilter. 1) Olvorrat (m*).
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a) Schnellzug-

i 2 3 4 5 7 8
1 Baurethe 03 03 03 03t
e Ranart Abk Dim Em?ge}qtgtok Em?;.iztssmk Elnilsétglok Emilg}qb;hl

1| Abgekiirate Bezeichnung — nn 2C1I’h2{2C{h2|2°C1*h2|22C1hs

2| Betriebsnummer ab — —_— 03 001— | 03 123— | 03163 { 03 1001

122 162
Trieb- und Laufwerls:

3| ¥ahrgeschwindigkeit vwirw v km/h | 130/50 130/50 130/60 140/50

4 | Zylinderdurchmesser d mm 67¢ 570 570 3 X 470

5| Kolbenhub 5 mm 660 660 Ga0 660

6] Treib- u Kuppolraddurchmesser ]I mrm 2000 2000 2000 2000

7 Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850 1000 1000

Laufraddurchmesser, hinten Dy o 1250 1250 1250 1250
Stenerung:
8| Art und Lage —— —_ Ha Ha Ha Ha, i
91 Kolbenschisberdurchmesser ds mm 300 300 300 300
Kessol; Kessol mlt Cu-Fb | 1014 yosshon 86 ¥
10| Kesseliiberdruck PE kglem? i6 16 i6
11| Wasserraum des Kessels Wg m?3 9,08 9,08 10,25
12| Dampfraum des Kessels Dg m?* 3,22 3,22 4,28
13 | Verdampfungswasseroberfliche |Ow m? 13,12 13,12 13,30
14| Feuerrauminhalt von Feuer- Frb + Fyvyu| m3 6,450 6,110 8,25
bitchse u Verbrennungskammer
15| Linge der Verbrennungskemmer |y mm — — 1427
18] GroSter Kesselnenndurchmesser |dg mm 1700 1700 1716/
18641)
17| Kesselleorgow, ohne Ausriistung | Gxlo H 24,2 23,1
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GXim t 31,7 30,1
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 84 85 80
20| Heizrohrdurchmesser dar m 70 X 2,6 70 % 2,5 54 X 2,6
211 Anzehl der Rauchrohre nERr Stek 20 20 42
221 Rauchrohrdurchmesser dir mm 171 X 4,6 171 x 4,56 (143 x 4,25
23] Rohrlénge zw den Rohrwiinden |ir mm 4800 6300 5200
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dtr mm 30 % 3,5 30 % 3,5 38 x 4
Rosb:
25| Rostflache R m? 3,97 3,89 3,87
26| Liinge X Breite Rip m X m| 2,600 x 1,528 | 2,542 x 1,532 | 2,475 x
1,566
Heizflichen : ”
27 { Strahlungsheizfliche = Fouer- Hys m? 16,10 15,90 21,22
biichs- 4~ Verbrennungskemmer-
Heizfliche = Hyp + Hyk
28§ Raunchrohrheizfliche Hyr ma 69,22 69,22 92,28
29{ Heizrohrfliche Hyr m?3 116,64 118,03 64,04
30{ Rohrheizflache = Hyy 4+ Har | Hvb m? 185,86 187,25 156,32
31| Verdampfungsheizfliche Hy m? 201,96 203,15 177,54
Hy = Hys + Hvb = Hrs
+ Hvk 4 Hrr + Har
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m? 70,00 73,22 95,77
33| Beizflichen-Verhaltn = Hyh:Hvg gu — 11,54 11,78 7,37
34 | Strahlungsflichenverhaltnis P8 — 4,08 4,09 5,48

Py = va:R

-

%) Gribter Innendurchmesser des zylindrischen urd konischen Kesselschusses,



Lokomotiven 21
1 2 3 4 5 6 7 8
i Baurcihe 03 03 03 030
i
Nr Bauaré Abk Dim Emlfg;tsslok Eln}l&lztsslok Einilgiztélok Elni]gétgtok
35 | Uberhitzerheizfliche jo t Dampf | Hy:D mift 6,08 6,24 7,19
36 | Feuerrauminhalt v ¥Feuerbiichse md/m? 1,62 1,67 2,13
1 Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frbv + Fv):R
Achsstande:
37| fester Achsstand af mm 4 500 4 500 4 500 4 500
38 | gesamter Achsstand ag mm 12 000 12 000 12 000 12 000
32| pesamter Achsstand v L 4 T aT+4T)g §mm 19 1556 20 225 20 225 20 225
40] Lange der Lok 15, mm 15 100 15 100 15 100 i5 100
41{ Lange tiber Puffer (L. + T) LaP mm 23 2052) [ 23 905%) | 23 905%)| 23 905%)
Gowichte:
42| Lokleergowicht G11 t 80,4 91,0 91,0 93,2
43 | Lokreibungsgewichi G1r t 53,0 54,3 54,8 56,8
44 { Lokdienstgewichs Gra ] 99,6 100,3 100,3 104,2
45| Leergewicht v L - T G4t |t 118,9 124,5 121,2 1234
48| Pahrzeuggesamtgewicht v I + T{ Gn4+mv |t 168,1%) 175,8%) 174,5%) 178,4%)
mit vollen Vorraten
47| Fahrzeugdienstgewicht v L + T | Gn+md |t 154,8 161,8 159,8 163,7
mit ¥/, Vorriiten
48 | Metergowicht G(L+T)v:LaP q t/m 7,25%) 7.25%) 7,304 7,464}
49| Achslast: 1. Achse 2Q t 14,51 1o 114,05) 50 [14,05) 70 § 14,2 70
2. Achse 2Q b 14,5 f+> 14,05}*"* 14,05}*-«-’- 14,2f«—
3. Achse 2Q b 17,7 18,2 18,2 18,7
4. Achse 2 Q b 17,748 18,1 8 | 18,0 1% | 102 18
5. Achse 2Q b 17,6 18,0 18,0 18,9
6. Achse 2Q 8 17,6 50 | 17,9 20 | 17,9 20 | 19,0 B0
7. Achsa 2Q t — —_ — —
8. Achse 2Q t —_ — — —
501 Lokdienstgewichi: ind Leistung | Gra:Ni | ke/PS 50,3 50,7 50,7 55,7
511 Verdampfungsheizfl: Lokdgew Hy:Gra | m3/t 2,03 2,02 2,02 1,70
52 | Wasserkasteninhalt W m? [30] [32] [34] {34]
53 | Kohlenkasteninhalt B t 10} [10} [10} [10]
54 | Indizierte Leistung Ni P3 V1980 | V 1980 | V 1980 | R 1870
§5 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) |Z; ke 13720 13 720 13 720 14 600
56] Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 180 180 140 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser [— m 300 300 300 300
58| Vorwarmer -— e oY ov ov MV
89 | Heizung —_ — Hrv Hrv Hav Hrv
60 | Lautewerk — — . — — —
61 | Bremse — — KEmitZ | Emit Z | K mit Z | Kss mit Z
62| 1. Baujahr —_ — 1930
63 | Erster Beschaffungaprets e Mark 185 500
64 | Urheberfirmsa — — DLV Kessel-
Krupp
65 | Zeichnung — — ¥Id 1.01 | Flid 2.010
Bi 010 Bl 024

*) Mii Tender 2' 2 T 30 *) Mit Tender 2 2" T 82, 4 Mit Tender 2° 2" T 34,
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a) Schnellzug-

1 2 3 4 il 7
M 1
Lid Baursihe : 10‘ )
Nr Bauars Abk Dim Em}"gé%ﬂ“k
1| Abgekiirste Bezeichnung — — 2C1h3
2 | Betrishsnummer ab — —_ 10 001
Trieb- und Laufwerl:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v lrn/h 140/90
4 | Zylinderdurchmesser d mm 3 xX 480
5 | Xolbenhub s mm 720
6 | Treib- u I{uppelreddurchmesser | D mmn 2000
7| Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 1600
Laufraddurchmesser, hinten Dp mm 1000
Steusrung:
8| Art und Lage — — Ha m Ubtrw
9 | Kolbenschieberdurchmesser dsg mm 300
Kessel:
10 | Kesselitherdruck PE kgfom? 18
11 | Wasserraum des Kessels Wx m? 11,56
12 | Dampfraum des Kessels Dr m? 5,78
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 15,15
14| Feuerrauminhalt von Feuer- Frb+Fyi| m? 9,870%)
biichse u Verbrennungskammer
15| Linge der Verbrennungskammer | lvk mm 1122
168§ GroBter Kosselnenndurchmesser | dx mm 1897/2000%)
17 | Kessellesrgow, ohne Ausriistung | Gl t —
18 | Kesselleergow, mit Ausritstung GXim i —
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Btelk 109
20 | Hejzrohrdurchmesser dur mm 54 % 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 44
22 | Rauchrohrdurchmesser dryr mm 143 % 4,25
23 | Rohrlsnge zw den Rohrwiinden {Ip mm 5500
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dire mm 384
Rost:
25 | Rostflache R m? —_
26| Lange X Breite Ry m X m —
Heizflichen:
27 | Strablungsheizfliche — Feuer- Hys m? 22,0
biichs-+4 Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hyb -}~ Hyk
28 | Rauchrohrheizfliche Hyy m? 102,10
29 { Heizrohrfliche Hyr m? 92,30
30 i Rohrheizfliche = Hyr -+ Har Hws m? 164,40
31} Verdampfungsheizfliche Hv m? 216,40
Hy = Hys + Hyp = Hrmp
-+ Hyg - Hre 4+ Hpr
32 | Uberhitzerheizfliche Ha m? 105,70
33 | Heizflachen-Verhaltn == Hyp: Hys oH —_ 8,84
34 | Btrahlungsflichenverhiltnis @8 -— —

05 = Hvs: R

" Lok BR 10 haben nur Sifeuerung.

und konischen esselschusses.

?) EinschlieBlich Feuerkasten,

3) GriBter Tamendurchmesser des zylindrische:,



Lokomotiven
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1

2]

2 4 )
i i
L Baureihe . 10' )
Nr Bauart Abk | Dim | Fiubeltslok
35 | Uberhitzerhsizflache jo & Dampf { Hyi:D m?ft 6,51
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3/m? e
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Fpp -+ Fyi):R
Achsstande:
37 | fester Achsstand ar mm 4 GO0
38 | gesamter Achsstand ag mm 12 525
39 | gesamter Achsstand v I - P L4+Tg | mm 22185
40 | Linge der Lok ir mm 16 039
41 | Liinge iber Puffer (I 4- T) LaP mm 26 5034)
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G % 108,9
43 | Lokreibungsgewicht GLr t 65,6
44 j Lokdienstgewicht Gra t 118,9
45 [ Leergewicht v L, -+ T G+ |t 139,2
16 | Fahrzeuggessmtgowicht v I. - T{ G(L+Tyv | t 201,24)
mit vollen Vorraten
47} Fahrzeugdienstgewicht v L - T | Grama i 6 183,90
mit ¥/, Vorriten
48| Metergewicht G(r,+T)v:LaP q t/m 7,581)
49 | Achslast: 1. Achse 20Q 1] 16,5) so
2. Achse 2Q t 16,5f+—
3. Achse 2Q t 224
4. Achse 2Q $ 292 18
5. Achse 2Q t 21,0
6. Achse 2Q © 20,3 %0,
7. Achse 2qQ & —
8. Achse 2Q t —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni kg/PS 47,5
31 | Verdampfungsheizfl: Lokdgew Hy:Gra |m2ft 1,82
52 | Wasserkasteninhalt W m? [40]
53 § Kohlenkasteninhalt B t[m?] [12,515)
54 | Indizierte Lejstung Nj PS R 2500
85 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) | Z; kg 17 900
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140
57 | Befehrb Ablaufberghalbmesser | v m 300
58 | Vorwarmer - — MV
50 | Ifeizung — — Hrv
60 | Lautewerk — — —
61 | Bremse — — K mit Z
621 1. Baujahr — e s
63 | Erater Beschaffungspreis — Mark —
64 | Urheberfirma — — Krupp
65 | Zeichnung — — Fld 1.01
Bi 034

i) Mit Tender 2’ 2° T 40. % Olvorrat (m*),



24 a} Schnellzug-
1 2 3 4
- Baureihe
A Bauars Abk Dim
1| Abgekiirzte Beazeichnung — —
2 | Betriebsnummer ab — —
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v kmjh
4 i Zylinderdurchmesser d mm
5 | Kolbenhub [ mr
6 ) Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy min
Launfraddurchmesser, hinten Dh mim
Steuerung:
8 | Art und Lage — —
9 | Kolbenschioberdurchmesser dsg mm
Kessel:
10 § Kesselitberdruck PE kgfem?
11§ Wasserraum des Kessels Wr m?3
12 | Dampfraum des Kessels Dx m?
13 | Verdampfungswasseroberfliche | Ow m?
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frh+ Ty m®
biichse u Verbrennungskammer
15 | Léango der Verbrennungskammer | vk mm
16 | Grofiter Kesselnenndurchmesser | dx mm
17 | Keaselleergew, chne Ausriistung | GRlo t
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GElm t
Rohre:
19 | Anzehl der Heizrohre nHr Stek
20 } Heizrohrdurchmesser dmr mimn
21 1 Anzahl der Rauchrohre IRy Stek
22 | Rauchrohrdurchmesser drr min
23 | Rohrlinge zw den Rohrwiinden ir min
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser disr mim
Rost:
25 | Rostflache R m?
28 | Lange X Breite R m X m
Heizflichen:
27§ Strahlungsheizfliche = Fouer- § Hys m?
biichs- -} Verbrennungskammer-
Heizflache = Hyp + Hvik
28 | Rauchrohrheizflache Hyr m?
29 | Heizrohrfliche Hur m2
30 | Rohrheizfliiche = Hpy 4 Hygy {Hwp m?
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m?
Hy == Hys - Hyp = Hrp
-+ Hvi + Hpr + Har
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m?
33 | Heiuflicchen-Verhaltn = Hyh:Hey | 0H —
34 ) Strehlungsflichen-Verhiltnis o8 -

@8 = Hen: R




Lokomotiven 25
1 2 3 4
- Baureihe
Nr Bauart Abk Dim
35 | Uberhitzerheizflache je t Dampf | HaD mift
36 | Feuerrauminhalt v Fenerbiichse m3fm?
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frp + Fyp): R
Athssténds:
37 | fester Achsstand af mm
38 | gesamter Achsstand ag mm
39 | gesamter Achsstand v L + T YIL4Tg |mm
40 § Lénge der Lok 11, mm
41 | Liinge tiber Puffer (L 4 T} LgP mm
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G 1
43 § Lokreibungsgewicht G t
44 | Lokdienstgewicht GLd t
45 | Leergewicht v L. + T Ga+T |t
46 | Fehrzeuggesamtgewicht v L + T} Gn4Twv |
mit vollen Vorriten
47 | Fehrzeugdienstgewicht v L -+ T | G+ma |+
mit *f, Vorrdten
48 | Metergewicht G, +Tyv:LaP q t/m
49 [ Achglast: 1. Achse 2Q b
2. Achse 2Q t
3. Achse 2Q t
4, Achse 2Q t
5. Achse 2 Q +
6. Achss 2Q &
7. Achze 2Q t
8. Achse 2Q t.
50 { Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni |keg/PS
51| Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht] Hv: G1q | m2ft
52 | Wasserkasteninhalt W m3
53 | Kohlenkasgteninhalt B t
54 | Indizierte Leistung Ny PB
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | Zi kg
58 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m
87| Befahrb Ablaufberghalbmesser | — m
58 { Vorwiirmer — —
59 | Beizung — —
60 | Lautewerlk — —
61 | Bremse e —
62| 1. Baujahr — —
63 | Erster Beschaffungapreis — Mark
64 | Urheberfirma — —
65 | Zeichnung — e
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a) Schnellzug-

1 2 3 4 3 G 7
i Baureihe 18 181 183
Nr Bauart Abk Dim C (wil) C{wil) |IV h 1-3{bad)
1} Abgeliirzte Bezeichnung — e PCIh4v{2Clh4vi2CPhdv
2 | Betriebsnummer ah —_ - 18 101 18125 18 301
Trieh- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 115%){50 1151)/50 140/50
L ] 420 420 440
4 | Zylinderdurchmesser d mm 2R 2x 5 X
5 | Kolbenhub 5 min 612 612 680
6 | Treib- u Xuppelraddurchmesser | D mni 1800 1800 2100
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 1000 1000 990
Laufraddurchmesser, hinten Pp mm 1250 1250 1200
Steucrung:
8| Art und Lage — —_ H " H
9 | Kolbenschieberdurchmesser dg mm 200/250 200/250 320/470
Kessel:
10 | Kesselitberdruck PK kgfem? 15 13 15
11  Wasserraum des Kessels Wr m? 8,00 5,10 F85
12| Dampfraum des Kessels Dx m3 3,00 3,00 2,70
13 | Verdampfungswasseroberfliche { Ow m? 10,50 10,50 10,50.
14 | Feuerrauminhalt von Feuey- Frb+ Tyl m? 6,086 6,086 6,791
biichse u Verbrennungskammer :
15 | Lange der Verbrennungskammer | lyy mam — — -
16 | Grofter Kesselnenndurchmesser |dx mm 1687 1737
17 | Kesselleergew, ohne Ausriistung | Ggro t 21,8 21,8 24,2
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung- GRim t 29,1 29,1 30,2
Rohra:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 174 169 170
20 | Heizrohrdurchmesser dur mim 51%2,5 51x2,5 94X 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nny Stel 24 26 34
22 | Rauchrohrdurchmesser dRy mimn 133 x4 133 x4 133 x4
23 { Rohrlange zw don Rohrwinden |l mm 5500 5500 5200
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diir mrn 38x4 38 x4 38x4
Rost:
25 | Rostfliche R m? 3,96 3,96 4,95
26 | Linge X Breite Ry m X m| 1,880 x 2,000 1,980 x 2,000} 2,281 x 2,168
Hoeizflichen;
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 15,00 15,00 15,60
biichs- - Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hyp + Hyy
28 { Rauchrohrheizfliche Hpr m? 51,84 56,16 69,43
29 { Heizrohrfliche Hyur m? 138,30 134,32 136,08
30 { Rohrheizfliche — Hyy - Hy; Hvh m? 190,14 190,48 205,51
31| Verdampfungsheizfliche Hy m? 205,14 205,48 221,11
Hy = Hys -~ Hyb = Hrp
+ Hvi 4+ Hpr -+ Hpe
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m? 54,43 61,75 81,91
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hyp : Hys | pH — 12,68 12,70 13,17
34 | Strahlungsflichen-Verhaltnis o8 e 3,79 3,79 3,15

8 == Hys: R

Yy Zum Tell 120 km'h.



Lokomotiven 27
1 2 3 4 5 6 7
i Baureihe 181 181 188
Nr Bauoart Abk Dim C{wil) Cwii) IV h 13 (bad)
35 | Uberhitzerheizfliche jo t Dampf | Hy:D mft 4,66 5,27 8,50
36 | Pouerrauminhalt v Feuerbiichse m3/m? 1,537 1,537 1,372
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Fpb - Fvg}:R
Achsstinde:
371 fester Achsstand af mim 3300 3800 4360
38 | gesamter Achsstand ag mm 11 040 11 040 12 310
39 | gesamter Achsstand v L + T aL+Ty |mm 18 630 18 630 19 625
40 | Lange der Lok I, mm 13 145 13 145 15 116
41 | Lange iiber Puffer (L - T) LgP mm 31 8556%) 21 8552} 23 230%)
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G1 t 76,3 79,5 87,5
43 | Lokreibungsgewicht Grr t 47,7 48,0 53,4
44 | Lokdienstgewicht Grda t 85,2 B7,8 97,0
45 | Leergewicht v L 4 T Gr+m 1t 98,6 101,8 112,1
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T§ G+Tw |t 147,5%) 150,1%) 160,23)
rait vollen Vorraten
47 | Fahrzeugdienstgewicht v L + T | Gr+ma it 134,2 136,8 147,83
mit %, Vorriten
48 | Metergewicht Gqr+Tv:LaP q t/m 8,75%) 6,87%) 6,90%)
49 { Achalast: 1. Achse 2Q t 11,18) g3 12,01 43 14,0\ 74
2. Achse 249 t 11,15}+—-> 12,0 — 14,0f «—
3. Achse 24Q t 15,9 16,0 17,9
4. Achse 2Q [’ 159 2 160 2 178
5. Achse 2Q t 15,9 16,0 i
6. Achse 2Q t 152 5| 158 B 15,6 199
7. Achse 24Q t —_— —_ -—
8. Achse 2Q t -— —_ —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:N1 | kg/PS 46,3 47,77 49,7
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht] Hy: Grq [ m?ft 2,41 2,34 2,28
52 | Wasserkasteninhalt w m? [307 {31,581 | [301 ([31,5] [29,6]
53 | Kohlenkasteninhals B t [10y N (101 [T} [9,0]
54 | Indizierte Leistung Ni P3 R 1840 R 1840 V 1950
55 | Indizierte Zuglkraft (bei 0,8 pg) | &t kg 7940 7940 8980
56 | Befahrb Bogenlanfhalbmesser R m 140 140 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser —_ m 300 300 300
58 | Vorwirmer — — ov ov ov
59 | Heizung — —_— Hr Hr Hr
60 | Lautewerk — — — — —
61 | Bremse — —_ W mit Z W mit Z W omit 7
62| 1. Baujahr —_ — 1909 1914 1918
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 120 970 127 708 180 100
64 | Urheberfirma — — MF Esslingen Kraul:
Maffei
65 | Zeichnung e ——

*) Mit Tender 2° 2° T 30 (wii},

#} Mit Tender 2' 2 T 29,6 {bad).
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a) Schnellzug-

1 2 3 4 5 6 7 8
Ha Baureihe 184 184 184 184-%
~Nr Bauart Abk Dim [ 8%, (bay} | 83/, (bay) | 8%/, (bay) | $3/, (bay)
1{ Abgekiirzte Bezeichnung —_ e 2'CI'h4v|2'C 1’h4v{2’C1l'h4v|2'C'hev
2| Betriehsnummer ab —_— — 18 401~ 18 425—| 18 441-— 1819; lsfgg
= —478{—5
Trieb- und Laufwerk: 424 434 458
3 | Pahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h | 120/50 | 120/50 | 120/50 | 120/50
4| Zylinderdurchmesser d mm | 2xgE | 2xem | g Xos | 2xime
- 610 610 610
3t Kolbenhub 8 mm e 6 670 0
6| Treib- u Xuppelraddurchmesser | D mo 1870 1870 2000 1870
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy rem 350 950 950 950
Laufraddurchmesser, hinten Dy mm 1206 1206 1206 1206
Steuerung: Ham Ha m Ham Ham
8| Art und Lage —_ — Ubtrw | Ubtrw Ubtrw | Ubtrw
9 | Kolbensehioberdurchmesser dsg mm 290 280 290 290
Kessel:
10 | Kesselitberdruck PR kglem? 15 15 15 15| 16
11 | Wasserrsum des Kesselg Wg m? 7,44 7,44 7,66 7.44
12| Dampfraum des Kessels g m? 2,65 2,65 2,62 2,65
13 | Verdampfungswasseroberfliche |Ow m? 10,13 10,13 10,11 10,13
14 § Fouerrauminhalt von Feuer- Frp4-Fyx!l m3 5,979 5,979 5,979 5,979
biichse u Verbrennungskammer;
15| Lisnge der Verbrennungskarmmer |lyvy mm — — — —
18| GroBtor Kesselnenndurchmesser |dx mm 1700 1700 1700 1700
17| Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gxio t 21,5 21,5 21,8 21,6]22,9
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GEm t 29,1 29,1 29,9 29,1131,8
Rechre: )
19} Anzahl der Heizrohre nHr Stek l‘}ql) %l} %l) -1—?)
= i 5 4 5 [ § nl
20 | Helzrohrdurehmesser dmy mm ”iz’;:as ) ":;;52{”" ) ":27:60 ) 5:2);;’;’ )
21| Anzah! der Rauchrohre nRr Stok 35 35 35 35
221 Rauchrohrdurchmesser dre mm 138x4 1384 138 x4 138x4
231 Rohrlinge zw den Rohrwanden |Ir mm 5255 5255 5235 5255
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dur mm 35 4 35%4 35%4 35x4
Rost:
25 | Rostflache R m? 4,53 4,563 4,53 4,53
26| Linge x Breite Rib m X m 2,118% 2,118 x 2,118 x 2,118 %
2,140 2,140 2,140 2,140
Heizflichen:
27| Strahlungsheizfliche =« Feuer- {Hyg m? 14,36 14,36 14,36 14,38
biichg- -} Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hpy -+ Hyg
28| Rauchrohrheizflache Hpr m? 75,12 75,12 75,12 75,12
28 | Heizrohrflache Hur m? 107,93 107,93Y| 107,93Y)| 107,93
30} Robrheizfliche = Hgrr + Hyp Hyy, m? 183,05 183,05 183,05 183,06
31| Verdampfungsheizfliche Hy m? 197,41 197,41 197,41 197,41
Hy = Hys + Hyb = Hrp
+ Hvi - Har + Hpx :
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m? 74,16 74,16 74,16 74,18
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hyp : Hya o — 12,75 12,75 12,76 12,75
34 | Strahlungsfiichen-Verhiltnis o3 — 3,17 3,17 3,17 3,17

o5 = Hys: R

B

.

Ankerrohre zusitzlich.



Lokomotiven 29

1 2 3 4 b 6 T 8
1 Baureihe 184 184 184 184-8
Nr Bauart Abk ‘Dim | 8%/, (bay) | 8%/, (bay) | 83/,(bay)| 5%, (bay)
35| Uberhitzerheizfl jo t Darapf |Hy:D mift 6,69 6,59 6,59 6,59
36 | Feuerrauminhalt v Feuer- mim?*| 1,320 1,320 1,320 1,320

biichse u Verbrennungs-
kammer ; Rostflache =

{FFb + Fvu):R
Achsstande: ]
37| fester Achsstand af mm 4020 3980 4160 3980
38 | gesamter Achsstand &g mm 11 365 11 180 11 420 11 190
39| gesamtbor Achsstand v L + T |ar+T)y [ mm 18 842 18 442 18 842 18 442
40 ] Linge der Lok 1, mm 13 520 13 365 13 523 [ 13345]13385
41 ) Liinge itber Puffer (L 4 T) |[LaP mm 21 396%)| 21 2213)| 22 095%)| 281 221} 21296
3 1
Gowichte: Y] : )
42 | Lokleergewicht G11 t 80,4 81,8 840 84,4 | 86,2
43 ] Lokreibungsgewicht G1r t 49,6 48,0 50,1 51,0 | 52,7
44§ Lokdienstgewicht Gra t 88,3 89,7 91,6 92,3 | 94,0
45| Loergewicht v L. + T Gr+4+Tin |6 102,3 104,3 107,6 | 106,9| 109,5
46 | Fahrzeuggesamtgew v L + T{ G4+-Tyw |+ 143,9%) 146,1%) | 155,69 | 148,7 | 153,2
mit vollen Vorrdten ) 5)
47| Fahrzeugdienstgew v L + T { G@m+md |+ 132,7 134,8 142,1 137411412
mib ?/, Vorrdten
48 | Metergewicht GiL+Tyv:LaP |[q t/m 8,73%) 6,893) 7,044} | 7,019} 7,195)
49| Achslast: 1. Achse 2 Q t 11,65 70 12,9 )] 12,6 70 12,7 70 f12,35
2, Aches 2Q t 11,65f«—| 12,94« | 12,6/« |12,7[+—> 12,35
3. Achse 2Q t 16,8 16,0 16,7 17,0 | 17,8
4. Achse 2Q % 167 5|60 P67 1708179
5. Achse 2Q b 16,1 16,0 16,7 17,0 | 17,0
6. Achse 2Q b 154 %8159 59 |16,3 57F | 15,950 16,6
7. Achse 2Q t — —_ — —_
8. Achse 2Q t —_ - — —
50| Lokdienstgew:ind Leistung Gra:Ni | kg/PS 49,9 50,7 51,8 52,2 | 51,4
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgew] Hv: Gra | m2ft 2,24 2,20 2,16 2,14 | 2,10
52 | Wasserkasteninhalt W m? [26,2] [26,4] [32,5] 1[26,4]][27.4]
53 | Kohlenkasteninhalt B b [7.5] |[{7.81[8,5] [8] {7,511 [8,8]
54 | Indizierte Leistung Ni PS RI770 | R1770 | R 1770 |R1770;R 1830
55§ Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr} Zi kg 2080 9080 8490 9080 | 9680
56 { Befahrb Bogenlaufhalbmesser| R m 180 180 180 180
57| Befahrb Ablaufberghalbm e m 300 300 300 300
58 | Vorwérmer — e ov ov ov ov
59 | Heizung — — Hr Hr Hr Hr
60 | Lautewerk —_ — — — — —
61 | Bremso - —_ Wit 2 | Wmit 2 ; Wmit Z | W mit Z
62| 1. Baujahr — e 1908%) 1813 19127 1915 | 1923
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark | 118500 | 123 000 ; 127 500 127 100
64 | Urheberfirma — — Krau- | Kraufi. | Kraull. Krauh-

Maffei Maffei Maffet Maffei
65 | Zoichnung _— —

£y Mit Tender 27 2° T 26,2 (bay). ) Mit Tender 2" 2 T 26,4753 t Kohle (bay). %) Mit Tender 2 2T 32,5 (bay), ) Mit
Tender 2° 2 T 27,4 {(bay). *) Yorwirmer eingebaut 1825. ?} Umeebaut 1923,



30

a) Schnellzug-

rohre zusiizlich.

i 2 3 4 5 6 i
T Baureihe 183 185 188 1)
Nr Bauart Abk | Dim | 8 %/, (bay) | 83, (bay) | § %/, (bay)
1 | Abgekiirate Bezeichnung — — PCLUh4vi2C 1L hdv|2C1"h4iw
2 | Betriebsnummer ab v — 18 509—530 | 18 531548 | 18 601—605
Trieb- und Laufwerk :
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/fh 120/50 120/50 12050
. 440 440 440
4} Zylinderdurehmnesser d mm 2 >-; 133—0 2 )‘:gga 2 :]§5—9
5 | Kolbenhub s mm &6 o e
6 [ Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1870 1870 1870
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 950 350 950
Laufraddurchmesser, hinten Dy mrn 1208 12086 1206
Steuerung:
8] Art und Lage — — Ha m Ubtrw] Ha m Ubtew | He m Ubtrw
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 290 290 290
Kessel:
10 1 Kesselitberdruck PE kgfem? 16 16 16
11 | Wasserraurn des Kessels WK m? 7,44 7,44 10,11
12 | Dampfraum dés Kessels Dr m? 2,65 2,65 3,27
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 10,13 10,13 13,87
14 | Feuerrguminhalt von Feuer- Frb+ Fyg| m? 5,979 5,979 7,639
biichse u Verbrennungskammer
15| Linge der Verbrennungskammer | Ivi mm — — 860
16 | GroBter Kesselnenndurchmesser | dy mm 1700 1700 1865
17 | Kesselleergew, ohne Ausriistung | Grioe t 28,4 23,4 23,1
18 | Kessclleergew, mit Ausrviistung GRim t 32,3 32,3 28,0
Rohre:
. 130 130
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 59 =9 139
54x2.5 54x 2,56
, W5 4 5 "
20 | Heizrohrdurchmessar dHAr mm PEY) ) 250 51x2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRie Stek 35 35 35
22 | Rauchrohrdurchmesser dnr mm 138x 4 138x 4 143 % 4,25
23 | Rohrldnge zw den Rohrwianden | Ir mm 52565 5266 5000
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diir mrn 365x4 35x4 38x4
Rost:
25 t Rostflache R m? 4,53 4,563 4,09
26 Linge x Breite Riv mxm|2,118:x2,140]| 2,118x 2,140 2,074 x 1,972
Heizflichen:
.27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hyg m? 14,36 14,36 22,03
biichs- + Verbrennungskammer|
Heizfliche = Hyp 4+ Hyk
28 | Rauchrohrheiz{liche Hgr m? 75,12 75,12 73,94
29 | Heizrohrflache Hxr m* 107,93%) 107,93%) 100,43
30 | Rohrheizfliche = Hpur + Hur Hvs m? 183,05 183,05 174,37
31 ] Verdampfungsheizfliche Hy m? 197,41 197,41 196,40
Hy == Hva + Hvb = HFb
+ Hvk + Hrr 4 Hur
32 | Uberhitzerheizfliche Hp m? 74,16 74,16 73,60
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hvh: Hyvs| om — 12,95 12,75 7,92
34 { Strahlungsflichenverhalinis @3 — 3,17 3,17 5,39
98 = Hys:R
) Umbanlok der Baurcihe 18* mit geschweiBtem Kessel, Verbrennungskammer u Teuerschirmiragrohren. *} 4 Anker-



Lokomotiven H
1 2 3 4 3 6 ki
" Baureihe 18% 18% 18¢ 1)
Nr Bauart Abk | Dim ; 8 ¥, (bay) 3 3y (bay) S 3/, (bay)
35 | Uberhitzerheizflache jo t Dampf | Ha:D méft 6,59 6,59 5,35
36 § Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3fm? 1,320 1,320 1,868
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frp 4+ Fyr): R
Achsstande:
37 | fester Achsstand afr mm 3980 3980 3980
38 | gesamter Achsstand ag mm 11 190 11 190 11 190
39 | gesamter Achastand v I 4+ T a(l+Tg |rm 18 442 19 497 18 442%)
19 4974}
40 | Liange der Lok iy, mm 13 460 13 480 13 430
41 | Linge liber Puffer (L + T) LgP mm 21 3713 22 8624) 21 3913)
22 8624
Gewichte:
42 j Lokleergewicht GLy t 87,2 88,7 90,1
43 | Lokreibungsgewicht Gure t 55,1 53,8 56,6
44 | Lokdienstgewicht Gira t 94,7 96,2 100,3
45 | Leergewicht v L + T Gen+my | B 110,8 117,0 113,4%)
118,44
46 | Fahrzeuggesamtgew v L -+ T GL+Tyw | & 153,9%) 165,24} 159,5%)
mit vollen Vorriten 169,31)
47 { Fahrzeugdienstgéwicht v L - T | GE+Tyd | 141,9 151,86 147,5%)
mit ¥/, Vorriten 155,79
48 | Metergewicht Gr+Tyv : LaP q tim 7,208%) 7,234 7,46%) 7,41%)
49 | Achslast: 1. Achse 2Q 4 11,85\ 70 12,751 7o 13,31 7o
2. Achse 2Q t 11,85 [+ 12,75 f~> 13,3+
3. Achse 2Q 4 18,5 17,9 18,6
4. Achso 2Q 5 18,5 & 18,1 2 19,0 20
5. Achge 2 Q t 18,1 17,8 18,9
6. Achse 2Q t 15,9 09 16,9 00 17,1 59,
7. Achse 2Q t —— — —
8. Achse 2Q t — — —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung { Gra:Ni |kg/PS 51,8 52,6 44,8
51 1 Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht| Hv : G mifs 2,09 2,05 1,96
52 | Wasserkasteninhalt w m? [27,4] [31,7] {27,41%)
£31,71%)
33 | Xohlenkasteriinhalt B & [8,5] [9,01 [8,51%) [8,0]%)
54 | Indizierte Leistung N P V 1830 V 1830 vV 2250
66 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) | Zi kg 9880 9680 9690
56 | Befahrb Bogenlanfhalbmesser R m 180 180 180
57| Befahrb Ablaufberghalbmesser | — m 300 300 300
58 | Vorwarmer — - ov ov oV
59 | Heizung — — Hr Hr Hr
60 | Lautewerk — — — —_— —
61 | Bremse — — W omit 2 K mit Z
621 1. Baujshr — — 1927 1930 Umbau 1953
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 171 000 188 700
64 | Urheberfirma — — Kraufl-Maffei] Henschel |KrauB-Maffei
66 | Zeichnung —_— — Fid 1.04
Bl 036

3) Mit Tender 2' 2 T 27,4 (bay).

4 Mit Tender 2* 2' T 31,7 (bay).



oF = Hv: R

37 a) Schnellzug-
1 2 3 | 4 i 5 6 7
Baureihe . j ) 18% 188 19 1
i i | Emheltslok
Hr Bauart Abk | Dim | 8% (bay) | 8 3/ (bay) | 1925
1| Abgekiirzte Bezeichnung -— — CIrhdavi2C1lh4v U"Do I’
2| Betriebsnummer ab — — 18606—610 18 611 19 1001
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fabrgeschwindigkeit vw/rw A Jemfh 120/50 120/50 175/
4 | Zylinderdurchmesser d mm 2% ?‘,’% 2% %g% 8300
5 | Kolbenhub s m = o 300
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | T mmn 1870 1870 1250
7 | Laufraddurechmesser, vorn Dy mm 950 950 1100
Laufraddurchmesser, hinten Dy mm 1206 1206 1250
Steuerung:
8| Art und Lage —_ — Ha m Ubtrw | Ham Ubtrw 2
4 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 390 290 180
Kessel;
19 { Kesszeliberdrucl PR kgfem? 16 16 20
11 ] Wasserraum des Kessels Wi m# 10,00 9,98 9,65
12 | Dampfraum des Kessels Dy m? 3,27 3,27 4,50
13 | Verdamipfungswassercberfliche | Ow m? 13,37 13,37 13,50
14 | Feuerrasuminhalt von Feuer- Frb+Fyi| m3 7,670 7,670 7,100
biichse u Verbrennungskammer
15 | Lange der Verbrennungskammer | lyg nInt 860 860 —
16 | Grofiter Kesselnenndurehmesser di mm 1865 1865 1900
17 | Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gl t 23,0 23,2
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GRim t 25,9 26,1
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 139 111 128
20 | Heizrohrdurchmesser dHr mrn 51x2,5 212,65 34 x 2,5
21} Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 35 40 43
22 } Rauchrohrdurchmesser dRr mm 143 x 4,25 143 % 4,25 143 x 4,25
23 | Rohrlange zw den Rohrwanden |Ip mm 5000 5000 5800
24 | Uberhitzerrohrdurehmesser dir mm 38 x4 38 x4 38x4
Rost:
25 | Rostfliche R m? 4,09 4,09 4,55
26 | Linge X Breite R mxm | 2,074%x 1,972 2,074 x 1,972 2,972 1,532
Heizflachen:
27 | Strahlungsheiz{liche = Feuer- Hys mi 20,40 20,40 20,003}
biichs- 4 Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hyp 4 Hvk
28 | Rauchrohrheizfliche Hgpy m? 73,94 84,51 105,38
‘29 | Heizrohrflache Har m? 100,43 80,25 114,29
30 | Rohrheizfliche = Hir + Hur | Hwp m? 174,37 164,76 219,67
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 194,77 185,16 239,673)
Hy = Hvs + Hyh = Hys
+ Hvk -+ Her + Hur
32 | Uberhitzerheizfifche Hy m? 73,60 84,00 100,00
33 | Heiz{lichen-Verhiiltn = Hyp : Hyg oH e 8,55 8,08 10,98
34 | Strahlungsverhaltnig PS e 4,99 4,99 4,40

1) Sonderbauart: Dampflok mit Einzelachse
steaerins

nantrieh durch 4 Zweizylinder-V-Dampfmotoren. ?) Verstellbare Exzenter-
3} TWingrhliallich @ ml Haiafliaha o B TWonoao_ it e ) :



Lokomotiven 3
1 2 3 4 & ] 7
wd Baurethe 188 [5e igle
Xr Baunart Abk Dim [ 83, (bay) | 8 3, (bay) Ei“i’ﬁ?bk
35 | Uberhitzerheizflache je t Dampf | Hg:D meft 3,40 6,48 7,30
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3fm? 1,875 1,875 1,560
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frp-L-Fyi):R
Achsstiinde:
37 | fester Achsstand ar mm 3480 3980 3300
38 | gesamter Achsstand ag mm 11 190 11190 11 200
29 | gesamter Achsstand v L + T 4L+T)g |mm 18 442%) 18 44325) 19 383
19 497%) 19 4979)
40| Linge der Lok L i 13480 13 480 14 610
41 | Liinge iiber Puffer (L 4+ T) LgP mrn 21 391%) 21 394%) 23 775%)
22 8628%) 22 8625)
Gewichte:
42| Lokleergewicht Gy t 90,0 90,2 99,1
43 | Lokreibungsgewicht Gir t 56,6 56,6 74,6
44 | Lokdienstgewichi Grd £ 100,2 100,3 109,3
45 1 Leergewicht v L - T Gn+my |t 113,3%) 113,5%) 133,1
118,3%) 118,5%)
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T} Gn+Tyv i t 159,45) 159,55) 193,8%)
mit vollen Vorriten 169,28} 169,3%)
47 | Fahrzeugdienstgewicht v L -L T | GL4md |t 147,45} 147,5%) 171,0
mit ¥f; Vorriten 155,6%) 155,7%)
48 | Metergewicht CkL+T)v : LaP q tfm 7,485) 7,40%) 7,46%) 7,418) 8,114
49| Achslast: 1. Achse 2Q % 13,3} 70 13,31 o 16,1 %5,
2, Achse 2Q t 13,3 § ~— 13,3 f «— 18,7 ‘_8_*
3. Achse 2Q b 18,6 18,6 18,6
4, Achse 2 & 191 ¥ 191 10 18,7 13
5. Achse 2Q t 18,9 18,9 18,6
6. Achse 2Q & 17,1 80 17,1 590, 18,6 95
7. Achse 2 5 —— o -
8. Achse 20Q t — — —_
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Grg :Ni | kg/PS 44.9 47,3 64,1
51 | Verdampfungsheizfl; Lokdgewicht| Hy : Grd [ m?¥/t 1,94 1,85 2,10
58 | Wasserkesteninhalt W m? [27,4]1%) [27,43%) 138,0]
{31,719 [31,7%)
53 | Kohlenkasteninhalt B % [8,515) [9,01%) | [8,5]%) [3,079) {12,5]
54 | Indizierte Leistung N P R 2230 R 2120 R 1700
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) | Zs kg 9690 9690 17 280
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 180 180 180
57 | Befahrb Ablsufberghalbmessger e m 300 300 300
58 | Vorwéirmer — e ov ov oV
59 | Heizung _ — Hr Hr Hrv
60 | Lautewerk — — — — —_—
61 | Bremse — e Kss it 2
62| 1. Baujahr — - Umbau 1954 | Umbau 1954 1042
63 | Exster Beschaffungspreis — Mark
64 | Urheberfirma — — KrauB-Maffei| Kraufl-Maffeii, Henschel
65 | Zeichnung — wm Fld 1.01 Fld 1.01
Bl 036 Bl 036

© Mit Tender 2 § T 38 (Stromlinientender umgebaut fiir 1949).

T 81,7 (bay)

8 Mit Tender 2' 2 T 27,4 (bay)d.

*) Mit Tender 2° 2



34 b) Personenzug-
1 2 3 4 5 L] 7
1d Baureihe 23 23
Nt Bauart Ablk Dim Ell’lil;;‘;_:ilok }"”‘i’é’?gmk
1| Abgekiirzte Bezeichnung e — I'Cl'h2 1’G1l'h2
2 | Betriebsnuminer ab — — 23 0013
Trieh- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 116/80 110/85
4 | Zylinderdurchmesser d mm 550 550
5 | Xolbenhub 8 mm 660 660
6 | Treib- v Xuppelraddurchmesser | D mm 1750 1750
7 | Laufraddurechmesser, vorn Dv mm 1000 1000
Laufraddurchmesser, hinten Dy mm 1250 1250
Steverung:
8| Art und Lage — — Ha Ha.
9 | Xolbensehieberdurechmesser ds mm 300 300
Kessel:
10 | Kesseliiberdruck PX kglem? 16 16
11 | Wasserrauin des Kessels Wyg m? 8,02 7,35
12 | Dampfreum des Kessels D m? 2,73 2,85
13 § Verdamplungswasseroberflicho Ow m? 10,56 10,70
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyr|m? 6,110 5,990
biichse u Verbrennungskammer|
15 | Linge der Verbrennungskammer | Iy mm o 840
16 | GroBter Kesselnenndurchmesser | di mm 1700 1716/18631)
17 { Kesselleergew, ohue Ausritstung | Gglo t 19,2 21,0
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GEKim t 26,3 23,9
Rolre:
19 | Anzah! der Heizrohre nHr Stek 113 130
20 | Heizrohrdurchmmesser dHr fushact 54 X 2,5 44,5 % 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre NRr Stek a5 54
22 | Rauchrohrdurchmesser dgre mm 133 x4 118x4
23 } Rohrlange zw den Rolrwinden |1 mm 5200 4000
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dile mm 30x3,5 30x%3,5
Rost: a1
25 | Rostflache R m? 3,89 8,12
26 | Linge X Breite R m X mi 2,542%1,53211,002x1,562
Heizflichen:
27 | Strahhingsheizfliche = Feuer- Hys m? 15,90 17,10
biichs- + Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hyy + Hvy
28 | Rauchrohrheizfliche Hpr m?2 71,47 74,65
29 | Heizrohrfliache Har m? 90,46 64,53
30 | Rohrheizfliche = Hyy - Hgp Hyp m?2 161,93 139,18
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 177,83 156,28
Hy = Hys + Hyp = Hpp
+ Hvx -+ Hpr 4+ Hpr
32 | Uberhitzerheizflache Hy m? 63,60 73,80
33 | Heizflichen-Verhilin = Hyp :Hys | ox — 10,18 8,14
34 | Strahlungsflachen-Verhiltnis 1] e 4,09 5,60
@5 = Hys: R

') GriGter Innendurchmesser des sylindr u konischen Kesselschusses, %) 23024 u 23025: Ausfihrung mit Wilzisgern
im Achs- ungd Stangenlagern und mit Achslagerfﬂhzungen_aus Manganhartstabd. 23 024: mit Eyichap-Blasrohr.



l.okomotiven

35

1 2 3 4 5 6
. Baureihe 23 23
Nr Bauart Abk Dim. Em}islztsslok Emilsgbs]ok
35 | Uberhitzerheizfliche je t Dampf | Hg:D mift 8,28 8,31
36 | Fouerrauminhslé v Feuerbiichse m?*/m? 1,57 1,93
u Verbrennungskammner
:Rostfliche = (Frp -+ Fyrh: R
Achsstinde :
37 | fester Achsstand af mm 2060 2000
38 | gesamter Achsatand ag mm 10 700 9500
39 { gesamter Achsstand v L + T 4qL4+T)g [mm 19015 17 625
40 { Lange der Lok ix mm 13 680 12 865
41 { Linge iiber Puffer {L - T} LyP mm 22 940%) 21 325%)
Gewichte:
42 { Lokleergewicht Gr1 % 80,1 74,6
43 | Lokreibungsgewicht GLr t 53,9 56,0
44 | Lokdienstgewicht Grad t 88,4 82,8
45 | Leergewicht v L 4 T Gr+ml |t 105,86 97,6
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L 4+ T| Gr4+-T)v | 147,9%) 144,84
mit vollen Vorrdten
47 | Fahrzeugdienstgewicht v L + T | G+md |t 136,6 1318
mit #/, Vorraten
48 | Metergewicht G(L+T)V:L11P q t/m 6,45%) 6,79%)
49 | Achslast: 1. Achso 2Q & 16,9 12 | 134 10
2. Achse 2Q & 180 28 18,6 2%
3. Achso 2Q t 17,8 18,9
4, Achse 2Q t 18,0 18,5 gy
5. Achse 2Q t 176 B 13,4 2
6. Achse 2 Q t —_ ——
7. Achse 2Q t — —
8. Achse 2Q I — —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni |kg/FS 58,9 46,4
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht] Hy: Gra |m2ft 2,01 1,89
52 | Wasserkasteninhalt w m? [26] [31]
53 { Kohlenkasteninhalt B t [8,0] [8,0]
54 { Indizierte Leistung Ni P8 V 1500 V1785
55 { Indizierte Zugkraft {bet 0,8 pg) | Zi kg 14 600 14 600
56 | Befahrb Bogentaufhalbmesser R m 140 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser | — m 300 300
58 | Vorwiirmer — — ov {OV) (MV)Y)
590 | Heizung — — Hrv Hrv
60 | Liutewerk e e —
61 | Bremse — —_ X mit Z K mit Z
62| 1. Baujahr — —_ 1940 1650
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 183 400 277 900
64 | Urheberfirme e e DLV Henschel®)
66 | Zeichnung — — Fld1.01B1052
%) Mit Tender 2 2* T 26. <) Mit Tender 2 2* T 31. *) Firma Hefert- erste Lek. *) 23024 und €25: Ausfihirung mit

Henschel MVC, Turbopumpe T#-BB 180 und Heber.



36

b) Personenzug-

1 2 3 4 5 8
16 Beureihe 24 241)
Nr Bauart Abk Dim Einheitslok 1925 Einheitslok 1925
1] Abgekiirzte Bezeichnung —_ —_ 1’Chg I’'Ch2vy
2 | Betriebanurmmer ab — — 24 001—24 (68, 24 069/070
: 24 071
Trieb- und Laufwerl:
3 | Fahrgesohwindigkeit vw/rw v kmfh 90/50 90/5G
4 [ Zylinderdurchmesser d mm 500 %
3 | Xolbenhub : 8 mm 660 660
6] Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1500 1500
71 Lavfraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850
Laufraddurchmesser, hinten Dy mrm — —
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha Ha
9| Kolbenschicherdurchresser ds xorn 220 =
Kessel:
18 | BEesselitberdruck PK kgfem? 14 25%)
11 | Wasserraum des Keszels Wg m? 6,34 4,54
12 | Dampfraum des Kessels Dx m® 1,21 1,21
13 | Verdampfungswasseroberflache Ow m?2 6,14 6,14
14 | Feuerranminhult von Feuer- Frpt+Fyil md 2,80 2,80
bitchse u Verbrennungskammer,
15| Lange der Verbrennungskammer | lyi mm — —
18| Grofter Kesselnenndurchmesser |dg mm 1500 1500
17| Kesselleergew, ohne Ansristung | Gxle t 12,6 13,1
18] Kesgelleergew, mit Ausriistung GEIm t 16,2 16,5
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stele 114 114
20 | Heizrohrdurchmesser dHr mm 44,5% 2,6 44,5% 2.5
21 | Anzahl der Rauchrohre nxr Stele’ 32 32
22 | Rauchrohrdurchmesser dirr mm 118x4 118x4
23 { Rohrlinge zw den Rohrwinden [Ir mm 3800 3800
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dyr mm 30x3,5 30%3,5
Rost:
25 } Rostfliche R m? 2,04 2,08
26 [ Linge X Breite Bp mXm 1,900 x 1,072 1,908 x 1,080
Heizflichen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- [Hyg m? 8,70 8,35
biichs- -+ Verbrennungskammer-
Heizfliiche = Hpp + Hvk
28 | Rauchrohrheizfliche Hpgr m?2 42,02 42,02
29  Heizrohrflache Hyp m? 53,76 53,76
30 | Rohrheizfliche = Hpy + Hur | Hywp m? 95,78 95,78
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 104,48 104,13
Hy = Hvs + Hyp = Hypyp
+ Hyk + Hgr + Har
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m?2 37,34 37,86
33 | Heizflachen-Verhilin — Hyp: Hys PH — 11,01 11,47
34 | Strahlungsflichen-Verhiltnis ¢85 — 4,27 4,05

P9 = Hvys: R

1) Urspriinglich Mitteldrucklok, 1952 in Normalausfithrung umgebaut.

*) Auf 16 kgfem?® herabgesetzt.



Lokomotiven 37
1 2 3 4 5 6 -
a Baureiho 24 241}

Xr Bauarb Abk: Dim | Einheitslok 1925 Einheitslok 1925

35 | Uberhitzerheizflache jo t Dampf [Hy: D m3ft 6,27 6,38

36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m?/m3 1,37 1,36

u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Fgp + Fvi): R
Achastinde:

37 | feater Achsstand af mm 3600 3600

38 | gesamter Achsstand ag mm 6300 6300

39| pesamter Achsstand v L 4 T &L+T)g §mun 13270 13 270

40{ Lange der Lok I3, mm 10120 10 120

4] | Lange {iber Puffer (L -}~ T} Ly® mm 16 995%) 16 995%)

Gewichte:

42| Lokleergewicht G t 52,0 53,3

43 | Lokreibungsgewicht Grr % 45,2 45,7

44 | Lokdienstgewicht Gra % 57,4 58,5

45| Leergewicht v L. + T Gr+T |6 73,3 74,6

46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T{ G+Tyv | 6 100,7%) 101,8%)

it vollen Vorrdten

47 | Fahrzougdienstgewicht v L + T | GL+1)t | 93,4 94,5

mit ¥, Vorriaten

48 | Metexgewicht G(r.+1)v:LaP q tfm 5,93%) 5,99%)

49| Achslast: 1. Achse 2 Q % 12,2 10 12,3 10

2. Achse 2Q & 15,1 15,3

3. Achsse 2Q & 11 P 152 %
4. Achse 2Q L 15,0 15,2

5. Achse 2Q t —_ —

8. Achse 20Q t —_ _—

7. Achse 2Q t —_ —_

8. Achse 2Q t — —

50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung [ Gra:Ni | kg/PS 62,4 70,5

51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht] Hy: Gra | m?ft 1,82 1,78

52 | Wasserkasteninhalt W m? [16] [17] [18}

53 | Kohlenkasteninhalt B t [6] [6]

54| Indizierte Leistung Nj P8 Y 920 V 830

551 Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg)} |21 kg 12320 79204)

56§ Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 140

57| Befahrb Ablaufberghalbmesser | -~ m 300 300

58 | Vorwiirmer —_ — ov Qv

59 | Heizung — — Hrv Hrv

60 | Léutewerk — — L L

61 | Bremse — e K mit Z K mit Z

621 1. Baujahr — — 1926 1931

63 | Erster Beachaffungspreis — Mark 122 980 142 60O

64 | Urheberfirma —_ — DLV Borsig LW

656 | Zeichnung — —

¥) Mit Tender 3 T 16,

) Bei pg = 16 kglem?® ist Zj = 5070 ke
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b) Personenzug-

1 2 3 4
1 Baureihe
Nr Bauart Abk Dim
1 Abgekiirzte Bezeichnung — —_
2 | Betriebsnummer ab — —
Trich- und Loufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v lem/h
4 | Zylinderdurchmessor d om
5 | Kolberthub 8 Inm
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mim
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm
Laufraddurchmesser, hinten D mm
Steuerung:
8| Art und Lage — —
9 | Kolhenschicberdurchmesser dg mm
Kessel:
10 | Kesselitherdruck PK kgfom?
11 | Wasserraum des Kessels Wgr m?
12 | Dampfraum des Xessels Dg m?
13 | Verdampfungswasseroberflache | Ow m?
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyy m?
bitchss u Verbrennungskemmer
15 | Lange der Verbrenmungskammer | lyvi TIm
16 | Groliter Kesselnenndurchmesser | dx mam
17 | Kessolleergew, ohne Ausrlistung | Gxlo b
18 | Kesselloergew, mit Ausriistung GEKim t
Rohre:
19 ¢ Anzahl der Heizrohre nHr Stels
2() { Heizrohrdurchmesser dur mm
21 { Anzahl der Rauchrohre nRr Stek
22 | Rauchrohrdurchmesser drr min
23 | Rohrlinge zw don Rohrwiinden | Ir mm
24 | Uberhitzerrobrdurchmesser dinr mm
Rosh:
25 | Rostfiiche R m?
26 | Liinge X DBreite Rip m X m
Heizflachen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m*
biichs- -+ Verbrennungskammer-
Heizflachs = Hpp - Hyk
28 § Ranchrohrheizfliche Hzr m?2
29 { Heizrohrflache Hyur m?
30 | Rohrheizfiiche = Hygr -~ Hyy Hyb m?
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m?
Hy = Hys 4 Hyp = Hpp
_+ Hyvg + Hpr + Hay:r
32 | Uberhitzerheizflache Hy m?
33 { Heizflichen-Verhaltn = Hyp: Hys| of —
34 | Strehlungsfliichen-Verh#ltnis o8 —

D5 = Hy:R




Lokomotiven 39
i 2 3 4
- Baureihe
Nr Bauark Abk Dim
35 | Uberhitzerheizfliche jo t Dampf | Hg:D mt
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3/m?
u Verbrennungskammer
:Rosgtfliche = (¥rp + Fvp):R
Achsstinde:
37 | fester Achsstand af mm
38 | gesamter Achsstand ag mm
39 | gesamter Achsstand v L. + T A(E+T)g | mm
40 | Lange der Lok 1, mim
41 | Lange itber Puffer (L + T) LaP mm
Gewichie:
42 | Lokleorgewicht G t
43 | Lokreibungsgewichs G1r t
44 | Lokdienstgewicht GLg &
45 | Leergewicht v L. 4+ T Gr+mr |t
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T} Gu4+T)v |t
mit vollen Vorriten
47 | Fahrzougdienstgewicht vL + T | Grema |t
mit ¥, Vorraben
48 | Metergewicht G(L4+1yv:LaP q tfm
49 | Achslast: 1. Achss 2Q t
2. Achse 2Q t
3. Achse 2Q t
4. Achsa 2Q t
3. Achse 2Q t
6. Achse 2Q t
7. Achse 2 t
8. Achse 2Q t
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Grda:Ni |kg/PS
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht] Hy: Gra | m?/t
52 | Wasserkasteninhalt w m?
53 | Kohlenkasteninhalt B b
54 | Indizierte Leisbung Ni PS
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | Zi kg
586 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser | — m
58 | Vorwiirmer —_ —
59 t Heizung — —
60 { Liantewerk — -
61 | Bremse — —
62 1. Baujahr — —
63 | Erster Beschaflfungspreis o Marle
64 { Urheberfirma — —_
65 | Zeichnung . -
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b) Personenzug-

1 2 3 4 5 6 T
I Baureihe 384 3810-40 3490-2
- Hr Bauart Abk Dim |P3*,H(bay)| P 8 (pr) P 10 {pr)
1| Abgeliiczte Bezeichnung — - 2Ch4iv 2Ch2 'bI'h3
2 | Betriebsnummer ab — — 38 401 38 1001 39 001
Frieb- und Leufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vwjrw v kmjh 20/50 166/50 116/50
¢ | Zylinderdurchmesser d mm 2 X 575 8% 520
5 | Kolbenhub 8 mm 840 630 660
8§ Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1640 1750 1750
7 § Laufraddurchmesser, vorn Dy Toumn 850 1000 1600
Lanfraddurchmesser, hinten Dy mim —_— s 1100
Steuerung:
8} Art und Lage — — Ha m Ubtrw Ha Ha, i
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 200/350 220%) 220
Kesgsel:
10 | Kesselizberdruck PE kglem?® 15 12 14
11 | Wasserraum des Kessels Wi m3 6,25 6,50 8,85
12 | Dampfraum des Kessols Dy m? 1,94 3,10 4,78
13 | Verdampfungswasseroberflache | Ow m? 8,11 9,57 15,00
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyg [ m® 4,293 4,520 6,550
" biichse u Verbrennungskammer|
15 | Linge der Verbrennungskemmer | lvi mm - — —
16 | GroBter Kesselnenndurchmesser | dx mm 1578 1600 1840
17 } Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gglo t 16,2 18,6 26,9
18 | Kesselleergow, mit Ausriistung GEim b 22,1 24,8 36,0
Rohre: m
. 148 1)
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek —— h-] 138
20 | Heizrohrdurchmesser dur mm _f’;_;;_:oﬁl) 51x2,5 54x2,5
21} Anzahl der Rpuchrohre nRr Stek 20 26 34
22 | Rauchrohrdurchmesser drr mm 133 x4 133x4 133 x4
23 | Rohrlinge zw den Rohrwinden |1 mm 4 350 4700 5800
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dffe mm 35x4 38x4 38 xd
Rost:
25 | Rostflache R m? 2,1 2,58 4,07
26 | Lange x Breite B m x m|2,570 % 1,076 | 2,635 % 0,978 | 2,078 x gg:z
Heizflachen: .
27 | Strehlungsheizfliche = Feuer- |Hys m? 13,20 14,47 17,51
biichs- -+ Verbrennungskammer-
Hoizflache = Hyy - Hyvy
28 | Rauchrohrheizfliche Hgr m? 34,16 47,99 7,44
29 | Heizrohrfliche Hn: m? 95,344} #8352 8000 123,21
30 | Robrheizfliche = Hyr - Hugy | Hvp m? 129,50 19363 0881 200,65
31§ Verdarpfungsheizfliche Hy m? 142,70 600 218,16
Hy = Hyg - Hyb = Hpb Thy %
+ Hyx + Hyr 4 Hur
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m?2 34,92 58,90 82,00
33 | Heizflachen-Verhiltn = Heb: Hys | 9w — 9,81 &8e Fhn 11,60
34 | Strahlungsflichen-Verhiltnis 93 e 4,17 5,61 4,30
95 == Hvs:R

1) Zusiitzlich 4 Ankerrohre,

#} Zum Teil mit 200 mm &.




Lokomaotiven 41
1 2 3 4 B 6 ki
I6d Baureihs 38¢ 3g10-10 390-2
Nr Bauark Abk Dim |P3/H(bey) P 8 (pr) P 10 (pr)
35 [ Uberhitzerheizfl jo t Dampf | Hy:D {m?¥s 4,29 w08 L1 6,59
36 | Feuerrauminhalt v Feuer- m¥fm? 1,85 1,75 1,61
biichse u Verbrennungs-
kammer: Rostfliche =
(Frb -+ Fyx):R
Achsstinde: 4 5) )
317 | fester Achsstand af min 380G0 4580 4580 | 4580 4000
38 | gesamtor Achsstand ag mm 8150 8350 | 8350 | 8350 | 11600
301 gesamter Achsstend v L 4+ T [a(L+T)g |mm 16600 | 15500 [ 15665 16 620] 19 300
40 { Linge der Lok Iy, mm 11450 | 11202 (1120211 202] 14200
41 | Lange tiber Puffer (I. 4+ T) LgP mm 19439%| 15602 | 18 592) 19 952 22 9807)
Gewichte:
42 | Lokleergowicht G1i + 65,7 70,7 70,7 70,7 1004
43 | Lokreibungsgewicht Gir & 47,1 51,6 51,6 51,6 75,7
44 | Lokdienstgewicht Grd t 72,1 78,2 78,2 78,2 110,4
45 ] Leergewicht v L - T G+ |6 89,1 93,6 93,7 97,1 127,0
46 | Fahrzeugpesamtgew v L + T GL+mwv | b6 125,3%) | 127,6 | 120,7 | 143,1 175,57)
mit vollen Vorraten
47! Fahrzeugdienstgew v L < T | Gz+ma | ¢ 116,4 118,8 | 120,2 | 130,3 162,7
mit 3f, Vorraten
48 | Metergewicht GL+Tyv: LaP q /m 6,45%) 6,86 6,98 7,17 7,6847)
43 | Achslast: 1. Achse 2Q t 12,5) g 13,3} w0 17,4 128
2. Achse 2Q t 12,5f 7 13,3/ 19,2 ﬂ
3. Achse 2Q b 15,7 16,6 19,¢ 10
10 15 20
4. Achse 2Q t 15,7 117 4 18,4 20
5. Achse 2Q t 15,7 17,3 18,7
6. Achse 2Q b —_ — 17,3 100
7. Achse 2Q t . — —_
B. Achse 2Q t — — —
50 } Lokdienstgew:ind Leistung Gra:Ni | kg/PS 60,1 66,3 68,2
51 | Verdempfungsheizfl: Lokdgew [ Hy: Gra | m¥ft 1,98 1587 443 1,98
52 | Wasserkasteninhalt w m? [21,8} f21,51 [21,5] [31,5] {3L1,5]
53 | Kohlenkasteninhalt B t [8] [5,0] [7,0] [7,0 {7,0]
54 | Indizierte Leistung Ni P8 R 1200 v 1180 V 1620
55 | Indizierte Zugkraft (beit 0,8 pr)| Zi kg 8 150 11430 17130
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser{ R m 140 140 140
57 { Befahrb Ablaufberghalbm — m 300 300 300
58 | Vorwiirmer — - ov ov ov
59 | Heizung — — Hrv Hrv Hrv
60 | Lautewsrk — — —_ _K bz —
61 { Bremse — — W i wr:::it 7 K mit Z
62| 1. Baujahr — — 1921 19086 1922
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 92 600 ~ 200 000
64 | Urheberfirne —_ — Kraub- Schwartzkopff Borsig
Maffei LW
65 | Zeichnung — — IV lglull
1y Mit Tender 2' 2 T 21,8 (hay). *) Mit Tender 2* 2' T 21,5 (pr) (Plattenrtahmen). *) Mit Tender 2 2" T 21,5 (pr) (Fachw-

Drehg). *) Mit Tender 2' 2' T 31,5 (pr) (Gg = 64,9 £). ) Mit Tender 2' 2 T 31,5 (pr) (Grg = 63,1 t).
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c) Giiterzug-

1 2 3 4 5 [ 7
L Baureihe 411) 41%) 41239
Nr Bagart Ablc Dim Emixgétg!ok Ein?gébss!ok Lm]!:tgeétfiok
1| Abgekiirzte Bezeichnung — — I’D1h2 ’D1'h2 ) 'DIhE
2 | Betriohsnummer ab —_ —_— 41001 41... £ .
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vwirw v km/h 90/50 90/50 90/50
41 Zyvlinderdurchmesser d mm 520 520 520
3 | Kolbenhub s mm 720 720 720
6 § Treib- u Kuppelraddurchmesser |1 mm 1600 1600 1600
7t Loufraddurchmesser, vorn Dy mm 1000 1000 1000
Laufraddurchmesser, hinten Dn miIm 1250 1250 1250
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha Ha Ha
9 | Kolbenschieherdurchmesser ds mm 300 300 300
Kessel: )
10 | Kesselitberdruck PK kgfem? 16 16 16
11 | Wasserraum dos Kessels Wg m3 9,08 10,25 10,25
12 | Dampfraum des Kessels Dx m? ' 3,22 4,28 4,28
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 13,12 13,30 13,30
14 | Fenerrauwminhalt von Feuer- Fgh + Fvik| m? 6,110 8,250%) §,8604)
biichse u Verbrennungskammer
15 | Linge der Verbrennungskemmer | 1vy mm e 1427 1427
16 | Grofiter Kesselnenndurchmesser | dyg mm 1700 1716/18645) | 1716/1864 ,
17 | lesselleergew, ohne Ausriistung | Ggle + 227 — —
18 } Xesselleergow, mit Ausriistung GEim t 29,7 — —
Rohre:
19 | Anzahtl der Heizrohre nHr Stek 85 80 80
2( | Heizrohrdurchmesser dgr mm 70x2,5 54x 2,56 5d4x 2,5
21 ] Anzahl der Rauchrohre nir Stck 20 48 42
22 | Raachrohrdurchmesser dRr mm 171 x 4,5 143 x 4,25 143 x 4,25
23 | Rohrlange zw den Rohrwinden |Ip min 6800 5200 5200
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dir mrn 30x3,5 38x4 3Bx4
Rost: '
25 | Rostfliche R m? 3,89 3,87 —
28 { Linge X Breite B m X m| 2,542 x 1,532 2,475x 1,566 —_—
Heizflachen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 15,90 21,22 21,22
biichs- -} Verbrennungskamrner-
Heizfliiche == Hrpy + Hvi
28 | Rauchrohrheizfliche Hrr m? 69,22 92,28 92,28
29 { Helzrohrfliche Huy m? 118,03 64,04 64,04
30 | Rohrheizfliche == Hpr + Har Hyp m? 187,25 156,32 156,32
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 203,15 177,54 177,64
Hy = Hys -+ Hyh = Hmp
-+ Hvk + Hpe + Har
32 I Uberhitzerheizfliche Hg m? 72,22 98,77 95,77
33 | Heizflachen-Verhilin = Hvyp: Hysf oH — 11,78 7,87 7,37
34 | Strahlungsflachenverhiltnis L] e 4,09 5,48 5,48

©f = Hvs:R

3} Kuppelachslast wahlweise 18 oder 20 t.
lich Fenerkasten.

) Mit vollstindig geschweiGtem Kessel. *) Mit Olfeuerung.
%) @rtifter Innendurchmeszer des zylindrizchen und konlschen Kesselschusses.

4) ElnschlieB-



Lokomotiven 43
1 2 3 4 5 8 7
1 Batreine 1) 413) 417)9)
f Einheitslok Einheitslok Zinheitsl
& Bauarb Abk | Dim 1926 soss | i "
+.5 | Uberhitzerheizflicho jo & Dampf | Ha:D m?ft 6,24 7,19 7,19
36 | Fenerrauminhalt v Feuerbiichse m¥/m? 1,57 2,13 o
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Fp + Fyr): R
Achsstinde:
37 | festor Achsstand af mm 3 700 3 700 3700
38 | gesamtor Achsstand ag mm 12 060 12 050 12 050
39 | gesamter Achsstand v L 4 T AL +T)g |mm 19 100 | 20 175 20175 20175
40 | Linge der Lok L mim 15100 15 100 15 100
41 | Linge tiber Puffer (L - T) LaP mm 23 200 | 23 905 23 9057) 23 90511
Gewichte: £} )
42 | Loklesrgewicht G t 92,6 92,6 93,2 93,1
43| Lokreibungsgewichs G t oy | oo 74,5 74,3
44 | Lokdienstgewicht Gra 101,9 f 101,9 101,5 101,83
45 ] Leergewicht v L + T G4+ | B 121,1 | 122,8 123,4 124,7
46 [ Fahrzeuggesamtgewicht v L + T} G(L+m)v i ¢ 170,4 | 176,1 175,77) 177,61
mit volen Vorraten
47 | Fahrzeugdienstgewicht vL + T | GL+ma |t 1871 | 161,4 161,0 162,6
wmit 3f; Vorraten
A8 | Matergewicht G(L+Tyv:LuP q t/m 7,34 7,37 7,857) 7,431%)
19| Achslast: 1. Achse 2Q b 15,48)[11,29)| 120] 135 120 | 435 120
2. Achse 2Q 6 17,6 19,7 |35 171 28 | a7 1B
3. Achse 2Q b 17,6 )i8,7 17,1 17,4
4. Achse 2Q b 175 198 [ 201 ¥ 19,9 2
5. Achse 2Q b 17,3 19,3 20,2 19,9
62 62 g2
6. Achse 2 Q ¢ 165 12,7 || 135 % | 135 02
7. Achse 2Q t — — —_—
8. Achee 29 t - — —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni |kg/PS 53,8 52,3 51,3
b1 | Verdampfungsheizfl: Lokdgew | Hv:014 |m3/t 1,99 1,75 1,75
52 | ' Wasserkasteninhalt, w m? [30] [32] [34] [34] [34]
53 | Kohlenkasteninhalt B [m?] [10] [10] [12):0)
54 | Indizierte Leistung Ni P V1900 V 1940 V 1975
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) | % kg 19 470 15 580 15 580
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 140 140
67 | Befahrb Ablaufherghalbmesser — m 300 300 300
58 | Vorwarmer — — ov MV MV
59 ] Heizung - — Hrv Hrv Hrv
60| Lautewerk — — — —_ —
61 | Bremse — — K mit Z K mit Z Komit Z
62| 1. Banjahr — — 1934 Umban 1957, Umbaun 1958
63 | Brster Beschaffungspreis — Marle 204 600
64 | Urheberfirma s — Schwartzkopff | XKessel: Kessel:
Henschel u | Henschel v
MF EBiingen| MF EBlingen
66 | Zeichnung — — Fld 1.01 B1066] Fid 2,010 | Fid 2.010
Bi 024 Bl 024

%} 3§ Tender 2' 2 T 30,
verrat (m").

") Mit Tender 2" 2" T 34,
1} Mit Tender 2" 2' T 84 mit {lbehilter.

*) Bel 18 t Kuppelachslast.

%) Bei 20 ¢ Euppelachslast,

u) 01— ’



¢) Giiterzug-

1 2 3 4 5 6
Baureihe 42 4280 1)
Lfa
Nr Bauart Abk | Dim | Einheitslok 1925 Sinheitslok
1| Abgelkiirzte Bezeichnung — e I’Eh2 "Eh2
2 | Betrishsnummer ab — —_ 42 003 42 900079001
Trieb- und Laufwork:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 80/80 80/80
4 | Zylinderdurchmesser d mm 630 600
5 { Kolbenhub s mim 660 660
6 { Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1400 1400
7 | Laufraddurchmesser, vorn D+ mm 850 850
Laufraddurchmesser, hinten Dh mm — —
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mim 300 300
Kessel:
10 { Kesseliiberdruck PE kgfem? 16 16
11 { Wasserraum des Kessels Wx md 90,7 8,45
12§ Dampfraum des Kesgels Dy m? 5,00 3,00
13 | Yerdampfungswasseroberfliche Ow m? 13,00 10,80
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fvk| m?* 7,830 6,110
biichse u Verbrennungskammer,
15| Linge der Verbrennungskammer | lyk mm — e
16 | Grofiter Kesselnenndurehmesser | dx mm 1900 1700
17 | Kessollesrgew, ohne Ausristung | Gxlo + 22,1
18 | Kesszelleergew, mit Ausriistung GEIm t 30,3
Rohre:
18 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 143 42
20 | Heizrohrdurchmesser dnr nm 51x2,5 63,5%3
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 43 28
22 ¥ Renchrohrdurchmesser drr mm 133 x4 152x4
23 | Rohrlénge zw den Rohrwinden §1p mm 4800 5200
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dife mm 38x4 40% 4
Rost:
25 § Rostfliche R m? 4,70 2,90
26 | Lange X Breite R m ¥ m 3,070 x 1,530 2,540x 1,532
Heizflichen:
27 | Strahlungsheizflache = Feuer- Hys m? 19,30 15,90
biichs-+-Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hrp -+ Hyr
28 | Rauchrohrheizfliche Hyr m? 81,05 65,87
29 | Heizrohrflache Hur m? 99,19 30,45
30 | Rohrheizfliche = HRpr - Huy Hyvp m? 180,24 105,32
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 199,54 250,188%)
Hy = Hys + Hyb = Hrp
+ Hvx - Hrr + Har
82 | Uberhitzerheizflache Ha m? 75,68 63,50
33 | Heizflichen-Veorhaltn = Hyph: Hys PH — 9,34 14,74%)
34 | Strahlungsflichenvorhiltnis o8 — 4,11 4,08

ps = Hvs: R

5 Lok mit Abgasvorwirmer,

unter Berdicksichtigung der Vorwiirmerheizfliche.

*) EinschlieBlch 128,08 m?* Heizfliche des Abgasvorwirmers (206 Helzrohve),

¥} Werta



Lokomotiven

1 2 3 4 5 6
- 50 1
Led Baureihe 42 jgz - )
N Bauart Abk | Dim | Eioheitslok 1925 Jinheitslok
35 | Uberhitzerheizfliche je t Dempf | Ha:D mift 6,65 5,08%)
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m#*m3 1,67 1,57
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frp + Fyx):R
Achssténde:
festor Achsstand ar min 3 300 3 300
gesamter Achsstand ag mm 9200 9 200
39 | gesamter Achsstand v L - T a(L4T)g {rmm 19000 19 000
40 | Lange der Lok I, mm 13 816 13 600
41 | Lange itber Puffer (L + T) LgP mm 23 0004) 28 8754
Gewichte:
432 | Lokleergewicht G12 b 86,4 87,6
43 | Lokreibungsgewicht Gir & 85,6 87,1
44 | Lokdienstgewicht Gra 96,6 98,7
45| Leergewicht v L. 4 T G4 |t 105,1 106,3
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L. 4 T | G@m+T)v |t 155,3%) 157,44}
mit vollen Vorriiten
47 | Fahrzeugdienstgowicht v L 1 T | Gn4+ma | 142,0 1441
mit 3/, Vorriten
48 | Metergowicht G(L+T)v:LaP q t/m 6,75%) 6,854}
49| Achslast: 1. Achse 2Q t 11,1 1% 1,6 1%
2. Achse 2Q b 164 28 185 28,
3. Achse 2Q & 17,1 18,1
4, Achse 2Q ¢ 176 ¥ 168 ¥
5. Achse 2 Q t 17,2 16,9
6. Achse 2Q t 17,2 2, 168 2
7. Achse 2Q £ —_ —
8. Achse 2Q % —_ —_—
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni |kg/P8 53,7 60,6
51§ Verdampfungsheizfl: Lokdgew Hy:Grq |m¥t 2,07 2,63%)
52 | Wasserkasteninhal. w m? f30] [30]
53 | Kohlenkasteninhalt B t [10) [107
64 § Indizierte Leistung Ny S V 1800 V 1630
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) |Zi kg 23980 21720
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 149
57 § Befahrb Ablanfberghalbmesser — m 300 300
58 | Vorwirmer — — — AV
59 | Heizung —— — Hrv Hiv
60 § Lautewerk — — — —
61 § Bremnse —_ —_— K mit Z K mit Z
62} 1, Baujahr — — 1943 1851
63 § Erster Beschaffungspreis e Mark 142 900 176600
64 § Urheberfirma — — Schwartzkopff Henschel
65 Zeiehnung — —_ Fid 1 01 Bl 043 Tld 1,01 B1 045

4 Mit Tender 2* 2" T 30,
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) Giiterzug-

P8 = Hyg: R

1 2 3 4 B 8 7
¥ Baureihe 44 441) 44
Nr Bauart Abk Dim Em}]sizf;;lok Eln_ilgét:__?lok Em?gét;lok
1| Abgekiirzte Bezeichnung — s I’Eh3 I'Eh4vwv I"'Eh 3
2 | Betriebsnummer ab — — 44 001/010 | 44 011/012 44 013
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v kmfh 70/50 80/50 80450
4| Zylinderdurchmesser d mm 3 x 600 2 x% 3 X550
5 { Kolbenhub 8 mrm 860 660 860
6 | Treib- u Kuppeilraddurchmesser | D m 1400 1400 1400
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy i 850 100G 850
Laufraddurchmesser, hinten Dy mm — —_ _—
Steuerung:
8 | Art und Lage — — Ha, i Ha Ha,i
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 300 300 300
. Kessgel:
10 | Kesseliiberdruck PE kgfom? 14 251) 16
11 | Wasserraum des Kessels Wx m3 9,45 9,13 9,452} 9,65%)
12 } Dampfranm des Kessels bx m? 4,40 4,20 4,60
13 | Verdampfungswasseroberflaiche | Ow mb? 13,80 13,35 13,80
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Fyp+Fvr| m3 7,100 - 7,100 7,100 6,880
biichse u Verbrennungskammer|
16 | Liange der Verbrennungskammer | lvi mIm — — —
16 | GréBter Kesselnenndurchmesser | dg mIn 1900 1900 1960
17 | Kesselleargew, ohne Ausgristung | Ggio t 26,6 26,5 24,6
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GEIm t 34,6 35,1 32,6
Rohre:
16 | Anzahl dor Heizrohre Hy Stek 127 83 128
20 | Heizrohrdurchmesser dfy mm 54 x 2.5 60x 2,6 54 % 2,6
21 | Anzehl der Rauchrohre NRr Stele 43 46 43
22 | Rauchrohrdurechmesser dir mm 143 % 4,25 152 % 4,5 143 x 4,25
23 { Rohrlange zw den Rohrwiinden |l mm 5800 5800 5800
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diir mm 38 x4 30x3 /x4
Rost.:
25 | Rostfliche R m?2 4,73 4,73 4,73%) 4,55%)
26 | Linge X Breite R m X m|3,012x 1,572 3,012 x 1,572 g.glgx ?.ggx
Heizflichen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 18,33 17,40 18,33 18,30
biichs- -4 Verbrennungskammer-
Hetizfliche — Hpp + Hyk
28 | Rauchrohrheizflache Hyur m? 165,38 119,86 105,38
29 | Heizrohrfliche Hyur m? 113,39 83,18 114,29
30 ] Rohrheiaflache = Hpr 4 Hp; Hyp m? 218,77 208,04 219,67
31 § Verdampfungsheizfiiche H+ m?2 237,10 220,44 238,00 237,67
Hy = Hys + Hyb = Hrp
+ Hvy + Hrr + Hur
32 | Uberhitzerheizfliche Hj m? 100,00 113,00 100,00
33 | Heizfliichen-Verhiltn = Hyb: Hys oH e 11,95 11,67 11,98 12,20
34 | Strahlungsflichen.Verhaltnis [oF] — 3,88 3,68 3,88 3,96

1} Mitteldrueklok, auf 16 kgfem® herabgescetet.

ringes).

3 Lok 44 01343 063,

2}y Ab Lok 44 068 (Verbreiterung des Boden-



Lokomotiven 47
1 2 3 4 5 6 7
I Baureihe 44 441) 44
Xr Bauart Abk Dim l*:in}ng.i?t‘_)s!t)k Ei“;lg&igl;mk L in{lgéi_;%lok
35 | Uberhitzerheizfliehe je t+ Dampf § Ha: D m2ft 7,40 8,99 7,35 1,38
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m?m? 1,50 1,50 1,58 1,51
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Fpp + Fyi):R
Achsstinde:
37 | fester Achsstand af mm 3400 3400 3400
38 | gesamter Achsstand ag mm 9650 9650 9650
39 | gesamter Achsstand v L + T a(L+T)g |mm 19 190 19 180 19 180
40 | Lange der Lok 11, mm 13 820 13 8565 13 817
41 | Lange iiber Puffer (L -}- T) Lg? mm 22 6204) 22 655%) 22 620%)
Gewichie: &y 2}
42 | Lokleergewicht G11 t 143,7 105,2 99,9 © 100,3
43 | Lokreibungsgewicht Grr t 99,4 100,0 95,0 | 95,9
44 | Lokdienstgewicht Gra t 114,1 114,9 109,8 | 110,2
45 | Leergewicht v L -+ T G(L+TH |t 137,2 136,8 132,5; 132,9
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T| Ga4myv | & 189,64) 188,5%) |184,4%)184,89)
mit vollen Vorrdten
47 | Fahrzeugdienstgewicht vL + T | Gn+md | b 175,6 174,56 170,4 | 170,8
mit %f; Vorriten
48 | Metergewicht G(r+Tyv:LaP q tfm 8,384) B8,32%) 8,15%)] 8,17%)
49 | Achslast: 1. Achse 2Q b 14,7 [ 14,9 5 148 2% 143
2. Achse 2Q t 20,0 /% 20,2 25 (19,7 15 19,2
3. Achse 2Q t 20,1 20,1 19,6 | 19,1
Gy
4. Achse 2Q t 19,9 20,0 ¥ [197 107 19,2
5. Achse 2Q t 19,5 19,9 18,1 | 183
8. Achse 2Q b 19,9 30 19,8 18 (17,0 )5 191
7. Achse 2Q | — —_ —
8. Achse 2Q t - —_ s
80 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | GLa:Ni | keg/PS 59,7 45,2 57,5 | 89,7
51 | Verdarmpfungsheizfl: Lokdgewicht| Hv: Gra |m?ft 2,08 1,92 2,17 | 2,16
62 | Wasserkasteninhalt W m?  [[30] [32] [34] [32] (30] [32] {34]
53 | Kohienkesteninhalt B b [10] [10] [10]
b4 | Indizierte Leistung Ni P V 1910 YV 2540 V 1910
55 | Indizierte Zugkraft {(bei 0,8 px)} Zi kg 28 510 23 1007) 27 380
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 180 180 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser | - m 300 300 300
58 | Vorwarmer — — oV ov (OV} (MV)3Y)
59 | Heizung — — Hrv Hrv Hrv
60 | Lantewerk — — — — —
61 | Bremse — — K mit Z K mit Z Kt Z
62 | 1. Baujahr — — 1925 1932 1936
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 168 910 250 000 215 250
64 | Urheberfirma — — DLV Henschel DLV
65 | Zeichnung — — Fld 1.01
Bl 028

4) Mit Tender 2’ 2° T 32 Banart 1625, #) Mit Tender 2° 2’ T 32 Bauart 1928, iltere Ausfiihrung. *) Mit Tender 2' 2' T 32

Bauart 1028, neucre Ausfiihrung, 7) Bei pgr = 16 kgfem® ist 7] = 14780 kg.

") Vor Verlegung der Luft- und Spelse-

pumpen auf Fahrzeugmitte, *} Nach Verlegung der Luft- und Speisepumpen anf Fahrzeugmitte. 1°) 10 mm Spurkranz-

aahvwiahing mit & mm Rilalenenhwishnne

il 4d 1282 mit Knarr MV nnd 2-stufirzer Kolbenoumne.
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c) Giiterzug-

1 2 3 4 5 6

" Baureihe 441 44%)

Nr Baunrt Ablg Dim Einheitslok 1925 Einheitslok 1925
1} Abgekiirzte Bezeichnung o — I'Eh3 I'Eh3
2} Betricbsnummer ab — —_ 44 239, 241, 242, 44 433, 475, 629,

244, 246 1174, 1210
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindiglkeit vw/rw v km/h 80/50 80/50
4 | Zylinderdurchmesser d mm 3 x 550 3 X 5560
5| Kolbenhub S nm 860 660
6| Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1400 1400
7 | Launfraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850
Laufraddurchmesser, hinten Dn mm — —_
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha, i Ha, i
9 ] Kolbenschisberdurchmesssr dg mm 300 300
Kessel:

10 | Kesselitberdruck PK kgfem® 16 16

11| Wasserraum des Kessels Wg m?3 9,60 9,60

12| Dampiraum des Xessels Dy m? 4,60 4,60

13| Verdamplungswasseroberfliche | Ow m? 13,80 13,80

14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Fpp+FvE m? 7,770 7,770

biichse u Verbrennungslkammer,

15§ Lange der Verbrennungskammer | lyx mm 585 585

16§ GroGter Kesselnenndurchmesser |dg mm 1800 1900

17 | Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gxlo t

18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GIim t

Rohre:

19| Anzahl der Heizrohre nir Stck 105 105

20 | Heizrohrdurchmesser dyr mm 54x 2,56 54x2,5

21 | Anzahl der Rauchrohve nRy Stelc 41 41

22 | Rauchrohrdurchmesser dnrr o 143 x 4,25 143 x 4,25

28 Rohrlange zw den Rolirwinden | ly mim, 6200 5200

24 | Uberhitzerrohrdurchmesser die mm 38x4 38X 4

Rost:
25 | Rostfliche B m? 4,55 4,35
26 | Lange x Breito B m X m 2,968 x 1,532 2,968 x 1,632
Heizflichen :
27§ Strahlungsheizflache = Feuer- Hys m? 21,30 21,30
biichs- 4 Verbrennungskammer.
Heizfliche = Hyp -+ Hyx

28 | Rauchrohrheizfliche Hp, m? 90,09 90,09

29 | Heizrohrfliche Hyy m? 84,05 84,05

30 | Rohrhetzfliche = Hyr -+ Hgr | Hyp m? 174,14 174,14

31| Verdampfungsheizflache Hy m? 195,44 195,44

Hy = Hys -- Hyp = Hyp
+ Hyx + Hrr + Hpe

32 | Uberhitzerheisfliche Hy m? 86,00 86,00

33 | Heizflachen-Verhiltn = Hyp: Hygl PH - 8,18 8,18

34 | Strahlungsflichen-Verhilinis 78 —_ 4,68 4,68

$8 = Hys: R

1} Lok mit Verbrennungskammer, Huolson-Rost, mech Rostbeschickung (Standard-Stok

kammer u Mischvorwiirmer Bauart Henschel MVR mit Turbospeisepumpe VTP-B 250.

eT).

%) Lok mit Verbrennungs.



Lokomotiven 49
1 2 3 4 ) 4]
™ Baureibe 441) +42)
Xr Baunart Abk Dim Einheitslole 1925 Einhecitslok 1925
35| Uberhitzerheizfliiche je t Dampf | Hu:P ;ng,fb 5,87 5.87
36 | Fouerrauminhalt v Feuoerbiichse m¥/m? 1,71 B,71
u Verbrennungskammmer
:Rostfliche = (Frp + Fvr): R
Achsstinde:
37 | festor Achsstand af mm 3400 3400
38 | gesamter Achsstand ag mim 9650 1650
39| gesamter Achsstand v L -+ T aL+Tyg | mm 19190 19190
40| Lange der Lok 1L, mm 13 817 13 817
41| Lange Uiber Puffer (L 4 T) Lal mm 22 620%) 22 6204)
Gewichte:
42} Lokleergewicht Gr t 49,0 99,0
43 | Lokreibungsgewicht Gir % 05,3 95,3
44 | Lokdienstgewicht Gra 13 110,0 110,0
45| Leergewicht v L -} T Ger+mn |t 130,1 120.2
46 | Fohrzeuggosamtgewicht v L 4 T GL+Tyv | & 181,1% 184,24)
mit vollen Vorriben
47 { Fahrzeugdionstgewicht v L + T | Girema | & 167,8 169,5
mit 2f, Vorriten
481 Motorgewicht Grt v Ll q t/m 8,01%) 8,144
49] Achslast: 1. Achse 2qQ % 14,7 2 14,7 2
2. Achse 2Q t 19,2 13 19,2 9
3. Achse 2Q t 19,6 19,6
— G5) ~165)
4. Achse 2Q b 19,8 1(? 19,6 g)
5. Achse 2Q t 18,7 18,7
6. Achse 2Q % 182 B 182 28
7. Achse 204 H — —
8. Achse ZQ 1, —_—
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni | kg/PS ! 55,0 32,4
51 | Verdampfungsheizf}: Lokdgowicht] Hy: Gra | m?*/t ! 78 1,78
|
52 | Wasserkasteninhait w m? [ [301 (321 £84]
13 | Kohlenkasteninhalt B 3 : [101 {10]
54} Indizierte Leistung i ps | R 2000 2100
55 | Indizierte Zuglkeaft (bei 0,8 pr) | Zi kg 27 380 27 380
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser 3 m ' 140 140
57| Befahrb Ablaufberghalbmesser |— m 300 300
58 | Vorwiirmer e o ov MV}
5% | Hetzung e e Hrv Huv
60 | Liutewerk — — — s
Gl | Bremse — — K mit Z Kmit Z
62| 1. Baujahr — — Umgebaut 1950 Umgebaud 1950
63 | Erster Beschaffungspreis —— Mark — -
64 | Urheberfirma — —-— Umgebaut Umgebaut
v Henschel v Hensehel
631 Zeichnung — — Fld 1.01 131 040

3) Mit Pender 2* 2' T 30 (umachasniter Tender 2° 2' T 84 fir Stokerfeuerung).

Eranzschwiichung mit 6 mm Rickenschwiicheng,

4) Mit Tonder 2 2" 2 34, %) 10 mm Spur-
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c) Giterzug-

1 2 3 4 & ki
Bauart 441)
Lfd
Nr Bauars Abk | Dim | Emheltelok
-1| Abgekiirzte Bezeichnung —_— — I'Eh3
2 | Betriebspummer ab -— — 44. ..
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindiglkeit vw/rw v lan/h 80/50
4 | Zylinderdurchmesser d mm 3x 550
& | Kolbenhub 8 mm 660
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1400
7| Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 850
Laufraddurchmesser, hinten Dn mm —
Steuerung:
8| Art und Lage - — —_ Ha, i
9 | Kolbenschieberdurchmesser dsg mm 2300
- Eeagol: .
10 | Kegselitberdruck PE kg/om? 16
11 | Wasserraum des Kossels Wg m? 9,65
12 | Dampfraum des Kessels Dg m? 4,60
13 | Vordempfungaswasseroberfliche | Ow m? 13,80
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Fru+¥Fvkf m? 7,400%)
biichse u Verbrennungskammer
15| Linge der Verbrennungekammer | iyy mm —
16| GroSter Kesselnenndurchmesser | dg mm 1900
17 | Kessolleorgew, ohne Ausriistung | Gxio t —_
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GElm, t _—
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrchre nEr Stek 128
20 | Heizrohrdurchmesser dyre mm 54 2,6
-21 | Anzehl der Rauchrohre NRr Stok 43
-22 | Rauchrohrdurchmesser dgr mm 143% 4,25
23 | Rohxlinge zw den Rohrwanden |1 mm 5800
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dr mm 38x4
Rost:
25 | Rostfléche R m? —_—
28 | Lange X Breite Bb m X m e
Heizflachen ;
27 | Btrahlungsheisflache — Feuer- Hyy m?* 18,30
biichs--- Verbrennungskammer-
Heizflache = Hrp - Hyve
28 | Rauchrohrheizflache Hrr m? 105,38
28 | Heizrohrflache Hay m2 114,29
30 | Rohrheizflache = HRr -- Har Hw m? 219,687
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 237,67
Hy = Hvs + Hyb = Hrp
+ Hvyk -+ Hrr + Hnr
32 | Uberhitzerheizflache Hp m? 100,00
33 | Heizflachen-Verhiiltn = Hyb: Hva| omr _— 12,20
34 | Strahlungsflachenverhaltnis Y] —_ e
P/ == Hvs: R

1) Mit feuerung.

'} EinschlieBlich Fouerkasten,



Lokomofiven 51
1 2 3 4 5 7
1
L Bauart : 44. )
Fr Baureihe Abk | Dim | FBinheltsiok
35 ] Uberhitzerheizflache je t Dampf | Hu:D m?t 7,38
38 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m?/m? —
u Verbrennungskemmer
:Rostfliche = (Fpp + Fvi):R
Achsstande:
37 { fester Achsstand ar mm 3 400
38 | gesamter Achsstand ag mm 9 650
39 | gesamder Achestand v L + T A(L+Tjg |mm 19 190
40 | Lange der Lok Iy, mm 13 817
41 | Lange itber Puffer (L -+ T) LaP mm 22 620%)
Gewichte:
42 | Lokleergewicht Gy t 100,2
43 | Lokreibungsgewicht Gir t 94,9
44 | Lokdienstgewicht Grd t 109,6
45| Leergewicht v L 4+ T Gr+Tn |6 132,4
46 | Fehrzeuggesamtgewicht v L 4 T{ G+mT)v | t 187,2%)
mit vollen Vorriten
47 | FPahrzeugdienstgewicht v L + T | G+ | ¢ 172,1
mit 3/, Vorrdten
48 | Metergewicht G(L4-Tyv:LaP q tim 8,27%)
49 | Achslast: 1. Achso 2Q t 14,7 98
2. Achse 2Q b 18,7 15,
3. Achse 2Q t 18,9
4. Achse 2Q ¢ 19,10 8®
5. Achse 2Q b 18,9
6. Achse 2Q t 19,3 18,
7. Achso 2Q t _—
8. Achse 2Q t —
50 ] Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra: Nj | ke/P8 52,2
51 { Verdampfungsheizfl: Lokdgew Hy: Grg | m¥t 2,17
52 | Wasserkasteninhalt w m? [34]
53 | Kohlenkasteninhalt B t[m?] [12]5)
54 | Indizierte Leistung Ni PS5 R 2100
66 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | 2Z; kg 27 380
56 | Befahrb Bogenlanfhalbmesser R m 140
57 { Befahrb Ablaufberghalbmesser e m 300
581 Vorwérmer — — ov
59 {1 Heizung — — Hrv
60| Liutewerk — — —
61 | Bremse — — K mit 2
62] 1. Baujahr — — Umbau 1960
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark —
64 | Urheberfirma — — DLv
65 | Zeichnung — — Fid 1.0t
Bl 028
33 Mit Teuder 2* 2 T 34 mit Otbehalter. 4 10 mm Spurkranzechwichung mit 6 mm Rickenschwichung. ) Ulvorrat

(m?)
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o) Giiterzug-

1 2 3 4
Il Baureiho
Hr Bauart Abk Dim
11 Abgekiirzte Bezeichnung — —
2 | Bstrichsnummer ab — —
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigleit vw/rw \a km/h
4 | Zylinderdurchmesser d mm
5 | Kolbenhub mm
6 { Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm
T | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm
Loufraddurchmesser, hinten, Pn m
Stoverung :
8| Art und Lage — —
9 | Kolbengchieberdarchmesser dg mm
Kessel:
10 | Kesseliiberdruck PE kgfem®
11 | Wasserraum.des Kesscls Wx ms3
12 | Dampfraum des Kessels Dy m3
18 | Verdampfungswassercberfliche | Ow m?
14} Feuerranminhalt von Fouer- Tpp+Fvk| m3
bilchse u Verbrennungskammer
15 | Linge der Verbrennungskammer | vk mm
16 | Grofiter Kesselnenndurchmesser |dy mm
17 | Kesselleergew, chne Ausclistung | Grlo &
18 j Kesseolleergew, mit Ausriistung GEIm t
Rohre:
19 { Anzahl der Heizrohre nHr Stek
20 | Heizrohrdurchmesser dnr mm
211 Anzehl der Rauchrohre IRr Stek
22 | Rauchrohrdurchmesser drr mm
23 | Rohrlange zw den Rohrwiinden |k Tom
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser ditr mm
Rost:
25 | Rostflache R m?
28 | Linge X Breite Rp m X m
Heizfliichen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hyy m?
biichs--}- Verbrennungskammer-
Heizfliche — Hyp + Hyx :
28 | Rauchrohrheizflache Hyur m?
29 | Heizrchrfliche Hyr m?
30 { Rohrheizflache = Hp: 4+ Hpy Hyp m?
31 | Yerdampifungsheizfliche EHy m?
Hy = Hys + Hyb = Hrp
-+ Hyy + Hyr + Hur
32 | Yberhitzerheizfiiche Hy m?2
38 | Heizflachen-Verhiltn = Hyp:Hys PH —
34| Strahlungsflichen.-Verhaltnia [T} —_
e8 = Hys: R




Lokomotiven 53
1 2 3 4
;;:; Baureihe
Xr Bauart Abk Dim
35 | Uberhitzerheizfliche jo t Dampf | Hy:D m?ft
35 | Fouerrauminhalt v Fouerbtichse m?/m?
u Verbrennungskemmer
:Rostfliche = (Frp 4 Fve): R
Achssténde:
37 | fester Achsstand af mm
38 | gesamter Achsstand ag mm
39 | gesamter Achsstand v L. + T AL+Tg |mm
40 | Lange dor Lok I mm
41| Lange tber Puffer (I -}- T) LgP mm
Gewichto:
42 | Lokleergewicht (11 t
43 | Lokreibungsgewicht Gre b
44 | Lokdienstgewicht Gra t
45 | Leergewicht v L 4 T G4y |t
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T'| Gar+T)v i ¢
mit vollen Vorraten
47 Fa.hrzeugdianstgawicht vL+T FGr+ma [t
mié %, Vorriiten
48 | Metorgewicht GL+Tyv:LaP g tfm
49 | Achslast: 1. Achso 2Q t
2. Achse 2Q t
3. Achss 2Q [
4, Achse 20Q &
5. Achse 2Q %
6. Achse 2Q t
7. Achse 2Q b
8. Achse 2Q t
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung § Gra:Ni |kg/PS
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht! Hv: GLa | m?*ft
52 | Wasserkasteninhalt w m?
53 | Kohlenkasteninhalt B &
54 | Indizierte Leistung Ny PS
65 | Indizierte Zuglkraft (bei 0,8 pg) | Z kg
56 1 Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m
57} Befahrb Ablaufberghalbmesser — m
58 { Vorwarmer — —
59 { Heizung — —
60 | Liutewerk e —
61 { Bremse — —
621 1. Baujahr — —
63 | Erster Beachaffungspreis -— Mark
84 { Urheberfirma —_ —_
65 | Zeichnung — —




[-]
54 ¢) Giiterzug-
1 2 3 4 a i} 7 8
Ll Baureihe 50 501 8040 2)| 500 )3y
. Dot k| Dim | oo e Emo Bt
1| Abgekiirzte Bezeichnung o — I’Eh2|{ 'Eh2| I’Eh2| I’Eh2
2| Betrishsnuramer ab — — 50 001 50 ... 50 4001 nur
504011
Trieb- und Laufwerlk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vwirw v km/h 80/80 80/80 80/80 80/80
4| Zylinderdurehmesser d mm 600 600 GOO 800
5 | Kolbenhub 8 mm 660 G660 660 660
6| Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1400 1400 1400 1400
7| Leaufraddurchmesser, vorn Dy mm 850 350 850 850
Laufraddurehmesser, hinten Dn mm P — p— —_
Steuerung ;
8] Art und Lage — —— Ha Ha Ha Ha
4| Kolbenschieberdurchmesser dg mm 300 300 300 300
Kessel:
10 } Kesseliiberdruck PE kgjom? 16 16 16 16
11 | Wasserraum des Kessols Wg m? 7,75 8,044) 7,62 7,52
12} Dampfraum des Kessels Dx m? 3,00 3,00 2,40 2,40
12| Verdampfungswasseroberfliche | Ow m?2 10,80 10,80 9,66 9,66
14 | Feuserrauminhalt von Feuer- b+ Py m? 6,110 5,982 5,685 5,9555)
biichse u Verbrennungskammer
15| Lénge der Verbrennungskammer | 1y min — — 914 914
18| GréBiter Kesselnonndurchmesser |dg mm 1700 1700 1452/ 1452/
15705%) 1570¢)
17 Kesseolleergew, ochne Ausriistang | Gxe t 19,2
18| Kessolleergew, mit Ansriistung GRim t 26,3
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHy Stek 113 68 39 39
20 | Heizgrohrdurchmesser dazy mm 54 X 2554 25| 60x3 60 x 3
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 35 40 24 24
22 | Rauchrobrdurchmesser dgmr mm 133 X 4| 133 X 4 | 152x4,25| 152 x 4,25
23 { Rohrlange zw den Rohrwanden |I; mm 5200 .5200 4700 4700
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dir mm 35 % 4 35 x 4 38 x4 | 3Bx4
Rost:
25 | Rostflache R m? 3,89 2,68 3,05 —
26| Langs X Breite Rip m Xm| 2,642 X | 1,620 x | 2,640 x —
1,532 1,767 1,200
Heizfliichen :
27| Strahlungsheizfliche = Feuer- |Hys m? 15,90 17,18 17,80 17,30
biichs-+- Verbrennungskammer-
Heizflache = Hpp + Hyk
28 | Rauchrohrheizflache Hns m2 71,47 81,60 50,85 50,85
29 | Heizrohrfliache Har m? 90,46 54,40 125,327} 125,327)
30 | Rohrheizfliche = Hyr - Huy Hyn m?3 161,93 136,00 176,17 176,17
31 | Verdampfungshsizfliche Hv m?3 177,83 153,78 193,47 193,47
Hy == Hys + Hypb= Hrp
-+ Bvk -+ Hrr + Hnar
32 | Uberhitzerhesizfliche Hy m? 68,94 82,25 48,80 48,80
33 | Heizflachen-Verhaltn = Hyp: Hysl oH - 10,18 7,65 10,18 10,18
34 Strahlungsflichenverhiktnis 8 — 4,09 6,63 5,67 —
ps = Hya: R

) Mib verkleinertem Rost, %) Lok mit Abgasvorwiirmer, umgebaute Lok BR 50.
‘Wasserkammer. *) EinschlieBlich Fouerkasten,
schusses. ) EinschlieBlich 94,22 m?* Heizfliche

3 Mit Oifeverang, Y EtnschlieSlich
) Grifter Innendurchmesser des zylindrischen und konlschen Kessel-
des Abgasvorwiirmers (161 Rohre 44,6x2),



Lokomeotiven 55
1 2 3 4 b 6 7 8
L Baureihe 50 501} 50% 2) 50100 )5
- f Einheitslok | Einheitslok [ Einheitslok | Einheitslok
B Bauart Abk Dim nilszs ° lSonIéerelxmugrﬂSon?le:l!mugﬂ Son?leﬁbau%rt
35§ Uberhitzerheizflache jo t Dampf |Hg:D mift 6,80 8,40 4,88 4,88
36 } Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3fm? 1,57 2,23 1,86 —_
u Verbrennungskeammer
:Rostfliche = {Fgp + Fvyx): R
Achsstinde:
37 | fester Achsstand af mim 3300 3300 3300 3300
38 | gesamter Achsstand ag mm 9200 9200 2200 9200
39| gesamter Achsstend v L -+ T 8{L+T)g | mm 18 890 i8 890 18 890 18 890
40| Lange der Lok L mm 13 680 13 880 13 680 13 830
41| Lange iiber Puffer (L. 4+ T) LgP mm 22 9408} | 22 940%)| 22 940%); 22 940'%)
Gewichte:
42| Lokleergewicht G111 & 78,6 78,6 80,4 80,7
43 | Lokreibungsgewicht Grr t 75,3 75,3 78,4 78,7
44 | Lokdienstgewicht GLa t 36,9 86,9 90,6 00,9
45| Leergewicht vL + T G+t |t 104,18%) 104,1%) 107,4%) 107,7:9)
46 | Fehrzeuggesamtgewicht v L + T GL+Tiv | 6 146,4 146,4 151,86 153,6
mit vollen Vorriten
47 | Fahrzeugdienstgewicht v L -} T Y G(n+ma |t 135,1 135,41 140,3 1417
mit 3f, Vorriten
48 | Metergewicht G(I,+T)v: LaP q tjm 6,388} 6,388) §,60°) £,69%0)
49| Achslast: 1. Achse 2Q 6 11,6 181 11,6 128} 12,2 158 | yp 9 125
2. Achse 2Q t 150 2.1 150 25| 156 2| 154 B,
3. Achse 2Q t 15,06 15,0 15,7 15,6
4, Achse 2 Q 6 15,0 81 150 181 1506 L) g5 1
5. Achge 2Q t 15,2 15,2 15,5 15,5
6. Achse 2Q t 161, 21 151 .1 16,0 2 | 16,5 8
7. Achse 2Q & — i —_ —
8. Achse 2Q t —m —— v ———
50| Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni | kg/PS 53,5 67,9 58,8 58,3
51| Verdampfungsheizfl: Lokdgew Hv:Grd [ m3ft 2,05 1,77 2,14 2,13
52| Wasserkasteninhalt w m? [26] (26] [26] [26)
53 { Kohlenkasteninhalt B t{m?] (8] 18] 18] {103
64 | Indizierte Leistung Ni P8 V1625 | R 1500 | R 1540 | V 1560
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) |Zi kg 21720 21 720 21 720 21 720
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 140 140 140
857 | Befahrb Ablaufberghalbmesser [— m 300 300 300 300
58 | Vorwirmer — — (OV) ov MV/AV | MV/AV
59 | Heizung — — Hrv Hrv Hrv Hrv
60 | Liutewerk —_ —_ Druckl-L | Druckl-L —_ —_—
61 { Bromse — — XmitZ| KEmitZ | Kmit Z | K mit Z
62] 1. Baujahr — — 1938 Umbau | Umbau | Umbau
1959 1954 1959
63 | ErsterBeschaffungspreis — Mark | 179 000
64 | Urheberfirma — — DLV Keossel: | Kessel:
Henschel | Henschel
651 Zeichnung — — Tid 1,01 | Fid 2,56 | Fid 2.010; ¥Fid 2,010
Bi 050 Bk 2 Bl 030 B1030

8y Mit Tender 2" &' T 26. *) Mit Tender 2 2' T 26 mit Kohlenkastensbdeckung. 1% Mit Tender 22 T 26 mit Ulbehilter.
1) Glvorrat (m?).



56

¢) Giiterzug-

1 2 3 4 5 6
Ifa Baurcihe 521} 52%) 9
Nr Bauart Abk Dim Einheitslok 1925 Linheitslok 1925
1t Abgekiirzte Bezeichnung e o I’Eh2 % I'Eh2 3
2 | Betriebsnummer ab — e 52 001 52 1850—I152 1987—
1986 | 2027
Trieb- und Laufwerk:
3 { Fahrgeschwindigkeit vwfrw A km/h 80/80 80/50
4t Zylinderdurchmesser d mm 600 600
5| Kolbenhub 8 mm 660 660
6| Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1400 1400
7{ Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850
Launfraddurchmesser, hinten Dy mm — —_
Steuerung:
8| Art und Lage e e Ha Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser dg mm 300 300
Kessel:

- 10 [ Kesgelitberdruck PK kglem? 18 16
1! | Wasserraum des Kessels Wg m? 7,75 7,75
12 | Dampfraum des Kessels Dy m? 3,00 3,00
13] Verdampfungswasseroberfliche | Ow m? 10,80 10,80
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frpt+Fygj m3 6,110 6,110

biichse u Verbrennungskammer]
15| Lange der Verbrennungskammer Iy mm —_ —
16 j Grofter Kesselnenndurchmesser |dx mim 1700 1700
17 | Kesselleorgew, ohne Ausritstung | Gglo ] 18,4 18,9
18 | Kessolleergew, mit Ausritstung GKim t 26,0 27,3
Rohre:
19} Anzahl der Heizrohre nEr Stek 113 113
20 | Heizrohrdurchmesser dgr m 54x 2,5 54x2,5
21| Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 35 35
22 | Rauchrohrdurchmesser dny mm 133 x4 133 x4
23 | Rohrlange zw den Rohrwanden |Ip Tom 5200 5200
24 | Uberhitzerrohrdurchmessor disr mm 354 35x4
Rost:
25 | Rostflache R m# 3,89 3,89
26| Linge x Breite R m X m 2,542 1,532 2,642 % 1,532
Heizflichen: :
27 [ Strahlungsheizfliche = Feuer. Hyg m2 15,90 15,90
biichs- - Verbrennungskammer-
Heizflache = Hypp 4 Hvk
28 | Rauchrohrheizfliche Hpp m? 71,47 71,47
29 | Heizrobrflache Hue m? 90,46 90,46
30| Rohrheizflache = Hpr 4+ Hyr {Hvb m? 161,93 161,93
31 | Verdampfungsheizflache Hy m? 177,83 177,83
Hy = Hys + Hyp = Hyp
+ Hyk - Hry + Har
32} Uberhitzarheizflache Hy m? 68,94 68,94
33 | Heizflichen-Verhaltn == Hyh: Hyg oH — 10,18 10,18
34 | Strahlungsflichen- Verhdéilinia @8 — 4,00 4,09
[PS oy Hvs:R

1) Lok mit Plattenrahmen oder Barrenrnhmen gebaut.

¥) Kondenslok mib 4-achsigem Tender 2' 2°

*) Kondenslok mil 5-achsigem Tender 3" 27T 16 (Kondenstender).
13,5 (Kondenstener).



Lokomotiven 57
1 2 3 4 5 6
f =o1 z
" Baureihe 521} 52%) %)
Xr Bauars Abk Dim Einheitslok 1925 Einheitszlok 1925
35} Uberhitzerheizfl je t Dampf |Hu:D m2fy 6,80 6,80
36 | Feuerrauminhalt v Feuer- m3fm? 1,57 1,57
bitchse u Verbrennungs-
kammer: Rostfliche =
{Fyb -+ Fyr): R
Achsstande: 4 ) 6y ) 3
37| fester Achsstand af mm 3300 | 3300 [ 3300 3300 3300
38| gesamter Achsstand ag mm 9200 [ 9200 | 9200 9200 9200
39 | gesamter Achsstand v L 4+ T a4+ 1)z [mm 19 000 | 19 000 { 19 000 23 185 21 755
40| Lange der Lok 1, nam 13 680 | 13 600 13 GOO 13 680 13 680
41 | Linge iiber Puffer (L - T) LaP mm 23 055 [ 22 9751 22 675 27 535 26 205
Gewichte:
42| Lokleergewicht Gy t 76,5 75,9 79,7 81,2 81,2
43 | Lokreibungsgewicht GLy t 75,5 75,7 79,1 78,7 78,7
44 | Lokdienstgewicht Q14 t 84,4 84,0 88,6 89,1 89,1
45| Leergewicht v L 4+ T G+ | B 95,2 94,6 98,4 129,8 122,8
46 | Fahrzeuggesamtgew v L 4 T| Gz +myv | + 143,1 | 142,7 | 1473 163,4 154,8
mit vollen Vorriten
47| Fahrzeugdienstgew v L 4+ T | Gin4md | b 128,8 | 120,4 | 134,0 155,1 147,3
mit 2f; Vorriten
48§ Metergowicht Gyr+miv:LaP | g t/m 6,21 6,21 6,41 5,93 5,91
49 Achslagt: 1. Achse 2Q £ 8,9}3‘2 8,3}3’; 9,5}35; 10,4 }EE 10,4 EE?,
2. Achso 2Q % 14,9 29 115,0 23 115,56 25 | 15,8 2% 1158 2,
3. Achse 2Q e 15,1 15,2 16,0 15,7 15,7
15 15 15 15 15
4. Achse 2Q t 15,3 o 15,4 o 16,3 C;’ 15,7 pos 15,7 o
5. Achse 2Q t 15,3 15,1 15,9 15,7 15,7
6. Achse 2Q t 14,9 281150 25 |15,4 25 | 15,8 25 | 15,8 25
7. Achse 2Q t — — — — e
8. Achse 2Q t — — — — —_
50 | Lokdienstgew:ind Leistung Grda:Ni | kg/PSi 52,1 51,9 54,5 58,6 58,6
51| Verdampfungsheizfl: Lokdgew| Hy: Grd | m®ft 2,10 2,12 2,01 2,00 2,00
52 | Wasserkasteninhalt W m? [26] [30] [30} {16} [13,5]
53 | Kchlenkasteninhalt B & 8] [8] [10] 9] [91
54 | Indizierte Leistung N PS V 1620 V 1620 V 1625 V 1520
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) Z1 kg 21 720 21720
56 § Befahrb Bogenlaufhalbmesser| R m 140 140
571 Befahrb Ablaufberghalbm -— m 300 300
58 | Vorwarmer — — (MVY) Durch Kondensation.
59 | Helzung —_ — Hrv Hrv
60 | Lautewerk — — — —
61 | Bremse — — K mit Z K mit Z
62| 1. Baujahr — —_— 1942 1042 1948 1943 1944
63 | Erster Beschalfungspreis — Mark (145000 145000 150000 238000 239000
64 ] Urheberfirma, — — Hen- Borsig  Hen- Hensehel
schel LW schel
65| Zeichnun — — I 1.01 Fld 1.01 BI 047
g 1616 B1618 :

¢ Lok mit Barrenrahmen.

¥) Lok mit Plattenrahmen.

%) Lok mit Plattenrabinen u Mischvorwirraeri.
1} 52 129—152, 136—143 1 375—3800; Henschel MVR  mit Furhopumpe VIP-B 13000, 52 134—135: Henschel MVR
mit Turbopumpe TPB-18060 und Heber. 52 183: Henschel MVR mit Eolbenpampe XT 1 und -Heber. 52 891 und
802: Heinl-MV mit Heinl-Kolbenpumpe ¥V 10.

Gewichte filr Kupplang
mit Tender 2° 2" T 30,
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c) Giiterzug-
1 2 3 4 i} 7
fl Baureihe . 5415-17 5508
Sr Bauart Abk Dim G 3, H (bay)] G 7 (pr)
11 Abgelkiirzte Bezeichnung e — Ch2 Dn2
2 | Betriebsnummer ab — — 54 1501 55 001
Trieb. und Laufwerk ;
3 | Falirgeschwindigleit vw/rw v Ikm/h 65/50 50/560
4 | Zylinderdurchmesser d mm 520 520
5 | Kolbenhub s mm 630 630
6 { Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1350 1250
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mom 950 —_
Laufraddurchmesser, hinten Dy mm —_ —
Steuerung:
8] Art und Lage — — Ha Ai
9 | Kolbenschicherdurchmesser dg mm 250 Flachschieber
Kessel:
10 { Iessclitberdruck PE kgfom?® 13 12
11 | Wasserraum des Kessels Wx m3 6,06 5,08
12 | Dampfraum des Kessels Dg m? 1,89 2,13
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m?2 7,66 8,57
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyk| m? 3,243 2,940
biichse u Verbrennungskammer
15§ Linge der Verbrennungskammer | Ivy mm —_ —
16 | GriBter Kessclnenndurchmesser dx rm 1580 1530
17 { Kesselleergew, ohne Ausritstung | Gglo t 15,4 13,1
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GKlm t 20,04) 20,1%) 16,7
Rohre:
19 | Anzohl der Heizrohre vHr Stek 138 216
20 | Heizrohrdurchmesser dygr mm 51x2,5 51x2,5
21} Anzehl der Rauchrohro Rr Stek 20 —_—
22 | Rauchrohrdurchmesser dxir om 133 x4 —
23 | Rohrlinge zw den Rohrwiinden 11, mm 4350 4500
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser disr mm 35x4 —
Rost:
25 | Rostfliche R m?2 2,64 2,22
26 | Liinge x Breite Rip m X m 1,854 % 1,426 | 2,289 x 0,968
Heizflachen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 10,06 10,75
biichs- + Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hyy 4+ Hyk
28 | Rauchrohrheizfliche Hpr m? 34,16 —_
29 | Heizrohrfliche Hyy m2 86,75 140,46
30 { Rohrheisfliche = Mgy -+ Hyr Hyp m? 120,91 140,46
31| Verdempfungsheizfiache Hy m#2 130,97 151,21
Hy = Heg -+ Hyb = Hpp
-+ Hyk 4 Hyr - Hyy
32 | Uberhitzerheizflicho Hy m2 36,65 —_
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hyp: Hyg ol — 12,02 13,07
34 | Strahlungsflichen-Verhiltnis 08 — 3,81 4,84

Q8 = Hvs:l‘




Lokomotiven 59
1 2 3 4 6
].f; Baureihe 5416-17 550-8
Nr Bauart Abk Dim G 3, H(buy) G 7t {pr)
35§ Uberhitzerheizfliche je t Dampf | Hy:D mift 4,91 —
361 Fouerrauminhalt v Feuerbiichse m?3/m? 1,23 1,34
u Verbrennungskemmer
:Rostfliche = (Fpy + Fye):R
Achsstinde:
37 | festor Achsstand af min 4000 2900
38 | gesamter Achsstand g mm 6700 4500
39 | gesamter Achsstand v L. 4 T aI4-p)g |INm 14 050 11 775
40 | Linge der Lok I, mm 10 480 10 263
41| Liinge itber Puffer (L 4+ T} LgP mm 17 5008) 16 613%)
Gewichte: 1) 2)
42 | Lokleergowicht G t 55,2 | 56,0 46,6
43 | Lokreibungsgewicht G1r t 49,0 | 49,8 52,6
44 | Lokdienstgewicht Gra t 61,4 | 62,2 52,6
45 | Leergewicht v L 4+ T Gi+m | b 74,6 | 75,4 63,5
46 | Fahrzeuggesamtgewicht v L + T | Gr+myv | b 105,0%)|105,8%) 88,54)
mit vollen Vorriten
47 | Fahrzeugdienstgewicht v L + T G | 06,9 | 97,7 82 2
mit 2f; Vorriten
48 | Metergewicht G¢riTyv:LoP q t/m 6,00%) 16,05%) 5,334%)
49| Achslast: 1. Achse 2Q b 12,4 78124 | 125
2. Achse 2Q b 16,2 | 165 | 11,9 28
3. Achse 2Q 4 164 2166 | 147 3
4. Achse 2Q % 16,4 | 16,7 | 135 10
5. Achso 2Q & — — —
6. Achse 2Q [ —_ —_ —_
7. Achse 2Q t — — —
8. Achse 2Q [ — —_ —
&0 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni |kg/PS 59,0 | 59,8 79,7
61 } Verdempfungsheizfl: Lokdgewicht! Hy: Grq | m?*t 2,13 | 2,11 2,87
52 | Wasserkasteninhalt \id m? [18,2] [12]
53 | Kohlenkasteninhalt B t [6] [5 oder 7]
54 | Indizierte Leistung Ni PS R 1040 R 660
656 |} Indizierte Zugkraft {bei 0,8 pg) |21 ke 13 100 13 100
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100
67| Befahrb Ablaufberghalbmesser — m 300 300
58 | Vorwarmer — — ov v
69 | Heizung — — Hrv —
60 ] Liutewerk o — —
. Hd | EmitZ
61} Bremse — — Wb Z [ i B
62 { 1. Baujahr — e 1019 | 1922 1393
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 59 000
G4 | Urheberfirma — — ErauB-Maifei] Borsig LW
65 | Zeichnung — — IIT 34

‘)lﬁalt).\jahr 1019, % Daujahr 1922, *) Mif Tender 3 T 18,2 (bay). *) Mit Tender 3 T 12 (pr) mit 7 & Kohle. *) ML Flach-
schieber,
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c) Giiterzug-

i 2 3 4 5 6 7
. Baureihe REUCEER] 5585-38 5658
Nr Bauart Abk Dim | G 8 (pr) G 8! {pr} lniflﬁl:l‘fﬁ;élse

1| Abgekiirzte Bezeichnung - — Dh2 Dh2 I’ h2

2 | Betriechsnummer ab —— —_ 5510601 835 2501 56 201

Trieh- und Laufwerlk:

3 | Fahrgesehwindigkeit vw/rw \'s lem/h 55130 8550 70150

4 | Zylinderdurchmesser d - mm 600 600 600

5| Kolbenhub 8 i mm 660 660 660

6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1350 1350 1350

7 | Laufraddurchmesser, vorn D mm —_— - 850

Laufraddurchmesser, hinten D mm — —_ —
Steuerung:
81 Art und Lage — s He Ha Ha
9 1 Kolbenschicherdurchmesser dsg M 220%) 220 220
Kessel

10 | Kesseliberdruck PK kgfem® 12 14 14

11 | Wasserraum des essels Wx m? 3,67 6,29 6,29

12 | Dampfraum des Kessels Dy m? 2,07 2,15 2,15

13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 8,50 8,82 8,82

14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Prp+Fyviim® 3,7801 3,300 4,290 4,290
biichse u Verbrennungskammer

15| Liénge der Verbrennungslkammer { vy i — — —

16 ] GroBter Resselnenndurchmessor | dyp mm 1501 1598 1598

17 1 Kessclleergew, ohne Ausréistung | Ggie t 15,7 14,2 14,2

18 | Kesselleergew, mit Ausriistung CGRim t 17,6 22,3 223

Rohre: 1y %) Ar g 138

19 } Anzoh! der Heizrohre Ny Stelks 143 | 147 -138 138

20 | Heizrohrdurchmesser dyr mm 44,5 % 2,5 51x2,5 51%2,5

21 | Anzahl der Rauchrohre ORr Stel 22 | 22 24 24

22 | Rauchrobrdurchmesser drr mm 133 x4 133 x4 133 x4

23 | Rohrlinge zw den Rohrwanden | L mm 4500 4500 4500

24 | Uberhitzerrohrdurchmesser die mm. 38 x4 38 x4 38x4

Rost:
25 | Rostfliche R m? 2,35 | 2,22 2,58 2,58
26 | Linge x Breite Rip m X m| 2,427 | 2,289 1 2,639 % 0,078 | 2,630 x 0,978
x *
0,968 | 0,968
Heizflichen:

27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 12,68 | 11,52 13,89 13,89
biichs- 4 Verbrennungskammer- ’
Hoizfliche = Hyp + Hyxk

28 | Rauchrohrheizfliche Hyr m? 38,88 38,88 42,41 42,41

29 | Heizrohrfliche Hyr m? 79,85 | 82,09 89,74 89,74

30 | Rohrheizflache = Hpy + Hyr Hyp m? 118,731120,97 132,15 132,15

31 | Verdempfungsheizfliche Hy m? 131,31]132,49 146,04 146,04
Hy = Hys -+ Hyp = Hpy,

.+ Hyk 4 Hgpr 4 Hpe

32 | Uberhitzerheizfliche Hy me 42,33 | 42,33 51,88 51,88

33 | Heizflachen-Verhiiltn = Hypp:Hyg oK — 0,441 10,50 9,51 9,51

34 | Strahlungsflichen-Verhaltnis ) —_ 5,351 5,19 5,38 5,38
g5 = Hys:R

) Rohrteilung: 22 Rauchrolire, 143 Heizeolire.

) Robrteilung: 22 Rauchrohre, 147 Heizrohre. ) Zum Teil mit, 200 mm o .



Lokomotiven 61
1 2 3 4 B 6 7
i Baureihe 5518-22 5526-58 5648
Xr Bauart Abk | Dim | GS8(pr) G 8O | s
351 Uherhitzerheizflache jo t Dampf | Hy: D mift | 5,65 | 5,60 8,23 6,23
36 | Feuerrauminhalt v Fouerbiichse m3/m?j 1,61 | 1,49 1,66 1,66
u Verbrennungskaoomer
:Rostflache = (Fry + Fye):R
Achssténde: '
37 | fester Achsstand af mm 2040 3130 3130
38 { gesamter Achsstand ag mm 4500 4700 7200
39 | gesamter Achsstand v L - T aL-4T)g | mm 12 948 13 156 14 935
40} Linge der Lok Ir, mm 10 558 10 880 10 886
41 | Linge iber Puffer (L. 4+ T) LaP mm 17 9684} 18 280%) 18 2064)
Gewichte:
42 | Lokleergewicht Gl t 52,0 62,2 67,9
43 | Lokreibungsgewicht Grr % 58,5 69,9 64,1
44 1 Lokdienstgewicht Gr4 t 58,5 £9,9 74,6
46 Leergewicht v L. + T Gr+oy |t 74,0 34,2 89,9
46 | Fahrzeugpesamtgewicht v L 4+ T§ Gr+Tw | b 104,04 115,4%) 120,1%)
mit vollen Vorrdten
47 | Fahrzougdienstgewicht v L + T | G4myd [t 96,2 107,6 112,38
miy #/, Vorriten
48 | Metergewicht G(L+71)v:LoP q t/m 5,794) 6,314) 6,564)
49| Achslast: 1. Achse 2Q b 12,6 11,5 10,5 160
2. Achse 2Q % 15,3 10 173 B 16,2
3. Achse 2Q b e 5 | 16 T | 158 o
£. Achse 2Q b 143 10 17,5 2, 181 o
5. Achse 2Q b — — 162 5,
6. Achse 2 Q t —_ o -—
. Achse 2Q t — —_ —_
8. Achse 2Q t -— — —
501 Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gr.a:N1 |kg/PS 53,2 55,5 59.2
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht| Hv: GLg mft 2,24 2,27 2,09 2,09
52 | Wasserkasteninhalt w m# [12} {18,5] [16,5] [16,5]
53 | Kohlenkasteninhalt B t [8e7] [7] [73 mn
54 | Indizierte Leistung Nj Ps R 1100 V 1260 V 1260
851 Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | % kg 16 900 19 700 19 700
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100 100
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser | — m 300 300 300
58 | Vorwiirmer — — ov (OV) ov
59 | Heizung — — — Hrv Hrv
60 | Lautowerk — — {L) — —
. - K mit Z EmitZ (K) Emit7% (K)
61 } Bromso D Wi g 9 | W s & (W)
62§ 1. Baujahr — — 1906 1912 1912
Umgebaut 1934
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 89 400
64 | Urheberfirma — — Borsig LW | Schichau | Borsig LW
66 | Zeichnung e — XIV31u2 XIV 3b

Y} Mit Tender 3 T 16,5,



62 ¢) Giiterzug-
1 2 3 4 5 6 7
i Baureihe 5620-30 5716-40 5810-5
Kr Bauart Abk Dim G §2 (pr) G 10 {pr) G 12 (pr)
1| Abgekirzte Bezeichnung — — D h2 Eh2 I"Eh3
2 | Betriebsnummer ab —_ —_ 56 2001 57 1001 58 1001
Trieb- und Launfwerk:
3 | Fabrgeschwindigkeit vw/rw ' km/h 65/50 60/50 65/60
4 | Zylinderdurchmesser d heivesl 620 630 3 X570
5 | Kolbenhub 8 mm 660 660 660
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1400 1400 1400
7 { Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 1000 —_ 1000
Laufraddurchmesser, hinten Dn mie _— _— —
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha Ha Tam Ubertrw
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 220 220 220
Kessel:
10 | Eesselitberdruck PE kglem? 14 12 14
11 | Wasserraum des Kessels Wx m3 6,90 6,10 8,43
12 | Dampfraum des Kessels Dx m? 2,67 2,40 3,19
13 | Verdampfungswasseroberfliche | Ow m? 3 0,40 % 8,90 3 10,80 9
14 } Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyy m3 4,590 ] 4,490 4,520 5,390 | 5,260
biichse u Verbrennungskammer
15 | Liénge der Verbrennungskammer | vy mm — —_ —
16 | GroBter Kesselnenndurchmesser | dg mm 1800 1660 1800
17 | Kesselleergew, ohne Ausritstung | Gxio t 20,5 19,7 21,7
18 | Kesselleorgew, mit Ausriistung GRim % 26,4 21,5 20,3
Rohre: ) 5 11 L 2)
19 | Anzahl der Heizrohre nyr Stek 196 | 189 lﬂ%‘ 190 ] 189
20 | Heizrohrdurchmesser dyr mm 44,5%2.5 5l xX2,5 44.5% 2,5
21t Anzahl der Rauchrohre IIRr Stek 34 26 34
22 | Rauchrohrdurchmesser dRrr mm 133 x4 133 x4 133 x4
23 | Rohrlénge zw den Rohrwinden |l mm 4100 4700 4800
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser d{x mm 384 38 x4 38x4
Rost:
26 § Rostflache R m? 3,429 1 3,36%) 2,58 3,88%)( 3,824%)
26 § Linge X Breite Rib m X mi 2,203 2,215 2,635 x0,978 | 2,502 | 2,514
X X X X
1,550¥ 1,518 1,550 1,518
Heizflichen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer. Hys m? 12,74 | 12,63 14,47 15,17 14,19
biichs- 4- Verbrennungskammer.
Heizfliche = Hrp 4+ Hyk
28 | Rauchrohrheizfliche Hre m? 54,74 47,99 64,09
29 | Heizrohrfliche Hygr m?2 96,67 ] 96,16 8854 171 113,171 112,57
30 | Rohrheizfidche = Hpr + Hpp Heb m?2 151,41! 150,90 35340 £4177,26] 176,66
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 164,15/ 163,53 46:00 ' |192,43/190,85
Hy = Hys + Hvp = Hrp M3, ¥
-+ Hyg + Hrr + Hpr
32 | Uborhitzerheizfliche Hy m?2 53,12 58,90 68,42
33 | Heisflichen-Verhiltn = Hybh:Hygl ox — 11,901} 11,94 980 £32 | 11,60 ] 12,45
34 | Strahlungsflichen.Verhaltnis a8 _— 3,73 | 8,76 5,61 3,91 | 3,71
¢S = Hys: R

1) Rohrteitung: 34 Rauchrohre, 190 Helzrobre. ) Rohrieilung: 34 Rauchrohre, 189 Heizrohre. ®) Kupferne Feuerbiichse

geschweillt,

4y Btihlerne Feuerbilehse geschweilit.



Lokomotiven 63
1 2 3 4 3 7
\a Baurcihe 5§20-30 §710-40 5810-21
Ne Bauarh Abk Dim G 8% (pr) G 10 (pr) G 12 (pr)
35 | Yberhitzerheizfliche jo & Dampf | Hy:D> m¥/t 5,67 | 5,70 37’6784 6,24 | 6,20
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m¥m*| 1,3¢ | 1,34 1,75 1,39 | 1,38
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frp -+ Fyx):R
Achsstinde:
37| fester Achsstand af mm 4500 4500 4500
38 | gesamter Achsstand g mm 7000 6000 8500
39 | gesamber Achsstand v L 4 T a(L4+T)g | Imm 13 895 14 090 15 395
40| Lange der Lok 11, mm 10 185 11 502 11 685
41 ] Lange ither Puffer (L. ++ T} LaP mm 16 995%) 18 912% 18 495%)
Gewichte: .
42 [ Lokleergewicht Gra t 75,6 69,6 85,4
43 | Lokreibungsgewicht Grzr t 70,2 76,6 82,5
44 | Lokdienstgewicht Grg t 83,5 76,6 85,7
45 | Leergewicht v L -+ T Ger+myn |t 95,2 91,6 105,0
46 | Fahrzouggesamtgewicht v L 4 T | Gr+myv |t 129,15) 122,1%) 141,3%)
mit vollen Vorriiten
47 | Fahrzeugdienstgewicht v L. 4+ T | Gz+ma | ¥ 120,4 114,3 132,68
mit ¥/, Vorriten
48 | Metergewicht Gy 7)v:LaP q t/m 7,60%) 6,4685) 7,645)
49| Achslast: 1. Achse 20Q t 13,3 %0 154 25 13,2 5
2. Achso 2Q t 17,4 15,4 16,4
3. Achse 2Q b 15 2 | 153 YW 16,6 B,
4. Achso 2Q |t 176 B | 153 © | 167 O
5. Achse 2Q t 17,7 15,2 16,4
6. Achse 2Q 6 - — 16,4 25
7. Achse 2Q t — — —_
8. Achspe 2Q t — — —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra:Ni | kg/PS 60,1 69,6 62,1
61 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht| Hy: Gra |m3t | 1,87 1,04 L0348 205 1,99
52 | Wasserkasteninhalt W m? [20] [16,5] {201 {31,581
53 | Kohlenkasteninhalt B t [6] [7} 6] [73
54 | Indizierte Leistung Ni P8 V 1390 V 1100 V 1540
65 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) | Zi kg 20 300 17 960 25 730
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 140 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser — m 300 300 300
58 | Vorwirmer —_— — ov ov ov
69 | Heizung — — Hrv Hrv Hrv
60| Lautewerk — — —_— (L) —
. K mit & N
61 | Broemse —_ — K mit Z ot % K mit Z
62| 1. Baujahr — — 1919 1910 1917
63 | Erster Beschaffungspreis s Mark 157 000 91 750 154 000
64 | Usheberfirma — — Henschel Henschel Henschel
65 | Zeichnung — — XIV3g 1u2

¥} Mit Tender 3 T 20. *) Mit Tender 3 T 16,5,




64

d) Schnellzug- und Personenzug-

1 2 3 4 5 6 ki
- Baureiho 61 61 62
- . o i - 1025 Bi itslok 5 i its
Paart Ak | Dim [Fiei 103 il 195 S
1] Abgekiirzte Bozeichnung — —_— 2C02h2(2203h3]22C2h2
2 | Betriebsnummer ab — e 61 001 61 002 62 001
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fohrgeschwindigleit vw/rw v lem/h 175175 175/175 100/100
4 | Zylindordurchmesser d mm 460 3 %390 600
4 | Kelbenhub 8 min 750 660 660
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mrm 2300 2300 1750
7| Lanfraddurchmesser, vorn Dy mm, 1100 1100 850
Launfraddurchmesser, hinten D mm 1100 1190 850
Steuerung:
81 Art und Lage — - Ha Ha,i Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser dsg mmn 300 300 300
Kessel:
10 | Kesseliiberdruck PE kg/em 201} 204 14
11 | Wasserraum des Kessels Wx m? 6,00 6,00 7,00
12 | Bampfraum des Kessels Dy m? 2,70 2,70 3,00
13 | Verdampfungswasseroberfliche { Ovw m? 9,86 9,86 10,45
14 | Feuerrauminhalit von Feuor- Frp4 Fygl m? 4,780 4,750 5,400
biichse u Verbronnungskamrmer
15 | Liinge der Verbrennungskammer { Ivk min _ — —
16 | Grofiter Kesselnenndarchmesser { dg mm 1600 1600 1800
17 | Kesselleergew, ohne Ausristung | Gglo t 17,5 17,1 21,8
18 I Kesselleergew, mit Ausriistung Gxlm t 22,4 22,8 28,2
Rohre:
19 | Anzahl der Ileizrohre Ny Stek 88 S0 155
20 | Hetzrohrdierchmesser dyr mm 4% 2,5 54 x 2,5 51 x2,
21 | Anzahl der Rauchrohro npe Seels 33 35 41
22 | Rauchrohrdurchmesser dnr mimn 143 x 4,25 143 % 4,25 133 x4
23 | Rohrlinge zw den Rohrwindon | L mim 3000 5000 4700
24 | Uberhitzorrohrdurchmessor deye mm Bx4 38x4 38 x4
Rost:
25 | Rostfliache R m?* 2,75 2.79 3,535
26 | Linge x Breito Rib m X m 2,700 % 1,020 2,700 x 1,030 2,412 % 1,472
Heizfliichen :
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 14,20 14,30 15,00
biichs- 4 Verbronnungskammer-
Heizflache = Hyp + Hyg
28 | Rauchrohrhoizfliche Hnpe m? 69,72 73,94 75,67
29 | Heizrohrflitche Hrpy m? 67,73 61,58 105,28
30 ] Rohrheizfliche = Hpr + Hyr Hw, m? 137,45 135,52 180,95
31{ Verdampfungsheizflicho Hy m? 151,65 149,82 195,95
Hy = Hvs + Hvb = Hrp
-+ Hyk 4 Hgr 4+ Hur
32 | Uberhitzerheizfliche Hiy m? 69,20 73,40%) 72,50
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hyb:Hys| ox — 9,68 9,48 12,06
34 | Strahlungsflachen-Verhilinis o1 — 3,16 5,13 4,23

P8 == HVS:R

-

') Auf 16 kgfem® herabgesetzs, ®) EinschlieGlich 4,2 m? Uberhitzerheizfliche fitr Lichtmasehine,



Tenderlokomotiven 65
1 2 3 4 5 6 7
I Baureihe 61 61 62
s Baart Abk | Dim |l do3 ol 15| i
35 | Uberhitzerheizfliche jo  Dampf | Hy:D m?jt 8,01 8,59 6,49
36 | Feuerrazminhalt v Fenerbiichse m?*/m? 1,73 1,72 1,52
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frp 4+ Fyr):R
Achsstande:
37 | fester Achsstand ar mm 5100 5100 5000
38 | gesamter Achsstand ag mm 14 350 15 025 13 300
39 | gesamter Achsstand v X, 4 T YL4+Tyg | mm — — —
40| Lange der Lok 1n mm 18475 18 825 17 140
41} Lénge iiber Puffer (L + T) LaP mm e -— —
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G t 100,5 112,9 97,9
43 | Lokreibungsgewicht, G1r t 56,7 56,3 60,8
44 { Lokdienstgewicht ohne Vorrate GLd(e) t 107,1 119,3 105,3
45 | Vorrite (W+B) It 22,0 27,0 18,3
46 | Lokgesamtgewicht Giv b 129,1 146,3 123,6
mit vollen Vorraten
47§ Lokdienstgewicht GLd |3 121,8 137,83 117,5
mit 2/; Vorriiten
48 | Metergewicht Gry:LgP q t/m 6,90 7,97 7,21
49| Achalast: 1. Achse 9 Q § 17,7 g0 | 17,61 g 14,61 54
2. Achse 2Q t 17,7f — 17,6f +— 14,6f
3. Achse 2Q ke 18,8 18,7 20,2
15 —16% 15
4, Achse 2Q t 19,0 4 18,8 g 20,3 o
§. Achse 2Q t 18,9 18,8 20,3
6. Achse 2 Q t 18,5} s | 17,9 16,8 55
7. Achge 2Q % 18,5f«— 18,3£ ﬁi 16,8f <>
8. Achse 2Q t —_ 18,6 -—_
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung Grd(o): Ni| kg/PS 73,9 2,3 62,7
51 Verdampfungsheizfl:Lokdgewichf: Hy:(Grace) | m3/t 1,41 1,26 1,86
52 | Wasserkasteninhalt W m? 17 21 14,0
53 | Kohlenkasteninhalt B £ 5 6 4,3
54 § Indizierte Leistung Ny P3 V 1450 V 1450 V¥ 1680
65 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | Zi kg 11 040%) 10 4804) 15210
56 | Bofuhrb Bogenlaufhalbmesser R m 180 180 180
87| Befahrb Ablaufberghalbmesser | — m 300 300 300
58 | Vorwitrmer — e ov ov ov
59 | Heizung — — Hrv Hirv Hrv
60 | Lautewerk — — — — o
61 { Bromse s — Hikss mit Z | Hikss mit Z K mit &
621 1. Baujahr —_ — 1934 1939 1928
63 | Erster BeschafTungsprois — Mark 220 100 232 000 161 170
64 ) Urheberfirma - — Henschel Henschel DLV
65 | Zeichnung —_ — Fld 1.01
- Blol4

*) Bei DK = 16 kgfem® st %) = BS30 kg, *) Bei PR

6 mm Riickenschwichung,

=16 kgfem?®ist Zj = 8380 kg. *) 15 mm Spurkranzschwlichung mit



d) Schnellzug- und Personen

1 2 ‘3 4 51 ] 7
1 Baureihe 641) 642) 65
Nr Bauart Abk Dim Ein{);%t_oslok Ein{l;;tsslok QEin{lsgtglok
1| Abgekiirzte Bezeichnung — —_ 'CTrh2l’CPh21’D2°h2
2| Betriebsnummer ab — 1= 64 001 64 511 65001
Trieb- und Laufwerk: ) . .
8| Fahrgeschwindigkeit, vw/rw v km/h 90/90 90/90 | 85/85
4| Zylinderdurchmesser d mm 500 500 570
5| Kolbenhub ) 8 1mm 660 660 660
6| Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1500 1500 1500
7 { Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850 850
Laufraddurchmesser, hinten Dn ’m\m 850 850 850
Steuerung: ] .
8| Art und Lage — - Ha Ha Ha.
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 220 220 300
Kessel: . :
10 | Kesseliiberdruck PK kg/em? 14 14 14
11 | Wasserraum des Kessels Wg - m? 5,34 4,61 " 7,20
12| Dampfraum des Kessels Dx m? 1,21 -1,21 2,92
13| Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 6,14 . 6,14 9,78
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyk| m?. 2,800 2,800 4,930
biichse u Verbrennungskammer
15| Lange der Verbrennungskammer |lvx mm — _— 543
16 | GroBter Kesselnenndurchmesser-: | dg min 1500 1500 1670/1770%)
17 { Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gxlo t 12,6 - 12,0 17,6
18| Kesselleergew, mit Ausriistung | GKIm t 15,8- 15,3 20,1
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre ngr Stek 114 114 124
20 | Heizrohrdurchmesser dr mm 44,5 2,6 44,6 X2,56|44,5%X2,6
21| Anzahl der Rauchrohre NRr Stek 32 32 46
22| Rauchrohrdurchmesser drr mm 118 x4 118x4 118 x4
23 | Rohrlange zw den Rohrwanden |lp mm 3800 3800 4000
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser - dr m 30x3,6 | 30x3,6 | 30x3,6
Rost:
25 | Rostfliache R m?* 2,04 2,06 2,67
26 | Lange X Breite Rip 1m'X m| 1,900 x 1,908 x 1,920 X
. 1,072 1,080 1,392
Heizflachen : - .
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hvs m* 8,70 8,70 14,80
biichs- + Verbrennungskammaer- '
Heizflache = Hyp + Hyk .
928 | Rauchrohrheizfliche ' Hgr m? 42,02 42,02 63,58
29 | Heizrohrfliache Hgr m?2 ¢ 53,76 53,76 61,56
30| Rohrheizflaiche = Hgr + Hur |Hvb m? 95,78 95,78 125,13
31| Verdampfungsheizfliche Hy m3? 104,48 104,48 139,93
Hy = Hys 4 Hvb = Hrp
+ Hyk + Hgur + Hpr )
82 | Uberhitzerheieflache . Hjy m? 37,34 37,34 62,90 -
33 | Heizflachen-Verhiltn = Hyb:Hvs| ¢H g 11,01 11,01 8,46
34 | Strahlungsflachen-Verhéltnis 8 — 4,27 4,22 5,54
s = Hvs:R '

1) Lok mit Bisselgestellen. ?) Lok mit KrauB-Helmholtz-Lenkgestellen. 2) GriSter Innendurchmesser des zy
schen und konischen Kesselschusses. :



Tenderlokomotiven 67

- 2 . 3 4 5 (] 7 7 8 .
| Baureihe - . i 641) 643) 65
, Bart abic | Dim | bt inptuios | Bnpesor
Uberhitzerheizfliche j jo t Dampf |Hy:D m?t 8,27 6,27 6,00
Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3/m? 1,37 " 1,36 - 1,85
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Fgp + Fyg):R
Achsstande: '
fester Achsstand af mm 3600 08) 3500
gesamter Achsstand ag mm - 9000 9000 11 975
gesamter Achsstand v L. 4+ T &L+T)g | mm — —_ —
Linge der Lok 1y, mm 12400 | 12500%) | 15475 |
Lénge iiber Puffer (L + T) LgP | mm —_ — .=
Gewichte: .
Lokleergewicht G11 t 58,0 58,5 81,2
Lokreibungsgewicht Gir t 45,56 45,7 67,6
Lokdlenstgewmhb ohne Vorriate |Grgap) . |t 62,9 63,2 88,5
Vorrite [ (W4-B) |+ 12,0 12,0° 19,1
Lokgesamtgewicht GLv t 74,9 75,2 | .107,6
mit vollen Vorraten E
Lokdienstgewicht GrLd 1t 70,9 71,2 101,2
mit #/3 Vorriten T
Metergewicht Gry:LaP q t/m 6,04 6,02 6,96
Achslast: 1. Achse 2Q - 14,4 19| 14,5 15 12,0 121
2. Achse 2Q t 15,0 15,0 10 (16,9 28
3. Achse 2Q K} 152 15 1153 169 &
4. Achse 2Q 4 15,3 1564 29 1169 _'5 )
5. Achse 2Q ¢ 15,0 19| 15,0 19 l16,9
6. Achse 2Q t —_ —_ 14,0 80
7. Achse 2Q t —_— — 14,0f <
8. Achse 2Q t — — —
Lokdienstgewicht: ind Leistung Gra,o): Nif kg/P8 66,2 66,6 60,0
Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht{Hy: Gm(o) mi/t 1,66 1,65 1,58
Wasserkasteninhalt w m?3 9 9 14,3
Kohlenkasteninhalt B t 3 3 4,8
Indizierte Leistung Nj PS V 950 V 950 R 1480
Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pK) Zy kg 12 320 12320 | 16010
Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 100 140
Befahrb Ablaufberghalbmesser |— m 300 300 300
Vorwéarmer — —_— - oV ov ov
Heizung —_ — Hrv Hrv Hrv
Lautewerk — - Druck-‘ Druck- | Druck-
luft-L luft-L luft-L
Bremse — —_ KmitZ | Kmit Z | K mit Z
L. Baujahr —_ — 1926 1940 1951
Erster Beschaffungspreis — Mark | 104 460 [ 103 000 | 253 700
Urheberfirma, — — DLV DLV KrauB-
; ) Maffeit)
Zeichnung — —_ ¥Fid 1.01 | Fid 1.01
: Bl 015 Bl 053

b Lok 64 368. °) Firma lieferte die erste Lok. °) Fithrung im Gleis durch Drehzapfenabstand = 6250 mm, ?) 10 mm
imanzschwichung mit 5 mm Riickenschwichung,
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d) Schnelizug- und Personenzug-

_}:, 2 3 4 5
1 Baureihe
Nr Bauart Abk Dim
1| Abgeldiirzte Bezeichnung — —
2 | Betrichsnummer ab — —
Trieb- und Laeufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v kmfh
4 | Zylinderdurchmesser d mm
5 | Kolbenhub 8 mm
6} Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm
7 | Lanfraddurchmesser, vorn Dy mm
Laufraddurchmesser, hinten Dp mm
Stoucrung :
8| Art und Lage — —_
9§ Kolbenschieberdurchmesser dg mm
Kessol:
10 | Kesseliiberdruck PR kglem?
11 | Wassserraum des Kessels . Wg m®
12} Dampfraum des Kesscla Dx m?
13 | Verdampfungswasseroberfliche [Ow m?
14 | Fouerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyr| m?
biichse u Verbrennungskarmmer
15 { Liinge der Verbrennungskammer | lyx mm
16 | GréBterKesselnenndurchmesser | dy mm
17 | Kessolleergew, ohne Ausriistung | Ggio b
18 } Kesselleargew, mit Ausrilstung GKlm t
Rohro:
19 { Anzphl der Heizrohre nHr Stek
20 | Beizrohrdurchmesser dgr nm
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek
22 | Rauchrohrdurchmesser dre mm
23 ] Rohrlange zw den Rohrwénden r mm
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dife mm
Rost:
25 | Rostfliche R m?
26 | Lange % Breite Rin m X m
Heizflachen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hyg m?
biichs- - Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hgp 4+ Hyk
28 | Rauchrohrheizfliche Hgr m?
29 | Heizrohriliche Hyr m?
30 ] Rohrheizfliche == Hpr - Hgr Hvb m?
31 } Verdampfungsheizflache H~y m?
Hy == Hys 4+ Hyb = Hyp
-+ Hyk + Hgre + Har
22 | Uberhitzerheizfliche Ha m?
33 | Heizflachen-Verhiltn = Hyp:Hvs | o —
34 | Strahlungsflichen-Verhiltnis K] —_
3 = Hys:R ¢




Tenderlokomotiven 69
1 2 3 4 5
16 Baureihe
Kr Bauart Abk Dim
35 | Uberhitzerheizfliche je t Dampf | Hy:D mt
36 } Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3fm*
u Verbrennungskammer
tRostflache = (Fpp + Fyx):R
. Achsstinde:
37 | fester Achsstand ar mim
38 j gesamter Achsstand ag mm
39 | gesamter Achsstand v I 4 T YL4T)g | mm
40 | Liénge der Lok 11, mm
41 | Liinge itber Puffer (L + T} Lal? mm
Goewichto:
42 | Loklesrgewicht G11 ]
43 | Lokreibungsgewicht Grr 3
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite GLico) &
45 | Vorrate (W+B) |t
46 | Lokgesamtgewicht GrLy t
mit vollen Vorriten
47 | Lokdienstgewicht Grd t
mit %f; Vorristen
48 | Metergewicht Gyv:LgP q t/m
49 | Achslast: I, Achse 2Q t
2. Achse 2Q &
3. Achse 2Q &
4. Achse 2Q b
5. Achse 2Q b
6. Achse 2Q t
7. Achse 2Q t
8. Achse 2Q t
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung GLgeoy: Ni| kg/PS
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht|{H+ :G1.d(0)| ¥t
52 | Waasserkasteninhalt w m?
53 | Kohlenkasteninhalt B &
54 | Indizierte Leistung Ni PS
56 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | Zi kg
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m
57| Befahrb Ablaufberghalbmesser —_ m
58 | Vorwiirmer —— —_
59 | Heizung — —
60 { Liuntewerk — —_
61| Bremss — —_
62| 1. Baujahr e —
63 | Erster Beschaffungspreia — Mark
G4 | Urheberfirma — e
65 | Zeichnung — e
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d) Schnelizug- und Personenzug-

1 2 3 4 5 6 | 7 1 8
1 Baureihe 700 1) 700 0t {70t
Nr Bauart Abk Dim iPt?/, (bay) Pt?/; (bay)] Ig (bad) | Ig (bad)

1{Abgekiirzte Bezeichnung — — i1Bh2 | 1Bh2 { 1Bh2 | 1Bh2

2 | Betriebsnummer ab — — 70 001 70092 70 101 70126

Trieb. und Launfwerk:

3| Fahrgeschwindigkeit vw/rw v kmfh 65/65 65/65 65/65 70[70

4 | Zylinderdurchmesser d mm 375 B75 375 375

5] Kolbenhub 8 mm 500 500 500 500

6] Treib- u Kuppelraddurchmesser {D mm 1250 1250 1280 1250

7] Laufraddurchmesser, vorn Dv mm 8590 1006 850 850

Laufraddurchmesser, hinten Dy mm - e — —
Stouerung:
8] Art und Lage e o Ha Ha Ha, Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser dg TR 130 130 130 130
Kessel:
10 | Kesseliiberdruck PK kgfem? 12 12 i2 14
11 | Wasserraum des Kessels Wi m* 2,38 2,38 2,28 2,00
12} Dampfravm des Kessels Dx m? 0,99 0,99 0,92 0,93
13} Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 4,38 4,38 4,64 4,51
14 | Feuerrsaminhalt von Feuer- Frp4+ Fyg| m? 1,342 1,342 1,376 1,376
biichse u Verbrennungskammen
15| Lange der Verbrennungskermmer §Ivi min - — — —
16| Grifitor Kesselnenndurchmesser {dg mm 1160 1160 1160 1160
17 | Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gxio |1 6,6 6,6 7.4 7,5
18 | Kesselleergew, mit Ausrlistung | GRIm b 8,6 8,6 9,9 10,5
Rohre:
19| Anzahl der Heizrohre nys Stelc 83 83 83 77
20 | Heizrohrdurchmesser dys mm 44 5% 2,5|44,5x2,5144,5%x2,5|44,6%X2,5
21{ Anzahl der Rauchrohre nxr Stek 12 12 12 16
22 | Rauchrohrdurchmesser dirr mm 133 x4 133 x4 1833 x4 118x4
23 | Rohrlinge zw den Rohrwiinden |Ir mrm 3500 3500 3500 3500
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diir mnm B x4 38x4 38x4 30x3,5
Rost:
25 | Rostfliche R m? 1,22 1,22 1,22 1,22
26 [ Lange X Breite Rib m X m! 1,140% 1,140 % 1,140 % 1,140 x
1,070 1,070 1,070 1,070
Heizfiichen:
27t Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 5,40 5,40 5,52 5,67
biichs- + Verbrennungskammer-
Hoizfliche = Hyp -+ Hyx
28 | Rauchrohrheizfliche Hne m? 16,49 16,49 16,49 19,35
29 | Heizvohrflache Hyr m? 36,05 36,05 36,05 33,44
30 | Robrheizfliche == Hrr + Hyr | Hwp m? 52,54 52,54 52,54 52,79
31 | Verdamplungsheizfliche Hy m? 57,94 57,94 58,06 58,46
Hy = Hys + Hyb = Hrp
.+ Hyk + Hrr -+ Hur
32| Uberhitzerheizflache Hy m? 18,40 18,40 18,40 20,80
33| Heizflachen-Verhaltn = Hyp:Hys| o — 9,73 9,73 9,52 9,31
34| Strablungsflichen-Verhiltnis 98 — 4,43 4,43 4,53 4,65

s = Hys: R

1y Die fest im Rahmen gelagerte Laufachse wurde z T durch eine Bisselachse mit 40 mm seitlichem Ausschlag ersetzt,
Bezeichnung der Umbaulek ,,1' Bh 2, TUmgebaut 1034/1937, .



Tenderlokomotiven 71
i 2 3 4 5 & 7 8
I Baureihe 700 1) 700 70t 701
Nr Bauart Abk Dim  |Pt2/y {(bay)Pt*/;(bay)| Ig (bad) | Ig (bad)
35 | Uberhitzerheizfliche je t Dampf [Hg:D mift 5,57 5,57 5,56 6,24
36§ Feuerrauminhalt v Fouerbiichse m3/m? Li¢ 1,10 1,13 I3
u Verbrennungskemmer
:Rostfliiche = (Fyp 4 Fyvi):R E
Achsstande:
37 | fester Achsstand ar mm 4000 4050 4000 5450
38| gesamter Achsstand ag mm 5450 5500 3450 5450
39 | gesamter Achsstand v L + T 4L+ T)g |mm — — o —
40| Liinge der Lok 11 mm 9165 9265 9225 9640
41 | Linge Uber Puffer (I 4 T) LyaP mm - — —_— o
Gewichte:
421 Lokleergewicht G 4 29,9 29,9 31,0 34,5
43§ Lokreibungsgewicht Grr t 27,8 28,4 28,6 30,4
44 { Lokdienstgewicht ohne Vorrate GlLdto) & 32,5 32,6 34,3 37,1
45 | Vorriite {(W--B) ([t 7,1 7.3 7.9 8,0
46 | Lokgesamtgewicht GrLv t 39,6 39,9 42.0 45,1
mit vollen Vorriten
47 | Lokdienstgewicht Gra t 37,2 31,5 39,4 42,4
mit ¥/, Vorraten
48 | Metargowicht Gry:LgP q t/m 4,32 4,35 4,55 4,68
49t Achslast: 1. Achse 2Q t 11,84 11,56 13,4 14,7
2. Achse 2Q t 13,9 14,3 14,5 152 %
3. Achse 2Q % 139 2 1141 20 141 B | 152
4. Achse 2Q & s —— —— e
5. Achss 2Q t e — — o
6. Achse 2Q t — — —_ —
7. Achse 20 3 — — —_— —
8. Achse 2Q & — e — —_—
50§ Lokdienstgewicht: ind Leistung Gr.age): Ni kg/PS 77,4 T7.6 81,7 80,7
51 | Verdampfungsheizfl: LokdgewichtlHy: GrLa(oy| m*/t 1,78 1,78 1,69 1,58
52 | Wasserkasteninhsalt w m? 6,0 6,0 6,0 8,0
53 | Kohlenkasteninhalt B t 1,1 1,8 1,7 2,0
54 | Indizierte Leistung Ni P R 420 R 420 R 420 R 460
68 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 p} | Z kg 5400 5400 5360 6300
56 [ Befahrb Bogenlautfhalbmesser R m 100 100 100 100
67| Befahrb Ablaufberghalbmesser [|— m 300 300 300 300
58 | Vorwarmer — —_ s —— — —
59 | Heizung — — Hyv Hrv Hry Hrv
60 | Lautewerk — — — — — —_
61 | Bremse — - W W W W
621 1. Baujahr — - 19091} 1915 1914 1927
63 { Erster Beschaffungspreis e Mark 36 800 36 800 42 330 61 700
64 | Urheberfirma — — Krau- | Kraufi- | Krupp Krapp
Maffei Maffei
65 | Zeichnung — e
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d) Schnellzug- und Personenzug-~

1 2 3 4 5 6 7
I Baureihe 710 710 74413
Nr Bauart Ablc Dim Emé‘&?mk Elllh{f.;'lzil_)sl()k T 12 (pr}
1| Abgekiirzte Bezeichnung — - I’'Bl'n2 | I’'Bl’h2 I'Ch2
2 { Betriecbsnummer ab — — 710017002, 71 GG3 T4 401
Trieb- und Laufwerk:
3 { Fahrgeschwindighkeit vwfrw v km/h 90/90 90/90 80/80
41 Zylinderdurchmesser 4 mm 310 330 540
5| Kolbenhub 8 mm 660 660 630
6| Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1500 1600 1500
7| Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850 1000
Laufraddurchmesser, hinten Dy mm 850 850 o
Steuerung:
8] Art und Lage — — Ha Ha Ha
91 Kolbenschieberdurchmesser dg min 180 180 220%)
Keszgel:
10| Kesselitberdruck PKE kglem?  20%) 20%) 12 0y
11 { Wasserraum des Kessels W m3 2,90 3,47 4,52 5,00
121 Dampfraum des Kesszels Dy m? 1,10 1,03 1,52 1,79
13| Verdampfungswasseroberfliche |Ow m?2 4,96 4,56 6,80 7,50
14| Feuerrauminhalt von Feuer- Frp4Fyk|m? 1,500 1,500 2,380
biichse u Verbrennungskammer,
15] Linge der Verbrennungskammer | lyk mm —_ _ — —
16| GroBter Kesselnenndurchmesser |dy mn 1274 1272 1374 1374
17 | Kesselleergew, ohne Auseiistung | Gxlo t 8,6 7.8 9,4
18| Kessclleergew, mit Ausristung GRlm t 11,6 11,4 14,3
Rohre:
191 Anzaht der Heizrohre nHr Stal 70 70 120
20 { Heizrohrdurchmesser dur mim 44 5 2,5|44,56%x 2,5 44, 5x 2.5
211 Anzahl der Rouchrohre nRr Stek 26 26 18
22 | Rauchrohrdurchmesser dRr min 118x4 118x4 133 x4
23 | Rohrlinge zw den Rohrwiinden }Ir mm 3500 3500 4372 | 4500
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diiy mm 30x3,5 | 30x3,5 38 x4
Raost:
25 | Rostfliche R m? 1,37 1,38 1,69 2,18
26 | Liings X Breite By m xXm| 1,302x 1,308 x 1,760 x | 2,202 %
1,052 1,058 0,958 0,990
Heizflichen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer. Hyg m? 5,53 5,89 9,41 11,60
biichs- - Verbrennungskammer-
Hoeizfliiche = Hyj, + Hyk
28 { Rauchrohrheizfliche Hyr m?2 31,45 31,45 30,89 31,81
29 | Heizrohrflache Hyue m? 30,40 30,40 65,07 67,01
30| Rohrheizfliche = Hgr 4 Hagr {Hwb m? 61,85 61,85 95,06 98,82
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 67,38 67,74 105,37 110,42
Hy = Hys 4 Hvy = Hpp
“+ Hyx ++ Hgr -+ Hpr
32 { UTberhitzerheizfliche Hy m* 28,60 28,60 33,40 34,70
331 Heizflichen-Verhiltn = Hyb: Hes | om s 11,18 10,50 10,20 8,52
34 | Strahlungsflachen-Verhiltnis (3 — 4,04 4,27 5,57 5,32
o5 = Hvs: R

1y Auf 16 kofem? herabgesetzt,

%) Werte fiir Lok der LBE der Baureihke 74'%. *) Zum Teil mit 200 mm &,



Tenderiokomotiven 73
I 2 3 4 5 6 7
]_1; Baureihe 719 710 744-18
Nr Bauart Abk Dim L‘";‘glgtrflok I-lm%n{t];?lok T 12 {pr)
35t Uberhitzerheizfliche je t Dampf | Hy:D mi/t 7,45 7,41 5,56 5,518
36 | Feuerrnuminhalt v Fouerbiichse m?fm? 1,09 1,08 1,41
u Verbrenmungskammer
:Rostflache = (Fyp 4+ Fyr): R
Achsstinde:
37 | festor Achsstand af mm 3000 3000 2000 2000
38 | gesnmter Achsstand ag mm 8400 8400 6350 6500
39| gesamter Achsstand v L + T &(L+T)g |mum — — e —
40| Lénge der Lok I m 11 800 11 800 11 800 12 100
41| Lange itber Puffer (L + T) LaP mm e — — -
Gewichte:
42| Lokleergewicht G t 45,4 45,0 52,7 56,7
43 | Lokreibungsgewicht G 1 29,9 30,0 31,5 54,6
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrate GiLago) t 48,6 48,8 67,7 62,0
451 Vorrite (W+B) |t 10,0 9,8 9,5 10,0
46 | Lokgesamtgewicht Giv t 58,6 58,6 67,2 72,0
mit, vollen Vorriten
47] Lokdienstgewicht Gra t 65,3 55,3 64,0 68,6
mit ¥/, Vorriten
48 | Metergewicht Gry:LgP q tfm 4,97 4,97 5,70
49| Achslast: 1. Achse 2Q 4 14,2 5 1140 % 1157 2B 17,4 27
2. Achse 2Q " 14,8 15,0 16,7 2 | 17,8 21
3. Achse 2 Q 5 15,1 15,0 17,7 5 | 18,7 ¥
4. Achss 2Q & 14,58 5 146 5 | 171 18,1
5. Achse 2Q t — e — —_—
6. Achse 2Q b — — — —
7. Achseo 24Q & o —_ — —
8. Achse 2Q ] nsr — e —_
50| Lokdienstgewicht: ind Lelstung Graey Ni| kg/PS 86,8 85,06 66,3 68,1
51| Verdampfungsheizfl: Lokdgowicht{Hv: Gra(o) | m3/t 1,39 1,39 1,83 1,78
52{ Wasserkosteninhalt W m? 1,0 7,0 7,0 7.5
53] Kohlenkasteninhalt B t 3,0 2.8 2,56 2,6
541 Indizierte Leistung Ni PS YV 560 R 570 V 870 R 910
55| Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | % kg 6770% | 7190%) 11 760
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R mn 100 100 140
57| Befahrb Ablaufberghalbmesser |— m 300 300 300
58| Vorwiirmer — s ov ov ov
59| Heizung — e Hrv Hrv Hr
60| Lantewerk — — Druck Druck- (L)
laft-L lufe-T,
61| Bromse — s Kmit Z | Kmit Z i{v—;:i%ﬁ
62] 1. Baujahr — —_ 1934 1939 1907 1920
63 | Brster Beschaffungspreis o Mark | 107 000 | 117 600 64 450
64 j Urheberfirma - — DLV DLV |BorsigLW: Linke-
Hofmann.
85} Zeichnung — — Fld 1.01 [XIVdglu2
Bl 023

¢} Beipg = 10 hg/em® ist Zj = 5420 kg,

) Bei pg = 16 kgfem® ist % = 5750 k.
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d) Schnellzug- und Personenzug-

B

1 2 3 4 5 6 7
;(; Bauroihe 759 150 759
Nr Bauart Abk | Dim T 5 (wil) T 5 {(wit) T 5 (wi)

1| Abpgekiirzte Bezeichnung — — YCrh2 | I’Clh2 | 1'Cl'h2

2 i Betrichsnummer ab — — 75 001 75 016 75036

Trieb- und Lausfwerl:

3 | Fahrgeschwindigleit vw/rw v km/h 80/80 80/80 80/80

4 | Zylinderdurchmesser d mim 500 500 500

5 | Kolbenhub 8 mrm 612 612 612

6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mrm 1450 1450 1450

7 ] Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 943 943 943

Laufraddurchmesser, hinten Dy mm 943 943 943
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha Ha Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser dg mm 250 250 250
Kessel:
10 } Kesseliiberdruek PE kg/om® 12 12 12
11 § Wasserraum des Kessels Wi m3 4,70 4,73 4,65
12§ Dampfraum des Kessels Dy m? 1,76 1,76 1,76
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 7,16 7,16 7,16
14 | F'euerrauminhalt von Feuer- Fyp+Fvyi| m? 3,078 3,078 3,078
biichse u Verbrennungskammer:
15 | Linge der Verbrennungskammer | lyi mem — — —
16 | GroBter Kesselnenndurchmesser { dy mm 1450 1450 1450
17 | Kosselleorgow, ohne Ausriistung { Gglo 4 11,8 11,8 11,8
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GRIm 3 16,3 16,3 16,3
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 111 135 122
20 | Heizrohrdurchmesser dHr mn 51x2,5 44,5x2,5 44.5% 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 21 21 24
22 | Rauchrohrdurchmesser dRr mm 133 x4 133 x4 133 x4
23 | Rohrlénge zw den Rohrwéanden 1r mm 4100 4100 4100
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dir mm 35x4 35x4 35 x4
Rost:
25 | Rostfliche R m? 2,02 2,02 2,02
26 | Lange x Breite R m X m| 1,964% 1,028 1,064 %1,028( 1,064 x 1,028
Heizflachen :
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 10,50 10,50 10,50
biichs-+ Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hrp 4+ Hyy
28 | Rauchrohrheizfliche Hnr m?* 33,81 33,81 38,64
24 | Heizrohrfliche Hyr m? 65,77 68,68 62,07
30 | Rohrheizflache = Hgr + Hyr Hyp m? 99,58 102,49 100,71
31 | Verdampfungsheizfliiche H+ m* 110,08 112,99 111,21
Hy = Hyg -+ Hyb = Hrp
-+ Hvi -+ Hir -~ Hur
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m? 33,68 33,68 38,50
33 | Heizflachen-Verhilin = Hyh: Hys | oy —_ 9,48 9,16 9,59
34 | Strahlungaflichen-Verhiltnis o8 —_ 5,20 5,20 5,20

Q3 == Hvs:R




TFenderlokomotiven 75
1 2 3 4 5 6 7
;;(;- Baureihe 750 750 750
Nr Bauart Abk Dim T 5 (wit) T 5 (wia) T & {wii)
35 | Uberhitzerhoizflacho je & Dampf | Hy:D m2ft 5,37 5,23 6.07
36 | Feuerrauminhalt v Feunerbilchse ml/m? 1,52 1,62 1,52
u Verbrennungskammer
‘Rostfliche = (Frp 4 Fyr):R
Achssténde:
37 } festor Achsstand ar mm 4000 4000 4060
38 | gosamter Achsstand ag mm 8700 8700 8700
39 | gesamter Achsstend v L 4 T UL+ T | mm — — e
40 | Linge der Lol Iy, mm 12 200 12 200 12 200
41| Lange tber Puffer (L -4 T) LgP mm o — —
Cewichte:
42 | Lokleergewicht G t 52,5 52,0 54,9
43 } Lokraibungsgewicht GLr t 43,9 44.9 46,5
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite GLa(e) t 57,8 51,2 60,1
45 | Vorrate (W--B) |t 11,7 14,0 14,0
46 | Lokgesamtgewicht Giv t 69,5 71,2 74,1
mit vollen Vorriten
47 | Lokdienstgewicht Gra t 65,6 66,5 69,4
mit 2/, Vorriiten
48 | Metergewicht Giv:LyP q tfm 5,70 5,84 6,07
49 | Achslast: 1. Achse 2Q 4 12,4 B¢ 12,8 50 13,4 50
2. Achse 2Q t 14,6 14,9 15,4
3. Achse 2Q b 14,6 10 150 19 15,5 1
4, Achse 24Q t 14,7 15,0 15,6
5. Achse 2Q % 13,2 50 13,5 50 14,2 50
6. Achse 29 t s — —
7. Achse 2Q b - — —
8. Achse 2Q + — — —
50 { Lokdienstgowicht: ind Leistung | Gragpy Ni| kg/PS 65,7 64,3 68,3
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht|{ Hy: GLago)| m®/t 1,90 1,98 1,85
52 | Wasserkasteninhalt w m? 8,4 10 10
53 | Kohlenkasteninhalt B t 3,3 4 4
64 | Indinierte Leistung Nj B3 V 880 R 890 R 880
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) | Zi kg 10 100 10 100 10 100
56 | Befahrh Bogenlaufhalbmesser R m 140 140 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser — m 300 300 300
58 | Vorwarmer — — ov ov ov
59 | Heizung —_ — Hrv Hrv Hrv
60 | Lautewerk — — L (LY} {LyY)
61 | Bremse — e W mit Z W mit Z W mit Z
62| 1. Baujahr —_ — 1910 1912 1914
63 | Erster Beschaffungspreis - Mark 64 465 64 980 72 240
64 | Urheberfirma — — MF MF MF
Esslingen Esslingen Esslingen
65 | Zeichnung — —

H oz

T Druckluft-, z T Dampfliutewerk.
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d) Schnellzug- und Personenzug-

1 2 3 4 5 6 7 8
6 Baureihe 751 75i-2 75% 7583
- 1-5 =1 - .9 -1
N Bauart avk | Dim | Y05 | Ve | e | Vo
1| Abgekiirzte Bezeichnung — — 1’C1'n2 | 1'C1’n2 | 1I'CPn2 | 1'C1'n2
2 | Betriebsnummer ab — — 75 101 75 191 75 221 75 261
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 80/80 80/80 80/80 80/80
4§ Zylinderdurchmesser 4 mm 4386 435 435 435
51 Kolbenhub s mm 630 630 630 630
6| Treib- u Xuppelraddurchmesser {ID mm 1480 1480 1480 1480
7§ Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 990 990 990 950
Laufraddurchmesser, hinten Dn mm 990 950 990 990
Steuerung:
8] Art und Lage — — Ha Ha Ha Ha
9 | Kolbenschieberdurehmesser dg mm Flach- Flach- Flach- 220
schieber | schieber | schieber
Keossel:
10} Kesseliithordruck oare kgfem?® 13 13 13 13
11§ Wasserraum des Kessels W m? 4,35 4,63 4,63 4,83
12| Dampfraum des Kessels Dx m? 1,80 1,71 1,71 1,71
13| Verdampfungswasseroberfliche | Ow m? 7,15 6,40 6,40 6,40
14| Feusrrauminhalt von Feuer- Frp+Fvk| m? 2,341 2,341 2,341 2,341
biichse u Verbrennungskammer
15 | Lange der Verbrennungskemmer | lvk myo, — — — —
16 | Grifter Kesselnenndurchmesser §dg mm 1380 1380 1380 1380
17 | Keasellesrgew, ohne Ausrtistung | Ggio b 14,6 14,5 14,5 14,5
18 | Kessolleergew, mit Ausriistung GElm t 18,7 18,7 18,7 18,7
Rohre:
19] Anzahl der Heizrohre nHr Seck 189 185 185 189
20| Heizrohrdurchmesser dyr mm 51x2,56 | 5Ix2,5 | 51x2,56 1 81x2,5
21| Anzahl der Rauchrohre nRr Stek — — - —_—
22 | Rauchrohrdurchmesser dRr mim — — v e
23 | Rohrléange zw den Rohrwinden |Ir mm 4050 4050 4050 4050
24 | (Yberhitzerrohrdurchmesser dgir mm — e — —
Rost:
25{ Rostfliche B m? 1,92 1,92 1,92 1,02
26] Linge X Breite Rip m X m| 1,871% 1,871 x 1,871 % 1,871 %
1,024 1,024 1,024 1,024
Heizflichen:
27| Strahlungsheizfliche = Feuer- | Hys m? 8,00 8,00 8,25 8,70
biichg- -+ Verbrennungskammer.
Heizfliiche = HF, + Hyx
28 | Rauchrohrheizfliche Hrpr m? — - — —
20 | Heizrohrfliche Hyr m? 110,62 108,27 108,27 110,62
30 | Rohrheizflache = ¥Mpr 4 Hyr |Hyp m? 110,62 108,27 108,27 | 110,62
31 | Verdampfungsheizfiiche Hy m? 113,62 116,27 116,52 119,32
Hy = Hys + Hwp = Hrp
+ Hyk + Hpr  Hyur
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m? — — —_ _
33 | Heizflachen-Verhiltn = Hyp: My o —_ 13,83 13,53 13,12 12,72
34 | Strahlungsflachen-Verhiltnis Q8 — 4,17 4,17 4,30 4,563

o3 = Hya: R




Tenderlokomotiven 77
1 2 3 4 b 6 7 8
d Baurethe 751 751-2 758 7583
. - 3-8 .7 s B.F [, 10.51
N Bauart Able | Dim | R0 | YRS | T | Vet
35| Uberhitzerhsizfliche je ¢ Dampf | Hy:D m2/t — — — —
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichss m?*m? 1,22 1,28 1,22 1,22
u Verbrennungskammer
:Roséfliche = (F'rb + Fvk}:R
Achsstinde:
37 | fester Achsstand arf mm 3400 3400 3400 3400
38| gesamter Achsstand ag mran 8400 8400 8400 8400
39| gesamter Achsstand v L 4 T QL+T)e |mm — — . —
40| Liango der Lok Iz, rmn 11 760 11 760 11764 12 144
41 | Limge iiber Puffer (L 4+ T) LigP mm — — o s
Gewichte:
42 § Lokleergewicht Gy t 49,9 49,5 £9,6 51,8
43§ Lokroibungsgewicht Grr t 42,9 42,2 42,2 42,3
44 | Lokdienstgewicht chne Vorriite GLd{o) ] 55,3 54,2 54,3 87,3
45| Vorriite (W+BY & 10,0 10,0 10,0 10,0
46 | Lokgesarntgewicht GLv t 65,3 64,2 64,3 67,3
mit vollen Vorriten
47 | Lokdienstgewicht Gra 4 62,0 60,9 51,0 64,0
mit ¥/, Vorriiten
48 Motergewicht Grv:LgP q t/m 5,63 5,46 5,47 5,54
£9} Achslast: 1. Achse 2Q b 15,0009 101 B0 1o, 8¢ |12 52
2. Achse 2Q t 13,4 13,3 13,3 14,0
3. Achso 2 Q ¢ 144 P 1145 39 145 0 145 1O
4. Achse 2Q t 14,4 14,4 14,4 13,8
5. Achso 2 Q 5 12,190068" 139 0 ty39 80 309 82
6. Achse 29 t —_ — — -—
7. Achse 2Q % e —_ — —_
8. Achse 2Q t - e — —
50| Lokdienstgewicht: ind Leistung GLd(oy: Ni| kg/P5 102,4 100,4 100,6 106,1
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht Hyv : GLago)| m2/t 2,15 2,15 2,15 2,08
652 | Wasserkasteninhalt W m?3 7 7 7 7
83 | Kohlenkasteninhalt B & 3 3 3 3
84 | Indizierte Loistung Ni Ps R 540 R 540 R 540 R 540
65 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) 1% kg 8380 8380 8380 8380
36 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100 100 100
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser |— m 300 300 300 300
58§ Vorwdrmer — — —_ — - —
59 | Heizung — — Hrv Hrv Hrv Hrv
60 | Lantowerk — — (L} (L) (L) {L)
61 | Bromso — —_ Wmit Z | Wit Z | Wmit Z | W mit Z
62} 1, Baujahr — — 1900 1904 1907 1921
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 64 225 58 990 85 700 —
64 | Urheberfirma — —_ KrauB-Maffei KrauB-Maffei
65§ Zeichnung —_ -

') Lok 75 10E—114; ﬁ.'},m!u Seitenverschiebbarkeit.



78 d) Schnellzug- und Personenzug-
1 2 3 4 5 6 7
- Baureihe 75% 7510-1 780-%
Nr Bauart Abk Dim | VIel"7? (bad) | VIet? (bad)! T 18 (pr)
1| Abgekirzte Bezeichnung — — C1l'h2 { I'CFP¥h2 | 22C22h2
2 | Betriebsnummer ab — — 75 402 75 1001 78 001
Frieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw Vv kmfh 90/90 90/90 100/100%)
4 | Zylinderdurchmesser d mm 540 540 560
5 | Kolbenhub ES min 640 640 630
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1600 1600 1650
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mrm 990 990 1000
Laufraddurchmesser; hinten Dp NI 990 990 1000
Steuerung :
8| Art und Lage — — Ha Ha Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mmn 220 220 220
Kessel:
10 | Kesseliiberdruck PX kgfem?® 12 12 12
11 | Wasserraum des Kessels Wx m3 5,29 5,29 5,65
12 | Dampfraum des Kossels Dy m? 1,60 1,60 2,87
13 | Verdempfungswasseroberfliche Ow m? 7,04 7,04 8,61
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Fpp+¥vyk| m? 3,075 3,075 3,870
biichse u Verbrennungskammer
15 | Linge der Verbrennungskammer | lvk mm — — —
16 ; GréGter Kesselnenndurchmesser | dgi mm 1500 1500 1498
17 | Kesselleergew, ohne. Ausritstung | GKlo 4 12,9 12,9 17,9
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung Gxim ] 15,3 15,3 23,4
Rohre:
18 | Anzahl der Hesizrohre nfr Stek 101 101 134
20 | Heizrohrdurchmesser dir mm 51 %2,5 81 x2,6 44,5 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stck 22 22 24
22 | Rauchrohrdurchmesser dnr mm 133 x4 133x4 133 x4
23 | Rohrlinge zw den Rohrwinden {lr mm 4100 4100 4700
24 | Uberhitzorrohrdurchmesser ditr mm 38 x4 38 x4 38x4
Rost:
25 { Rostfliche R m? 2,12 2,12 2,35
26 1 Linge » Breite Ris m x mj 2,074 % 1,022 2,074 x 1,022} 2,487 % (,568
Heizflichen:
27 | Strahlungsheizfliche = Feuer- Hvs m? 9,98 9,96 13,04
biichs- 4+ Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hrp + Hyk
28 | Rauchrohrheiz{lache Ry m? 35,42 35,42 44,30
29 | Heizrohrfliche Hyr m? 59,84 59,84 78,15
30 | Rohrheizfliche — Hpr + Hygr Hyn m* 05,26 95,26 122,45
31 | Verdampfungsheizfliche H~ m?* 105,22 105,22 135,49
Hv e I‘I\'s + I‘I\rb = Hl?b
+ Hyk + Hur + Hur
32 | Uberhitzerheizfliche Hii m? 43,02 43,02 49,20
33 | Heizflachen-Verhéltn = Hep:Hvs | o1 —_ 9,66 9,56 9,39
34 | Strahlungsfliichen-Verhiltnis P8 e 4,70 4,70 5,55

o8 = I'Ivs:R

') 78 001—010 nur 90/90 km/h.



Tenderlokomotiven 79
1 2 3 4 5 6 ki
I Baureihe 754 T5L0-11 T80-5
Rr Banart Abk Dim | VIe*? (bad) | VIc®? (bad) | 7T 18 {pr)
35 | Uberhitzerheizflache je t Dampf | Hy:D m 7,17 7,17 6,37
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m?/m? 1,45 1,43 1,65
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frp -+ Fyx):R
Achsstande:
37 | fester Achsstand af mm 4000 4000 4100
38 | gesamter Achsstand ag rom 8900 8900 11 700
39 | gesamter Achsstand v L 4- T L+T)g |mm — -— —
40 Lange der Lok I, mm 12 700 12 700 14 800
41 | Lange iiber Puffer (L 4 T) LaP mm —_ — —
Gewichto:
42 I Lokleergewicht G11 t 56,1 59,3 83,2
43 | Lokreibungsgowicht GLr t 47,8 50,6 51,1%)
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorréte G1.d00) + 61,7 65,0 89,5
45 | Vorrite (W+B) |t 14,5 14,5 16,5
46 { Lokgesamtgewichs Grv b 76,2 79,56 106,0
mit vellen Vorriten
47 | Lokdienstgewicht Grg t 71,4 74,7 100,5
mib %/, Vorriten
48 | Metergewicht Gry:LyP q tfm 6,00 6,26 7,16
49 | Achslast: L. Achse 2Q t 14,2 855 14,8 95 13,75) 4
2, Achse 24Q t 15,8 16,8 13,75} +
3. Achse 2Q & 164 12 17,0 2 16,9
4. Achso 2Q & 15,6 16,8 1 B
5. Achse 2qQ t 14,2 88 14,6 55 17,1
4. Achze 2Q t e — 13,7 0
7. Achse 2Q t — — 13,7 J ¥
8. Achse 2Q 5 — — —_
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung GLdoy Nij kg/P3 78,1 82,3 78,5
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht|Hy:GLd(oy | m?/t 1,71 1,62 1,51
52 | Wasserkastoninhalt W m? 10,0 10,0 12,0
53 | Kohlenlasteninhait B t £.5 4,5 4,5
54 | Indizierte Leistung Ny P8 R 790 R 790 V 1140
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) | Zi kg 11 200 11 200 11 500
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 140 180
57§ Befahrb Ablaufberghalbmesser — m 300 300 300
58 § Vorwirmer — — ov (0274 ov
59 { Heizung — — Hrv Hrv Hrv
60 { Liutewerk — — o — Druck-
laft-L
. . K mit 7
61 | Bremse — — W mit Z W mit Z T
62| 1. Baujahr — s 1814 1920 1912
63 | Erstor Beschaffungspreis — Mark 76 190 111 915 101 100
64 | Urhsberfirma — — Krupp Krupp Borsig LW
65 | Zeichnung — —_ XIV 4 dlu2

%) Yeriinderlich,



80 d) Schnellzug- und Personenzug-

1 2 3 4 5
1d Baureihe 7810
Nr Bauart Abk Dim |UmgebP8(pr)
1 | Abgekiirzte Bezeichnung — — 22C2h2
2 | Betriebgnummer ab — ~— 78 1001/1002
"Trieh- und Laufwerl: Lo
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 100/199
4 | Zylinderdurchmesser d mrm 575
5] Kolbenhub ] mm 630
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1750
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 1000
Laufreddurchmesser, hinten Dp mm 1000
Steuerung:
8 | Art und Lage — - Ha,
9 | Kolbenschisherdurchmesser ds mm 220
Kessel:
10{ Kesseliiberdruck PE kgfom? 12
11 | Wasserraum des Kessels Wg m3 6,50
12{ Dampfraum des Kessels Dx m? 3,10
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 9,57
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frbh+Fyx m? 4,520
biichse u Verbrennungskammer
15 | Lange der Verbrennungskammer | lyk mm —
16 | GroBter Kesselnenndurchmesser | dg mm 1600
17 | Keasselleergew, ohne Ausriistung | Gxlo t 18,6
18 | Kesselloergew, mit Ausriistung GEIm t 24,3
Rohre: A4y
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stck 123
20 | Heizrohrdurchmesser dur TOI 51%2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 26
22 | Rauchrohrdurchmesser dRr nm 133x4
23 | Rohrlange zw den Rohrwinden {Ir mm 4700
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser d{z mm 38x4
Rogt:
25 | Rostfliche R m2 2,58
26 | Litnge x DBreite Ry m X m| 2,635 x 0,978
Heizflichen:
27 | Strahlungsheizflache = Feuer- Hyvs m?* 14,47
biichs. 4 Verbrennungskammer-
Heizflache = Hpp + Hvk
28 | Rauchrohrheizfliche Hzpr m? 47,99
29 { Heizrohrfliche Hyre m? 8354 €0 9
30 { Rohrheizfliche = Hyr -+ Hur Hyp m? 131,53 A9y, {1
31 | Verdampfungsheizflache Hy m? E£6;60 {43 3¢
Hy = Hys 4- Hys = Hmp
< Hvy - Hpr + Hur
32 | Urberhitzerheizfliche Hy m? 58,80
33 | Heiaflachen-Verhiltn = Hyh:Hvs| oi — 8,08 ¥ 80
34 | Strahlungsflichen.Verhaltnis o8 — 5,61
P8 — Hvs:R







82 e} Giiterzug-

1 2 3 4 5 6 7 8
- Baurethe 80 81 82
Nr Bauart Abk Dim Emi:!r’:lztsslok Em%lgét?lok Em_l;;]zétéiok

1{ Abgekiirzte Bezeichnung —_ e Ch2 Dh2 Eh2

2| Betriebsnummer ab — — 80 001 81 ¢oL 82 001

Trieb- und Laufwerlk:

3| Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 45/45 4545 70/70

41 Zylinderdurchmesser 4 mmm 450 500 600

5| Kolbenhub 8 mm 860 550 660

6| Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mm 1100 1100 1400

11 Laufraddurchmesser, vorn Dy min _— —_ e

Laufraddurchmesser, hinten Dy mm - — —
Steuerung:
81 Art und Lage — — Ha Ha Ha
91 Kolbenschisberdurchmesser dg mn 220 2290 300
Kessel :
10 | Keosseluberdruck PK kgfom® 14 14 14
11| Wasserraum des Kessels Wy m? 3,23 4,40 6,30
12| Dampfraum des Kossels Dx m? 0,97 1,03 1,70
13 ] Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 4,06 5,98 8,30
14 { Fouerrauminhalt von Feuer- Fpup+Fyk m? 1,810 2,440 4,260
biichse u Verbrennungskammer]
15| Linge der Verbrennungskammer | Ivk mim — —_ —
16| Gréfiter Kesselnenndurchmesser | dg mm 1471 15006 1572
17 | Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gxio t 9,9 11,9 15,7
18] Kesselleorgew, mit Ausriistung GrXim t 12,7 15,3 18,2
Rohre: ALY
19| Anzahl der Heizrohre NHr Stek 114 114
20| Heizrohrdurchmesger dgr mm 44,5x2,5144,6X2,6]44,8x2,5
21 Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 32 32 38
22| Reuchrohrdurchmesser dgr mm 118x4 II8x4d 118 x4
23| Rohrlinge zw den Rohrwinden |1 mm 2500 3500 4000
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dtir mm 30x3,56 | 30x3,5 | 30x3,5
Rost:
25| Rostflache R m? 1,54 1,82 2,39
26| Linge x Breite Rin m X ml 1,426 x 1,688 x 1,092 x
1,080 1,080 1,200
Haeizflichen:
27| Strahlungsheizfliche = Feuer. {Hys m? 6,60 7,70 12,60
biichs- 4 Verbrennungskammer-
Heizflache = Hrp 4 Hyk
28 | Rauchrohrheizfliache Hpr m? 27,65 38,70 52,53
291 Heizrohrfliche Hygr m2 35,37 49,51 57,08
30| Rohrheizfliche = Hyre + Hyr | Hvh m?2 63,02 88,21 109,61
31| Verdampfungsheizfliche Hy m? 69,62 95,91 122,21
Hy = Hys + Hyb = Hrp
+ Hvik + Hnrr + Har
32 Uberhitzerheizflache Hy m? 25,60 34,00 51,90
33 | Heizflachen-Verhiltn = Hyb:Hysl op e 9,55 11,47 8,70
34 | Strahlungsflichen-Verhiltnis 5 —_ 4,29 4,23 5,27
o8 == Hys: R







84

e) Giiterzug-

1 2 3 4 6 7 8
Ifa Baureihe 84 Dritling?)|84 Zwilling?) 85
XNr Bauart Abk Dim Eiu%‘g;f—f“’k Einhl‘c}-‘lzt;_;slok Ei:l{sg:i!t:_)slok

1| Abgekiirzte Bezeichnung — — TETh3 | I'ETh2 | ’El'h3

2| Betriebsnummer ab s — 84 001/002(84 003/004 85 001

uab 84005
Trieb- und Laufwerk:

3| Fahrgeschwindigkeit vw/rw v lkm/h 80/803) 70/70 80/80

4 | Zylinderdurchmesser d mm 3 x500%) 600 3% 600

& | Kolbenhub 5 mm 660 660 660

6| Treib- u Kuppelraddurchmesser §D mm 1400 1400 1460

7| Laufraddurchmesser, vorn Dy mm 850 850 850

Laufraddurchmesser, hinten Dp mnm 850 850 850
Steuerung:
8| Art und Lage — — Ha Ha Ha
9] Kolbenschieberdurchmesser dsg mm 220 300 300
Kessel:
10 | Kesseliiberdruck PE kgfem? 16%) 208) 14
11 ] Wasserraum des Kessels Wg m? 7,40 7,40 7,00
12 { Dampfraum des Kessels Dg m? 3,25 3,25 3,00
13§ Verdompfungswasseroberfiiche |Ow m? 10,80 10,80 16,45
14 | Feuerrauminhalt von Fener- Frp+Fyr; m? 4,468 4,468 5,400
Iitchse u Verbrennungskammer
15| Linge der Verbrennungskammer | lvik mm — — —
16| GréBter Kesselnenndurchmesser |dg mm 1800 1900 1800
17 | Kesselleorgow, ohne Ausriistung | GKlo t 21,1 21,1 21,8
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GEim t 30,5 30,5 28,2
Rohre:
19§ Anzahl der Heizrohre nHT Stelc 158 158 155
20 | Heizrohrdurchmesser dyr mm 51x25 | 51x2,56 1 B1x2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre DR Stek 48 48 41
22 | Rauchrohrdurchmesser drr mm 133 x4 133 x4 133 x4
23 | Rohrlange zw den Rohrwiénden |lr mm 4700 4700 4700
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diir mm 38 x4 38 x4 38x4
Rost:
25 | Roatfliche R m? 3,76 3,76 3,58
26 | Linge X Breite Rip m X m 2,400 x 2,400% | 2,412x%
1,570 1,570 1,472
Heizflachen:
27 | Strahlungsheizfliche — Feuer- |Hys m? 14,20 14,20 15,00
bichs- i Verbrennungskarmmer-
Hezfliche = Hp + Hyx
28 | Rauchrohrheizfliche Hrr m? 88,59 88,59 75,67
29 | Haizrohrfliche Hygr m?2 107,31 107,31 105,28
30| Rohrheizfliche = Hrr +~ Hpyr Hvb m? 195,90 195,90 180,95
31| Verdampfungsheizflache Hy m?2 210,10 210,10 195,95
Hy = Hys -+ Hvwp = Hrmp
+ Hvk + Hre + Iar
32 | Uberhitzerheizfliche Hi m? 85,00 85,00 72,50
33 | Heizflachen-Verhalin = Hyb:Hys | o1 e 13,80 13,80 12,06
34 | Strahlungsflachen-Verhaltnis Q8 — 3,78 3,78 4,23
93 = Hys:R

1y Lok mit Schwartzkopff-Eckhardt-Drehgestellen. ®) Lok mit zahnradgekuppelten Endachsen (Luttermdilier). ) Filr
Lok 84 001/002 ist ¥ = Y5/70 km/h. 4 Fir Lok 84 001002 ist d = 3x 480 mm. *) Lok 84 001/002 nrspriinglich T

= 20 kgfem?® (spiter suf 16 ke/em®* herabgesetzt). %) Anf 106 kg/fem® herabgesetzt.






86

e} Giiterzug-

1 2 3 4 5 6 ki
- Baureihe 861) 86%) 873)
Nr Bauart Abk Dim Eini\g‘i’t.as]ok Einf;iztgtlok Einilg;tﬁslok

1| Abgekiirzte Bezeichnung — - 'DI'h2 | I'D1l'h2 Eh?2

2 | Betriebsnummer ab — —_ 86 001—2924)| 86 293—296 87 001

297—335 |und ab 86 336
Trieb- und Laufwerk: '

3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 70/708) 80/80 4545

4 [ Zylinderdurchmesser 4 mm 570 570 600

5 | Kolbenhub 8 mn 660 660 550

6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser |} mnm 1400 1400 1100

7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm, 850 850 —

Laufraddurchmesser, hinten Dy m 850 850 o
Steusrung:
8| Art und Lage — e Ha Ha Ha
9 | Kolbenschioberdurchmesser ds mm 300 300 300
Kessel:
10| Kesseliiberdruck PK kgfern?® 14 14 14
11{ Wasserraum des Kessels Wx m? 5,10 5,10 5,10
12{ Dempfraum des Kessels Dx m3 2,10 2,10 2,10
13| Verdampfungswasseroberflache Ow m? 8,20 8,20 2,20
14 | Feuerrauminhalt von Feuor- Frp4+Fyk m? 3,170 3,170 3,170
biichse u Verbrennungskarmmer
15| Lange der Verbrennungskammer | vk mrm o — —
16 | GedBter Kessolnonndurchmesser | dg am 1500 1500 1500
17{ Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gglo t 13,7 12,6 13,1
18 | Xesselleergew, mit Ausriistung Gitlm t 17,9 16,8 17,2
Rohre:
19| Anzahl dor Heizrohre nHr Stek 110 110 110
20 | Heizrohrdurchmesser dHr mrn 44,6X 2,5 44.5 X 2,6 44,5 % 2,5
21 | Anzahl der Beauchrohre nRr Stok 26 26 26
22 | Rauchrohrdurchmessor drr mm 133 x4 1383 x4 133 x4
23 | Rohrlénge zw den Rohrwanden |1 mm 4500 4500 4500
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dur mm 38 x4 38x4 38 x4
Rost:
25 ] Rostflache R m? 2,39 2,39 2,39
26 | Lange X Breite Ry, m X m 2,208 x 1,080 2,208 x 1,080 | 2,208 x 1,080
Hoizflichén:
27 | Strahlungsheizflache = Feuer- Hys m? 10,00 10,00 10,00
biichs- - Verbrennungskammez-
Hoizfliche = Hyp + Hvi
28 1 Rauchrohrheizfliche Hur m? 45,95 45,95 43,95
29 | Heizrohrflache Hyr jeit 61,42 61,42 61,42
30 | Rohrheizfliche = Hpr 4+ Hygr Hyp m? 107,37 107,37 107,37
31 § Verdampfungsheizfliche Hy m? 11%,3% 117,37 117,37
Hy = Hyg + Hyp == HFp
4+ Hvk + Hre + Har
32 | Uberhitzeorheizfliche Hg m? 417,00 47,00 47,00
33 | Heizflachen-Verhaltn = Eyy: Hvsl o — 10,74 10,74 10,74
34 | Strahlungsflichen-Verhaltnis 8 — 4,18 4,18 4,18

@8 = Hya: R

1} Lok mit Bissclgestellen.
(Lutiermdtler).

5 Lok mit KrauB-Helmholtz-Lenkgestelien,
4} Lok 86 001016 mit Gegendruckbremse.

°} AL Lok 86 234 V = 80/50 km/h.

?) Lok mit za]mmdgekuppc]ten Endachsen






a8 e} Giiterzug-

1 2 3 4 5 6 7
- Baureihe 890 1) 800 )
Nr Bauarh Abk Dim Lm}lg‘};}flok Em?;ét;]o'{

1| Abgekiirste Bezeichnung e e Cn2 Ch2

2 | Betrisbsnummer ab —- — 89 001—003 89 004

Trieb- und Laufwerk:

3] Fohrgeschwindigleit vw/rw v km/h 45/45 45/45

4 | Zylinderdurchmesser d mim 420 420

& | Kolbenhub ] mm 550 560

6 [ Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mim 1100 1100

7 | Laufraddurehmeosser, vorn Dy mm — e

Laufraddurchmesser, hinten Dn mm — —
Steuerung:
8 | Art und Lage - — Ha Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm 180 180
Keossel:

10 | Kesseliiberdruek PE kgfem? i4 14
11 { Wasserraum des Kessels Wg m? 3,00 2,71
12 | Dampfraum des Kessels Dy m3 1,17 1,17
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m? 4,65 4,65
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyvk| m? 1,640 1,640

biichse u Verbrennungskammer,

15 | Lange der Verbrennungskammer | Iyk mm — —
16 | Gréfiter Kesselnonndurchmesser | dy mm 1372 1372
17 | Kesselleergow, chne Ausriistung | Gxlo t 7.3 7,4
18 | Kessolleergew, mit Ausriistung Grim & 9,3 10,2

Rohre:

19 | Anzahl der Haizrchre nHr Stek 218 100
20 | Heizrohrdurchmessar dHr mm 44.5x 2.5 44,5x 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stek — 28
22 | Raunchrohrdurchmesser dpr mm — 118x4
23 | Rohrlinge zw den Rohrwénden | 1p mm 2800 2800
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser digr mm —_ 30%x3,5

Rosti:
25 { Rostfliche R m? 1,42 1,42
26 | Lange X Breite B m X m| 1,305 % 1,090 | 1,305 x 1,090
Heizflachen:
27 } Strabhlungsheizfliche = Feuer. Hys m?* 6,11 6,02
biichs- 4 Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hyb - Hyr
28 | Rauchrohrheizfliche Hnir m? _— 27,09
29 | Heizrohrfliche Hye me 76,09 34,75
30 | Rohrhsizfliche = Hgpyr + Hgr Hyy, m? 76,09 61,84
31 | Verdampfungsheizflache Hy m? 82,20 67,86
Hy == Hys + Hvb = Hpp
+ Hyk -+ Har + Hp:
32 | Uborhitzerheizfliche Hy m? — 24,10
33 | Heizflachen-Verhiltn = Hvi: Hvs| o — 12,45 10,27
34 | Strahlungsflichen-Verhaltnia 03 — 4,30 4,24
¢8 = Hvs:R

Yy Naldampflok, %) HeiBdampflok.



Tenderlokomotiven

89

1 2 3 4 8 6
¥ Baureihe _ 890 1) 890 8
Nr Bauart Abk Dim Emlllgét;lnk Exnilgét:‘_)silok
35 | Uberhitzerheizflache jo b Dampf | Hu:D m2ft —_ 6,23
36 | Peuerrauminhalt v Feuerbiichse m?/m? 1,15 1,15

u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frp + Fyve): R
Achsstande:
37 { fester Achsstand af mm 3300 3300
38 | gesamter Achsstand ag mm 3300 3300
39§ gesamter Achsstand v L T &L+mg |mm s —
40§ Lange der Lok 1, mm 9600 9600
41 { Lange itber Puffer (L 4 T) LiP mm — —
Gewichteo:
4% 1 Lokleergewicht Gy t 35,3 36,2
43 § Lokreibungsgewicht GLr b 45,8 46,6
44 { Lokdienstgewicht ohne Vorrdte Gldo) t 38,7 39,2
45} Vorrite (W+B) [t 71 7.4
46§ Lokgesamtgewicht GLv t 45,8 46,6
mit vollen Vorriten
47§ Lokdienstgewicht Gra t 43,4 44,1
mit 2/, Vorrdten
48 | Metergewicht Grv:LgP q t/m 4,77 4,85
49 | Achslast: 1. Achse 2Q t 15,2 15,5
2. Achse 2Q t 15,8 15,5
3. Achse 2Q t 15,3 15,6
4, Achse 2Q b P —
5. Achse 2Q 4 — —
6. Achse 2Q b — e
7. Achse 2Q t — e
8. Achse 24Q t —_ —_
50 | Lekdienstgewicht: ind Leistung |Grae):Ni | keg/PS 120,9 74,7
51 | Verdampfungsheiefl: Lokdgewicht|EHy :GrLdio)| m2/t 2,12 1,71
52 | Wasserkasteninhalt W m?* 4,6 4,8
53 | Kohlenkasteninhalt B + 2,6 2,6
54 | Indizierte Leistang Ni Ps V320 V 525
55 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) | Zi kg 9330 9880
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 140
57| Befahrb Ablaufberghalbmessor — m 300 300
58 | Vorwiirmer — — — —
59 | Heizung — — — —_
60 | Litutewerk — — Druckluft-L | Druckluft-L.
61 | Bremse — — K K
62| 1. Baujshr _ — 1934 16834
63 | Erster Beschaffungspreis —_ Mark 68 700 71 600
64 | Urheberfirma — — DLY DLV
65| Zeichnung e — Fld1.01BI024|F1d1.01 181024







Tenderlockomotiven o]
1 2 3 4 B 6 i
Vil Baureihe 898 897 898

Nr Bauvart Abk Dim | DII (bay) | R 3, (bay) | R 3/, (bay)
35 | Uberhitzerheizflache jo t Dampf | Hg:D m?fg —_ — —
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m?/m? 1,08 1,05 1,06
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frb + Fyr):R
Achsaténds:
37 } fester Achsstend af mm 3700 3700 3700
38 | gesamter Achsstand ag mm 3700 3700 3700
39 | gesamter Achsstand v L 4 T L+Tyg |Iom — — —
40| Lange der Lok I, mm 9418 9410 | 9450 9974
41 | Lange tiber Puffer (L -4 T) LaP mm — — —_
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G & 35,1 35,1 | 35,6 37,6
43 { Lokreibungsgewicht GLr t 44.8 44,8 | 45,3 47,6
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite GLa(e) t 38,6 38,6 | 39,1 41,5
45 | Vorrate (W+B) |t 6,2 6,2 6,2 4,1
46 | Lokgesamtgewicht Giv t 44,8 44.8 | 43,3 47,6
mit vollen Vorridten
47 | Lokdienstgewicht Gr4 t 42,7 42,7 | 43,2 45,6
mit %/, Vorraten
48 | Metergewicht Gry:LgP q t/m 4,76 4,76 | 4,81 4,77
49 | Achslagt: 1. Achse 2Q i 14,6 14,6 15,1 15,1
2. Achse 2Q b 151y 151715191 16,210
3. Achse 2 Q t 15,1 15,1 |15, 16,3
4. Achse 2Q t — o —_
5. Achse 209 t —_ e —_—
6. Achse 2Q t —— —_ —
7. Achse 2Q t — — —
8. Achse 2Q t — — —
501 Lokdienstgewicht: ind Leistung GLd(oy: Ni| kg/P8S 89,8 89,8 (90,9 96,5
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht|Hy: GLd¢oy} m3/t 2,32 | 2,30 | 2,30 | 2,27 2,13
62 | Wasserkasteninhalt W m?3 5,0 5,0 5,0
53 | Kohlenkasteninhalt B b 1,2 1,2 11
64 1 Indizierte Leistung Ni PS R 430 R 430 R 430
55 [ Indizierte Zughkvaft (bei 0,8 pr} | % kg 8500 8500 8500
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100 100
57| Befahrb Ablaufberghalbmesser — m 300 300 300
58 | Vorwarmer —_ — — — —_
59 | Heizung — — Hrv Hev Hrv
60 | Liutewerk — —_ — —_ —
61 | Bremse — — Hd W mit Z W mit Z
621 1. Baujahr — —_ 1898 1898 | 1913 1921
63 | Erstor Beschaffungspreis — Mark 38 600 38 600{39 500
64 | Urheberfirma, — — Kraufl-Maffei| KrauB-Maffeil KrauB-Maffei
65 | Zeichnung — —







Tenderlokomotiven

93

1 2 3 4 5
1 Baureihe 8970-75
Hr Bauars Abk Dim T 3 {pr)
35 | Uberhitzerheizfliche je t Dampf | Hy:D m®/t —
36 | Feuerraurninhalt v Feuerbiichse m?/m? 0,82

u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frp + Fyx):R
Achssténde:
37 | feater Achsstand af mm 3000
38 | gesamter Achsstand ag mm 3000
39 | gesamter Achsstand v L +4 T art+mg | mm —
40 §{ Lange der Lok 15 mm 8780
41 j Lange tiber Puffer (L. + T) LaP mm e
Gewichte:
432 | Lokleergewicht G13 t 26,2
43 | Lokreibungsgewichb GLr t 35,9
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrdte | Grd(o) t 28,9
45 | Vorratoe (W+B) 1t 7,0
46 | Lokgesamtgewicht GLv 7 35,9
mit vollen Vorrdten
47 | Lokdianstgewicht Grd £ 33,6
mit %/ Vorriten
48 | Metergewicht GrLv:EqP q tm 4,17
49| Achslast: 1. Achse 2Q % 12,0
2, Achse 2Q 1 11,9 g
3. Achse 29 £ 12,0
4. Achse 24Q t —
5. Achse 2Q ) —
6. Achse 2Q 3 .
7. Achse 2Q & —
8. Achse 2Q t —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | GLaey: Ni| kg/PS 99,7
b1 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht ‘.E[v:GLd(o) mi/t 1,93
52 | Wasserkasteninhalt w m? B
53 | Eohlenkasteninhalt B t 2
54 | Indizierte Leistung Ni P3 R 290
b5 | Indizierte Zuglraft (bei 0,8 px) Zi kg 5880
66 § Befuhrb Bogenlaufhalbmesser R m 100
57! Befehrb Ablaufberghalbmesser | -~ m 300
58§ Vorwérmer — — —
69 | Heizung — e —
60 | Liutewerk — —_ L
61 | Bremse — — Hd
62| 1. Baujahr — —
63 | Erster Beschaffungapreis e Mark
64 | Urheberfirmasa — — 0 &K
65 | Zeichnung — -— 11T 4e







Tenderlokamotiven 95
1 2 3 4 5 6 7
\id Baureihe g13-18 92%-3 g26-10
Nr Bauart Ablk Dim T 93 (pr) X b7 (bad) T 13 (pr)
35 | Uberhitzerheizflache jo + Dampf | Hy:D me/t — — —
38 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m?fm? 1,30 1,28 1,30
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Fpp + Fyr): R
Achsstande:
37 | festor Achsstand af mm 1650 2500 3650
38| gesamter Achsstand ag mm 6000 4350 5276
39 | gesamter Achsstand v L + T aL+Tye |mm — e —
40 | Liénge der Lok In mm 10 700 10 694 11 100
41 | Linge iiber Puffer (I. + T} LyP mm — — e
Gewichte:
42| Loklesrgewieht Q11 t 46,5 43,9 46,0
43 | Lokreibungsgowicht Grr it 45,0 58,1 59,9
44 1 Lokdienstgewicht ohne Vorriate G1.d(0) £ 50,9 48,1 50,4
45 | Vorréite (W+B) it 9,0 16,0 9,5
46 | Lokgesamtgewicht GLvy t 59,9 68,1 69,9
mit vollen Vorriten
47 | Lokdienstgewicht Gra 4 56,9 54,8 56,7
mit /5 Vorraten
48 | Metergewicht Gry:LgP q b/ 5,60 5,43 5,40
49 | Achslast: 1, Achse 2Q b 149 28 13,4 15,5
2. Achse 2Q b 14,9 27, 14,8 25 13,9 1
3. Achse 2Q % 156 13 15,0 15,4
4. Achse 2Q & 14,5 14,9 5 151 2
5. Achse 2Q t — — —
6. Achse 2Q b — —_ —_
7. Achse 2Q t — e —
8. Achse 2Q t o — —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gr.a :Ni kg/P8 115,7 96,2 100,8
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht{Ev: GLage) | m*/t 2,04 2,26 2,28
52 | Wasserkasteninhalt, W m? 7,0 7,0 7,0
63 | Kohlenkasteninhalt B 1 2,0 3,0 2,5
64 | Indizierte Leistung Ni PSs R 440 R 500 R 500
65 | Indizierte Zuglraft (bei 0,8 pg) | Zi kg 8070 11 980 11 520
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 140 160 140
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser |— m 300 360 300
58 | Vorwirmer ~— — — —_ —
69 | Heizung — — e Hiv ——
60 | Liautowerk — e — —_ —
61 | Bremse — — Hd W mit Z K!) Hd W
62| 1, Baujahr — — 1901 1921 1910
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 51 000 57 200
64 } Urhoberfirma —n — Schichau Krupp Schichau
65 | Zeichnung — — 117 4 111 4a

1y Mit Flachschieber.






Tenderlokomotiven 97
1 2 3 4 8 6 7 8
- Baureihe 9220 9220 9220 9220
Hr Bauart Abk Dim R4, (bay)iR 4/, (bay)R 4/, {(bay)iR 4/, (bay)
35| Uberhitzerheizfliche je ¢ Dampf | Hq:D m¥t — — e —
36 { Feuerreuminhsalt v Feuerbiichse m3m?| 1,352 1,352 1,352 1,352
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frb + Fyr):R
Achsstinde:
37 | fester Achsstand af mm 3000 3000 3000 3000
38 | gesamtber Achsstand 2y mm 4500 4500 4500 4500
39| gesamter Achsstand v I, + T &L+T)g |mm — — —_— —
40] Lénge der Lok Iy, mm 10 840 10 840 11 042 11 100
41| Liinge ither Puffer (L + T) InP mm — - —_ —
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G t 51,2 52,5 52,7 53,8
43 | Lokreibungsgewicht Grr t 65,0 66,9 66,3 70,0
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite GLd¢o) t 55,8 57,35 57,65 58,8
451 Vorrate (W+B) [t 9,2 9,65 9,35 11,2
46| Lokgesamtgowicht Giy t 65,0 66,9 66,9 70,0
roit vollen Vorriton
47 | Lokdienstgewicht Grg t 61,9 63,7 63,8 66,3
mit 3/; Vorriten
48 | Metergewicht Grv:InP q tfm 6,00 6,17 6,06 6,31
49| Achslast: 1. Achse 2Q t 16,2 16,9 16,4 16,4
2. Achse 2Q t 162 20 1168 20 |16,7 20 |16,5 20
3. Achse 2Q b 16,4 16,7 16,9 18,5
4. Achso 2Q % 182 2 165 3¢ 1169 39 |18,6 30
8. Achae 2Q t — — — —
6. Achss 2Q b — — — —
7. Achse 2Q % — — - —
8. Achse 2Q t - o —_ —_
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Gra¢oy: Ni| kg/PS8 97,9 100,6 101,0 103,2
51| Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht{Hy: GLd(o)| m*/t 2,22 2,16 2,15 2,10
52 | Wazserkasteninhalt W m* 7.5 17,60 7,60 9,0
538 { Kohlenkasteninhalt B t 1,7 1,95 1,75 2,2
54 | Indizierte Leistung N P R 570 R 570 R 570 R 570
55 | Indizierte Zugleraft (bei 0,8 pxr) |21 kg 14 410 14 410 14 410 14 410
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100 100 100
&7 | Befahrb Ablaufberghalbmesser §— m 300 300 300 300
58 | Vorwiirmer — — — — — —_
59 | Heizung — — " Hrv Hrv Hrev
60 | Lauvtewerk — —_ L L L _
61 | Bremse — — w WmitZ | Wit Z | WmitZ
62| 1. Baujahr —_ — 1913 1918 1919 1924
63 | Brster Beschaffungspreis — Marle 51 000 128 GO0 | 125 000
64 | Urheberfirma _ — Kraul- | KroauB- | Kraufi- | Kreuf-
Maffei Maffei Maffei Maffei
65 { Zeichnung e —
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e) Giiterzug-

1 2 3 4 3 6 7
1w Baureihe 930-4 93512 a4l
Nr Bauart Abk, | Dim | T 14 {pr) T 141 (pr) Tn (wit)

1| Abgekiirzte Bezeichnung — — I'DI’h2 I'DYIh2 Eh2

2 | Betriebsnummer ab — —_ 93 001 93 501 94 101

Trieb- und Laufwerk:

3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 65/65 70f70 50{50

4 [ Zylinderdurchmesser d mm 600 600 500

B | Kolbhenhub 8 mm 660 660 560

6 [ Treib- u Kuppelraddurchmesger |D mm. 13560 1350 1150

7 { Laufreddurchmesser, vorn Dy mm 1000 1000 —_

Laufraddurchmesser, hinten Di mm 1000 1000 —
Steuerung:
8| Art und Lage — —_— Ha Ha Ha
9 | Kolbenschisberdurchmesser ds mm 220 220 250
Kessel:
10 | Kesseliiberdruck PE kgfem? 12 12 . 13
11 | Wasserraurn des Kessels WwWg m? 5,55 5,65 4,20
12 | Dampfraum des Kessels Dr m? 2,83 2,83 1,65
13 | Verdampfungswasseroboerfliche Ow m? 9,63 9,563 6,45
14 | Feuerrauminhalt von Feuor- Fro+Fyk| m3 3,960 3,960 3,078
biichse u Verbrennungskammer,
15 | Lénge der Verbrennungskammer | lvk mm - — —
16 j Grofter Kesselnenndurchmesser | dyir mm 1500 1500 1450
17 | Kesselleergew, ohne Ausriistung | Gxlo t 17,9 17,9 11,6
18| Kesselleergew, mit Ausritstung GEIm % 22,0 22,0 15,4
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nyy Stelk 111 111 29
20 | Heizrohrdurchmoesser dHr mm 44,5%x 2,5 44,5% 2,5 44,5 x 2,5
21 { Anzahl der Rauchrohre DR Stek 26 26 118
22 | Rauchrohrdurchmesser dRre mm 133 x4 133x4 THX3
23 | Rohritinge zw den Rohrwiinden |1p mm 4700 4700 3500
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser d{r mm 38 x4 38x4 223
Rost:
25 | Rostflache R m? 2,49 2,49 2,02
26 | Lange x Breite Ry m X mj 2,621 x0,9501 2,621 x 0,950 1,064 x 1,028
Heizflitchen:
27 { Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 13,89 13,80 10,38
biichs- 4 Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hry 4 Hyk
28 | Rauchrohrheiz{liche Hpe m? 47,99 47,09 53,04
29 | Heizrohrfliche Hur m? 064,74 64,74 12,60
30 } Rohrheizfliche = Hyr 4+ Har Hvb m? 112,73 112,73 95,64
31 } Verdampfungsheizfliiche Hy m? 126,62 126,62 106,02
Hv = Hys -} Hyb = Hrb
-+ Hyk + Hrr + Hur
32 | Uberhitzerheizfliche Hi mé 50,28 50,28 57,20
33 | Hotzflichen-Verhiltn = Hyp:Hysl om - 8,12 8,12 9,21
34 | Strahlungsflichen-Verhiltnis o8 — 5,58 5,68 5,14

95 = Hys: R




Tenderlokomotiven 99

1 2 3 4 5 6 7
T 0-4 -12 1
1% Baursihe 83 93s 04
Rr Bruort Abk Dim | T 14 (pr) T 14* (pr) Tn {wit}
35 | Uberhitzerheizfiache je t Dampf | Hy:D mift 6,97 6,97 9,47
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse mi/m? 1,59 1,69 1,52
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frp 4 Fyx): R
Achsstinde :
37 { foster Achsstand ar mm 4500 4500 2580
38 | gesamter Achsstand ag mm 9300 9300 5160
39 | gesamter Achsstand v L + T 8(L+T)g |mim s — —
40 | Lange der Lok Ir, mim 13 80O 14 500 11020
41| Linge iiber Puffer (L + T) LoP mim — — —
Gewichte: 1 2y
42 | Loklesrgewicht G14 t 78,7 79,6 79,35 48,3
43 | Lokreibungsgewicht 257 1] 63,4 70,0 67,90 64,5
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite GLd(o) t 82,6 35,5 85,25 53,56
45 | Vorrite (W+3B) |t 15,0 18,5 16,75 110
46 | Lokgesamtgewicht Giy t 97,6 104,0 | 101,00 64,5
mit vollen Vorriten
47 | Lokdienstgewicht GLa t 92,8 97,8 | 95,75 60,8
mit */; Vorriten
48 | Metorgewicht Grv:LyP q tim 7,07 7,17 6,97 5,85
49 | Achslast: 1. Achse 2 Q " 17,3 3% a9 257 30 128 2
2. Achse 2Q ] 16,7 15,7 16,1 12,8
3. Achso 2Q t 157 5 7,5 ©l163 1) 199 2
4. Achse 2Q % 142§ 184 Pl 130
5. Achse 2Q ¢ 16,8 184 179 |130 2
6. Achse 2Q t 169 2 19,1 Blire 2 -
7. Achse 2Q t — — — o
8. Achse 2Q b e — — —
60| Lokdienstgewicht: ind Leistung | Grago)y: i kg/PS 82,6 85,5 85,25 69,5
61 | Verdampfungsheisfl: LokdgewichtiHv:GLao) mifh 1,53 1,48 1,50 1,98
52 | Wasserkasteninhalt w m? 11 14,0 11,25 8
53 | Kohlenkasteninhalt B t 4 4,6 4,50 3
54 { Indizierte Leistung Ni P R 1000 R 1000 R 770
85 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) [ % kg 16 900 16 900 12 G6O
66 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 180 140 100
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser |- m, 300 300 300
68 | Vorwarmer — —_ ov ov —
59 | Heizung — — Hrv Hrv Hrv
60 | Lautewerk —_ — {L) (L) L
61 | Bremse —_ — K mit Z K mit Z W it Z
62 | 1. Baujahr — o 1914 1918 1921
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark 81 670 135 800
64 | Urheberfirma — e Schichau Schichau MF
Esslingen
65 § Zeichnung — —

1) Bei 14 m? ‘Wasservorrat. ) Bei 21,25 m? Wasservorrat (hintercr Wasserkasten abgeschaltet u Yerbindungsrohr, Kriim-
mer usw ausgebaut).
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e} Giiterzug-

i 2 3 4 & 6 T
It Baureihe g42-i 045-18 g50
Ne Bauart Abk Dim T 16 (pr) T 16! (pr) T 20 (pr)
1 | Abgekiirzte Bezoichnung — — Eh2 Eh2 PE1Th2
2 | Botriebsnummer ab — — 94 201 94 501 95 001
Frieh- und Laufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v kmfh 40/401) 60/60 65/65
4 | Zylinderdurchmesser d mm 610 610 700
& | Kolbenhub 8 mm 660 660 660
6| Treib- u Kuppelraddurchimegser | D mm 1350 1350 1400
7 { Laufraddurchmesser, vorn Dy mm — —_ 850
Laufraddurchmesser, hinten Dn mm — — 850
Stenerung:
8] Art und Lage — — Ha He Ha
9 | Kolbenschieberdurchmesser dg mm 220%) 220 220%)
Kessel:
10 | Kesselitbardruck PE kgfom? 12 12 14
11 | Wasserraum des Kessels WK m? 5,43 5,41 8,60
12 | Dampfraum des Kessels br m? 2,64 2,20 3,10
13 | Verdampfungawasseroberflache Ow m? 8,26 8,08 10,00
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyg| m? 3,470 3,460 6,460
biichse u Verbrennungskammer|
15] Linpe der Verbrennungskarmmer | lvk mm — — —
16 | Gréfiter Kesselnenndurchmesser | dg mm 1500 1500 1860
17 | Kesselleorgew, ohne Ausriistung | Gxlo t 16,8 16,8 25,8
18 | Kesselleergew, mit Ausriistung GEIm b 20,8 20,8 31,6
Rohro: 4) ’ 5}
19 | Anzahl der Heizrochre nHe Stelk 152 | 150 137 218
20 | Heizrohrdurchmesser dur mIn 44,5%X 2,5 44,5 2,5 44,5 2,5
21 | Anzahl der Rauchrohre nRy Stek 21 22 34
22 | Rauchrohrdurehmesser dir mm 133 x4 133 x4 133 x4
23 | Bohrlange zw den Rohrwiinden |1r mm 4500 4500 4500
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser diir mm 38x4 38x4 38 x4
Rost:
25 | Rostflache R m? 2,22 2,24 4,30
26 | Linge x Breite Bin m X m| 2,289 % 0,968 | 2,316 % 0,968 | 2,812 % 1,528
Hoizflichen:
27 | Strablungsheizfliche = Feuer- Thvs m? 12,15 11,81 17,00
bitchs- 4 Verbrennungskammer-
Heizfliiche = Hpp + Hyvx
28 § Rauchrohrheizfliche Hur m? 37,11 38,88 60,08
29 | Heizrohrfliche Hye m?* 84,88] 83,76 76,50 121,73
30 | Rohrheizfliche = Hgyyr + Hpar Hvp m? 121,99 120,87 115,38 181,81
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m? 134,141 133,02 126,99 108,81
Hy = Hys -l—_Hvb = HFb
4+ Hyx 4+ Hre 4+ Hur
3% | Uberhitzerheizfliche Hi mé 41,40 45,27 62,50
33 | Heizflachen-Verhiltn = Hvb:Hvs{ ol s 10,04 | 9,95 9,04 10,69
34 | Strehlunpsflichen-Verhaltnis o8 -— 5,47 5,18 3,95

@5 = Hys: R

1)V = 60760 km/h nach Anderung des Laufwerkes zulissig. ® Zum Teil mit 200 mm . *) Zum Teil mit 300 mm @ .
4) Werte fiir Rohrtetlung: 21 Rauchrohze und 152 Helzrohre. ) Werte fiir Rohrteilung: 28 Rauchrolhre und 150 Heizrohre.



Tenderlokomotiven 101
i 2 3 4 5 6 7
1w Baureihe 943-4 045-18 a5°
Kr Bauart Abk Dim | T 16 {pr) T 16! (pr} T 20 (pr}
35 | Uberhitzerheizfliche jo t Dampf | Hy:D | m?/t | 5,41%)] 5,465) 6,25 5,52
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichso m¥/m? 1,56 1,64 1,50
u Verbrennungskammer
1Rostfliche = (Frb + Fyk): R
Achsstinde:
37 | fester Achsstand af mm 4350 4350 3300
38 | gesamter Achsstand fg mm 5800 5800 11 900
39 ] gesamter Achsstend v L 4+ T L4 T)g |mm — — —
40 { Lange der Lok 11, mm 12 500 12 860 15 160
41| Lénge itber Puffer (L + T} LaP mm - — —
Gewichte: 8)
42 | Lookleorgewicht G11 t 60,2 | 60,3 68,1 102,7
43 | Lokreibungsgewicht Gir 1A 75,6 | 76,2 84,9 95,3
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrate GLd(o) t 66,6 1 66,7 73,9 111,4
45 | Vorrite (WH+B) |4 90| 9,5 11,0 18,0
46 | Lokgesamtgewicht Giv t 75,6 | 76,2 84,9 127,4
mit vollen Vorraten
47 ] Lokdienstgewicht Gra b 72,6 | 73,0 81,2 122,1
mit ¢/, Vorriten
48 | Metergewicht GLyv:LaP q t/m 8,06 | 6,10 6,71 8,44
49 | Achslast: 1. Achse 2Q b 16525148 | 167 2 | 151 1%
2. Achse 2Q " 5] 166 | 166 195 X
3. Achse 2 Q ¢ 165 0154 | 17,2 19,3
4. Achse 2Q b 14428149 | 172 B 194
5. Achse 2Q & 14,7 | 155 | 17,2 18,6
6. Achse 2Q 4 — — 186 25
7. Achse 2Q 1 _ — 17,0 2
8. Achse 2 Q- t — — ——
80 [ Lokdienstgewicht: ind Lelstung | Gra):Ni| kg/PS | 62,2 | 62,3 69,1 68,8
61 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewickt|Hv: GLao)| m/t 2,01 1,72 1,78
652 | Wasserkasteninhalt w m? 7,0 7,0 8,0 12,0
53 | Kohlenkasteninhalt B 1] 2,0 2.5 3.0 4,0
54 | Indizierte Leistung Ni PS R 1070 ¥ 1070 V1620
55 | Indizierte Zuglraft (bel 0,8 pg) {2i kg 17 460 17 460 25 870
561 Befahrb Bogenlaufhalbmesser B m 140 140 140
57| Befahrb Ablaufberghelbmesser | — m 300 300 360
58 § Vorwarmer — — ov ov ov
59 { Heizung — — Hrv Hrv Hrv
60§ Lautowerk —_ — I L L
61 { Bremse o — K mit Z7) K mit Z K mit %
Wmit Z | W mit 2°)
62} 1. Bauishr — [ 1907 1914 1922
63 { Erster Beschaffungspreis o Mark 72 000 77 700 165 000
64 | Urheberfirma — — Schichau Sehichau Borsig LW
65 | Zeichnung — — XIV 4clul XIV 4

%) Gewichte nach Erhshung des Kohlenvorrates auf 2,5 €.
Tr 1915 mit Gegendruckbremse ausgeriistet,

7} Mit Flachschieber. *) Lok mit Gestingebauvart Tr 1923 und
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¢) Giiterzug-

1 2 3 4
*a Baursihe
Nr Bauart Abk Dim
1 | Abgekiirzte Bezeichnung — —
2 | Betriebsnummer ab — —
Trieb- und Laufwerlk:
3 | Fahrgoschwindigkeit vw/rw v km/h
4| Zylinderdurchmesser d mm
b | Kolbenhub g mm
6| Treib- u Kuppelraddurchmesser (D mm
7 | Leufraddurchmesser, vorn Dy mm
Laufraddurchmesser, hinten D mm
Steuerung:
81 Art und Lage — —
9 | Kolbenschieberdurchmesser ds mm
Kessel:
10 | Kesseliiberdrucle P kgfem?
11 | Wasserraum des Kessels Wk m?
12 | Dempfraum des Keasels Dx m?
13 | Verdampfungswasseroberfliche | Ow m?
14 | Feuerrsuminhalt von Feuer- Frp+Fvk| m3?
biichse u Verbrennungskemmer
15 Lange der Verbrennungskammer | lvk mm
16 | Grofter Kesselnenndurchmesser | dg mm
17 | Kesselleorgew, ohne Ausriistung | Gglo t
18 | Kesselleerpew, mit Ausriistung Gxim t
Rohre: )
19| Anzahl der Heizrohre nHr Stelc
20 | Heizrohrdurchmesser dur mm
21 { Anzahl der Rauchrohrse nRr Stek
22 | Rauchrohrdurchmesser dge mm
23 | Rohrlange zw den Rohrwinden {1 mm
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dlr mm
Rost:
25 | Rostflache R m?
26 | Lange X Breite Rip m X m
Heizflachen:
27 | Strahlangsheizfliche = Fouer- | Hys m?
biichs- 4 Verbrennungskanrner-
Heizfliche = Hrp 4 Hyvk
28 | Rauchrohrheizfliche Hpr m?
29 | Heizrohrflache Hoe m?
30 | Rohrheizflache = Hpr+ Hpr Hyp m?
31 | Verdampfungsheizfliche Hy m?
Hy = Hys -+ Hyb = H¥b
+ Hvx -+ Hrr -+ HAr
32 | Uberhitzerheizfliche Ha m?
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hyb:Hys | ¢B o
34 | Strahlungsflichen-Verhaltnis o8 —

@3 = Hvs: R




Tenderiokomotiven 103
1 2 3 4
1 Beaureihe
Xr Bauary Abk Dim
35 | Uberhitzerheizflache je + Dampf | Hy:D meft
36 | Feusrrauminhalt v Feuerbiichse m¥/ra?
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frp + Fvrl:R
Achsatinds:
37 | fester Achastand af 10Im
38 | gesamter Achsstand ag I
30 | gesamter Achsstand v L 4+ T a(L+T)g |mm
40 | Liénge der Lok Ir mm
41 | Liange iiber Puffer (L. + T) LaP mm
Gewichte:
42 | Loldeergewicht G 4
43 | Lokreibungsgewicht G1r b
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorréte | Graey |t
45 | Vorrite (W4+B)} |+
46 | Lokgesamigowicht Gy t
mit vollen Vorraten
47 | Lokdienstgewicht Gra &
it 5 Vorréten
48 | Metergewicht Grv:LaP q tfm
49 | Achslast: 1. Achse 2Q t
2. Achse 2Q 4
3. Achse 2Q t
4. Achse 2Q t
5. Achse 2Q t
6. Achse 2Q t
7. Achse 2Q 5
8. Achse 2Q t
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung GrLa(oy: Ni| kg/PS
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewichs Hy:GLa(o)| m¥t
52 | Wasserkasteninhalt w m3
53 | Kohlenkasteninhalt B b
54 | Indizierte Leistung Ni P8
55 | Indizierto Zugkraft (bei 0,8 pr) |7 kg
56 | Befahrh Bogenlaufhalbmesser R m
67 | Befahrb Ablaufberghalbmesser — m
68 | Vorwiirmer —_ —
59 | Heizung — —
60 | Lautewerk — —_
61 | Bremso e —
62| 1. Baujahr — —
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark
64 | Urheberfirms e —
65 | Zeichnung — —
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f) Zahnrad-

2 3 4 & 6 7
Ifd Baureihe 97t 97t 978
Nr Bauart Abk Dim [Ptz LY, (bay)iPtz L3, (bay)| E 4 1 Z (wii)
1| Abgekiirate Bezeichnung — — C1lh2(4v) |[C1l'h2{dv)| Eh 2 (4 v)
21 Betriebsnummer ab — — 97 101 97 164 97 501
Trieb- und Laufwerk:
Tt 45 [ 45 45 | 45 &0 150
3 | Fahrgeschwindiglkeit vw/rw v kmjh = go 5 iﬂg{] 5 é_ﬁ.
4 | Zylinderdurchmesser d paite:! 2X 2% %@ 2x %
5 | Kolbenhub s mm s e s
6 | Treib- u Kuppelraddurchmesser | D mrm 1006 1006 1150
7 | Laufraddurchmessor, vorn Dy mm —_— —_ —
Laufraddurchmesser, hinten Dy o 800 800 e
Steusrung:
8| Art und Lage —_ — He, Ha Ha
9 { Kolbonschieberdurchmesser ds mm 175 176 220
Kessel:
10 | Kesselitberdruck PE kgfem? 12 13 14
11 | Wasserraum des Kossels Wx m? 3,53 3,38 5,35
12 | Dampfraum des Kessels Dx m? 1,64 1,74 2,80
13 | Verdampfungswasseroberfliche | Ow m* 5,72 6,00 8,25
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frh+Fyvk| m? 1,963 2,090 3,836
biichse u Verbrennungskammer
15 ] Linge der Verbrennungskammer | lyg am — — —
16| GroBter Kesselnenndurchmesser | dg mm 1286 1314 1478
17 | Kesselloergew, ochne Ausriistung | Gxlo 1 9,3 9,8 13,1
18 { Kesgelleergow, mit Ausriistung GRim £ 12,9 13,5 17,6
Rohre: :
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek 90 107 122
20 | Heizrohrdurchmesser dHr mrn 44,6 2,6 44.5 % 2,6 44,5 x 2,5
21| Anzahl der Rauchrohre nRr Stek 15 15 24
22 | Rauchrohrdurchmesser dne mm 133 x4 133 x4 12T x4
238 | Rohrlinge zw den Rohrwanden |le mm 3800 3800 4300
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser dilr nim 38 x4 38 x4 35%3,5
Rost:
25 | Rostflache R m? 1,85 2,02 2,50
26| Lange x Breite Rip m X mj1,412x1,312] 1,550 x 1,300 2,450 x 1,020
Heiz{lichen:
27| Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m2 6,87 7,50 12,80
buchs- - Verbrennungskemmer-
Hoeizflache = Hyp -+ Hyk
28 | Rauchrohrheizfliche Hzre m? 22,38 22,38 38,58
29 | Heizrohrfliche Hpur m? 42,44 50,45 65,10
30 § Rohrheizflache = Hgr 4 Huy Hyp m? 64,82 72,83 103,68
31 } Verdampfungsheizfliche Hy m? 71,69 80,33 116,28
Hy = Hys -+ Hvb = Hrb
+ Hyx + Hur -+ Hpr
32 | Uberhitzerheizfliches Hy m? 25,40 25,40 42,30
33 | Heizflachen-Verhdltn = Hyph:Hvel o —_— 9,44 9,71 2,23
34 | Strahlungsflachen.Verhaltnis 08 — 3,71 3,71 5,04

s = Hys: R




Lokomotiven 105
1 2 3 4 5 6 7
- Baureihe 971 | 97! 975
Rr Bauart Abk Dim |Ptz L3/, (bay)[Piz L 3/, (bay)| B + 1Z (wii)
35| Uberhitzerheizflache je t Dampf | Hy:D mifb 6,22 5,55 6,38
36 | Feuerrauminhalt v Feuorbiichse m?/m? 1,06 1,03 1,53
u Verbrennungskemmer
:Rostfliche = (Frp + Fvy):R
Achssténde:
37 | festor Achsatand af mm 2330 2330 3200
38 | gesamter Achsstand ag mm 6320 5320 5780
39 | gesamter Achsstand v L - T 4L+T)g | mm — — —
40 § Lange der Lok L mm 10 450 10 640 11 870
41 | Lange tber Puffer (L -4 T) LaP mm —_ — —
Gewichto:
42 | Lokleergewicht Gl £ 48,3 50,4 59,2
43 | Lokreibungsgewicht Grr t 46,2 46,7 74,9
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite GrLd(o) % 52,2 54,2 64,9
45 | Vorriste (W+B) it 5,6 8,7 10,0
46 | Lokgesambgewicht GIv t 57,8 59,9 14,9
mit vollen Veorrdten
47 | Lokdienstgewicht G1d + 55,9 53,0 7.6
it ¥/, Vorriten
48 | Metergewicht Grv:LaP q t/m 8,51 5,63 6,31
49 | Achslast: 1. Achse 2Q t 15,5 15,4 150 20
2. Achse 2Q b 15,6 15,7 15,0
8. Achse 2Q ¢ 11 5 | 156 B | 108
4. Achso 2Q " 1,6 50 13,2 B 14,9
5. Achse 2Q % — — 150 2
6. Achse 2Q t — — s
7. Achse 24Q + — —_— —
8. Achse 2Q 4 - — —
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | GLate): Ni| kg/PS | 98,5 (93,211 91,9 (87,4)7)| 78,2 (76,4))
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht|Hsy: GLd¢o) m¥p 1,37 1,48 1,79
82 | Waszerkasteninhalt w m? 4,0 4,0 7,0
63 | Kohlenkasteninhalt B t 1,6 1,7 3,0
54 | Indizierte Leistung Ni Ps R 530 (B 660)|R 590 (R 620)R 830 (R $50)
66 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pg) | Zi kg 10 160 (5080)12 000 (8000){17 200 (3600)
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100 160
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser — m 300 300 300
58 | Vorwrmer — — — —_ —
59 | Heizung s — Hrv Hrv Hrv
80 | Lautewerk — — L L Druckluft-L
61 | Bremso — — w?) W#) W it Z2)
621 1. Baujshr — - 1912 1923 1923
63 | Erster Beschaffungspreis —_ Mark 60 000 98 000
64 | Urheberfirma — — Erau-Maffei] Kraul-Maffei MF
Hsslingen
65 | Zeichnung — —

1} ‘Werto in Elammern unter Beritcksichtigung der Verbundwirkung, ?* Lok mit Gegendruckbremse.
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g) Lokalbahn-

1 2 3 & 5 6
- Baureihe 938 984-8
Hr Bauart Abk Dim Pt L 2/, (bay) D XI (bay)
1} Abgekiirzte Bezeoichnung —— — Bh2 C1n2
2 | Betriebsnummer ab — — 98 301 | 98310 98 431 | 98 539
—556
Trieb- und Laufwerk:
3 | Fahrgeaschwindigkeit vw/rw v km/fh 50/60 45/45
4 | Zylinderdurchmesser d mm 320 375
&} Kolbenhuhb 8 ™Mo 400 508
6| Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1006 1006
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm — —
Laufraddurchmesser, hinten Dy mm — 800
Steuerung:
8] Art und Lage — — Ha Ha
9 ]{ Kolbenschieberdurchmesser ds mIn 108 Flachschieber
Kessel:
19 | Kesseltiberdruck PE kgfem?* 12 12
11 | Wasserraum des Kessels Wg m? 1,02 2,64
12 | Damnpfraum des Kessels Dx m?¥ 0,53 1,06
13 | Verdampfungswasseroberfliche | Ovw m? 2,33 4,62
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fvk| m? 0,956 1,186
biichse u Verbrennungskammer
15| Lénge der Verbrennungskammer |1y mm — —
16| GréBter Kesselnenndurchmesser |dx mm 1000 1148
17 | Kessclleergew, ohne Ausriistung | Gl t 2.7 6,5
18 | Kesgelleergew, mit Ausriistung GEim £ 4,0 B,4
Rohre:
19] Anzahl der Heizrohre nHr Stek 76 138
20 | Heizrohrdurchmessor dnr mm 38x 2,6 44,5 X 2,6
21| Anzah! der Rauchrohre nRr Stek 12 —_
22 | Rauchrohrdurchmesser dre mm 108 X 3,76 —
23 | Rohrldnge zw den Rohrwanden |{Ir mm 2200 3600
24 | Uberhitzerrohrdurchmesser ditr mm 30x3,5 e
Rosgt:
25 | Rostflache R mé2 0,60 1,34
26| Linge x Breito Rip m X m 0,880 x 0,682 1,320x 1,016
Heizflachen:
27| Strahlungsheizfliche = Feuer- Hys m? 3,05 4,98
biichs- - Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hypp 4+ Hyx
28 | Rauchrohrheizfliche Hpr me 8,34 —
29| Heizrohrfliche Hur m? 17,33 61,65
30| Rohrheizfliche = Hyr + Hur Hyp m? 25,67 61,65
31| Verdampfungsheizfliche Hy m? 28,72 66,63
Hy = Hyg + Hvb = Hyp
+ Hyx 4+ Hpr + Har
32 | Uberhitzerheizflachs Hi m? 7,58 wwemn
33 | Heizflichen-Verhilin = Hvb: Hys | ox — 8,42 12,38
34| Strahlungsflichen-Verhaltnis o8 — 5,08 3,72

8 = Hv:R




Lokomotiven 107
1 2 3 4 ] 6
e Baureihe 983 9g%->
Nr Bauart Ablk Dim Pt L 3/, (bay) D XI (bay)
35 | Uberhitzerhoizfliche jo t Dampf | Hyg:D mt 4,65 —
36] Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m?/m? 1,59 0,90
u Verbrennungskammer
:Rostfliche = (Frp 4+ Fyvi):R
Achsstande: -
37| fester Achsstand af mm 2200 2700 1730 1730
38 | gesamtber Achsstand ag mm 3200 2700 4900 4900
39 | gesamtor Achsstand v L + T MI4Tig |mom —_ — e —
40| Litnge der Lok 1n mm 7004 6800 0288 9306
41| Lénge iiber Puffer (L. + T) LpP mm — — — —
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G1a t 18,8 18,0 31,6 32,4
43 [ Lokreibungsgewicht Gir t 22,7 22,1 32,8 32,0
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite | GLdo) t 20,1 19,3 34,4 35,2
45| Vorrite {(W+B) |t 2,8 2,8 5,8 5,8
46 | Lokgosamtgewicht GLv t 22,7 22,1 40,2 41,0
mit vollen Vorriten
47 { Lokdisnstgowicht G14 % 21,8 21,2 38,3 39,1
mit *f; Vorraten
48 | Metergowicht GLy :LaP q tfm 3,24 3,25 4,32 4,41
49 | Achslast: 1. Achse 2Q b 11,2 10,8 .10,8 10,6
2. Achse 2Q % 11,58 11,3 10,9 10,8
3. Achse 2Q t — — 10,9 42_5} 10,7 (_23_
4. Achse 2Q £ _— - 7,6 111 9,020
&. Achse 2Q 13 — — — e
6. Achse 2Q b — — — —
7. Achse 2Q % — — — —
8. Achse 2Q t — —_ _ —
50| Lokdienstgewicht: ind Leistung | Grdo):Ni| kg/P8 95,7 91,9 107,58 110,0
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht] Hv:Grd(o)| m3/t 1,43 1,49 1,85 1,89
52 | Wasserkasteninhalt W m? 2,0 2,2 4,3 4.3
53| Kohlenkasteninhalt B b 0,6 0,6 1,5 L5
54 { Indizierte Leistung N s R 210 R 210 R 320 R 320
55 | Indizierto Zugkraft (bei 0,8 pg} |41 kg 3910 3510 6800 6800
58 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100 100 100
57 | Befahrh Ablaufberghalbmesser |— m 300 300 300 300
68 | Vorwiirmer — —_ — e — —
89 | Heizung — — Hrv Hev Hrv Hrv
60 | Lautewerk - — L L L L
61 | Bromse —_ o w w w W
62| 1. Beujshr — — 1908 1911 1897 1809
63 | Erater Boschaffungspreis — Mark 28 800 28 100 38 300 37 860
64 | Urheberfirma — — Eraul- | KrauB- | Kraufl- | KrauB-
Maffei Maffei Maffei Maffei
65 | Zeichnung — —




108

g} Lokalbahn-

1 2 3 4 5 6 7
- Baursihe gge ggs-e o8
Nr Bauart Abk Dim Gt L 4/, (bay}  |GET4.(bay)| GLLY.(bay)

1] Abgekiirzte Bezeichnung — e Dh2 Dh2 ;D1h2

2] Betriebsnummer ab — — 98 801 | 93814 98 854 | 98 1001

Trieb- und Laufwerk:

3| Fahrgeschwindigkeit vw/rw v kmjh 40/40 40/40 45/45

41 Zylinderdurchmesser d mm 460 480 460

5{ Kolbenhub 8 mim 508 6508 508

6] Treib- u Kuppelraddurchmesser |D mm 1006 1006 1008

7| Laufraddurchmesser, vorn Dy mm —_— —_ ——

Laufraddurchmesser, hinten Pn mm —_ — 850
Steuerung:
8] Art und Lage e — Ha Ha Ha
9 | Kolbenschisherdurchmesser dg mm 175 175 1756
Kessel:
10 | Eesseliiberdruck PE kglom?® 12 12 12
11{ Wasserraum des Kessels Wx m? 2,50 2,50 2,50
12| Dampfraurm des Kessels Di m3 1,02 1,02 1,02
13 | Verdempfungswasseroberflache {Ow m? 4,40 4,40 4,40
14 | Feuerrauminhsalt von Feuer- Frp+Fvk m? 1,486 1,486 1,499
biichse u Verbrennungskammen
15} Linge der Verbrennungskammer |lvi mm —_— — —
16} GroBter Kesselnenndurchmesser |dg mm 1160 1160 1160
17 | Keaselleergow, ohne Ausriistung | Ggle t 6,9 6,9 71
18| Kesselleergew, mit Ausriistung GRim % 9,6 9,6 10,8
Rohre:
19 | Anzah! der Heizrohre nHr Stek 89 89 89
26 | Heizrohrdurchmesser dyrr mm 44,5 X 2,5 44.5%x2,6]44,6x2,5
21 | Anzah! der Rauchrohre NRe Stek 12 12 12
22 | Rauchrohrdurchmesser ARr mm 133 x4 I33x4 | 133x4
23 | Rohrlénge zw den Rohrwinden |1 mm 3500 3500 3500
24 | Uberhitzerrchrdurchmesser difr mim 38 x4 38 x4 3Bx4
Rost.:
25| Rostfléche R m? 1,36 1,36 1,36
26| Lange X Breite Rip m X m 1,293 x 1,050 1,203 % | 1,293 %
1,050 1,050
Heizflichen:
27 | Btrahlungsheizfliche = Feuer- | Hys m? 5,85 5,85 5,85
bitchs- + Verbrennungskammer-
Heizfliche = Hyp - Hyvk
28 | Rauchrohrheizfliche Hxe m? 16,49 16,49 16,48
29 | Hoizrohrflache Hur m? 38,85 38,65 38,65
30 | Rohrheizfliche = Hry + Hur [ Hyvb mi 55,14 55,14 55,14
31 | Verdempfungsheizfliche Hy m? 60,99 60,99 60,99
Hy = Hvys + Hw = Hmp
+ Hyr + Hir + Hme
32 { Uberhitzerheizfliche Hy m? 18,93 18,93 18,93
33 | Heizflichen-Verhiltn = Hvb:Hys| om — 9,43 9,43 9,43
34| Strahlungsflachen-Verhilinis P8 —_ 4,30 4,30 4,30
08 = Hvya:R




Lokomotiven 109
1 2 3 4 B 6 7
. Baureihe 988 088-2 ogio
Xr Beuart Ablg Dim At L4, (bay)  [GLE4(bay)Gt LYy (bay)
35 | Uborhitzerheizflache je + Dampf |Hy:D m?t 5,28 5,45 5,45
36 | Feuerrauminhalt v Fenerbiichse md/m? 1,09 1,09 1,10
u Verbrennungskammer
tRostfliche = (Fgb + Fyr):R
Achsstéinde:
87| fester Achsstand ar mm 2830 2830 2830 o)
38 ] gesamtor Achsstand ag mm 3900 3900 3900 5900
39 | gesamter Achsstand v L 4+ T 8(L+T)g |mm — — — —_
40| Lange der Lok Ir, mm 9250 9250 9250 10 050
41| L#nge {iber Puffer (L 4+ T) LaP mm —_— e — —
Gewichte:
42| Lokleergowichb G11 t 33,8 35,4 36,4 42,9
43| Lokreibungsgewichs Gir b 43,0 46,3 46,3 46,2
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrite GLd(o) t 36,3 38,3 39,1 45,6
45 | Vorrite (W+B) |t 6,7 1,0 7,2 9,0
46 | Lokgesamtgewicht Gry t 43,0 45,3 46,3 54,6
mit vollen Vorraten
471 Lokdienstgewicht Gra % 40,8 43,0 43,9 51,5
mit ¥/, Vorraten
48 | Metergewicht Gry :LgP q t/m 4,65 4,90 5,01 5,42
49| Achslast: 1. Achse 2Q & 10,7 11,1 10,9 11,6 8
2. Achse 2Q t 10,7 2 11,2 2 11,0 2 | 11,7 18
3. Achse 2Q t 10,8 11,5 12,2 11,6
4. Achse 2Q 5 108 2 11,5 20 t1g,2 3 11,3 20
5. Achse 2Q b — — — 83 30
6. Achse 2Q 1 —_ —_ - —
7. Achse 2Q 1 o —_ —_— —
8. Achse 2Q f e — — —
50| Lokdienstgewicht: ind Lelstung | GLago): Ni| keg/PS 80,7 85,1 88,9 101,1
51| Verdampfungsheizfl: LokdgewichtiEy: GLd(o)| m?/t 1,68 1,59 1,56 1,34
52| Wasserkasteninhalt w m2 5,0 53 5,4 8,3
53 | Kohlenkasteninhalt B t 1,7 1,7 1,8 2,7
54 | Indizierte Leistung Ni P R 450 R 450 R 450 R 450
86 | Indizierte Zuglkraft (bei 0,8 px) |Zt kg 10 240 10 240 10 240 10 240
66 | Befahrb Bogenlanfhalbmesser R m 100 100 100 100
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser |— m 300 300 300 300
58| Vorwiirmer — —_— — — — —
69| Heizung —_ —_ Hrv Hrv Hrv Hrv
60 | Liutewerk — —_ L L L Druck-
Iuft-L
61{ Bremse —_ — w W W W mit Z
621 1. Baujahr — — 1911 1921 1923 1929
63 | Erster Beschaffungspreis — Mark | 42000 81 605
64 | Urheberfirma — e Braul- | XrauB. | KrauB- | Krauf-
Maffei Maffei Maffel Maffei
65 | Zeichnung J— —_

1) Fihrung Im Gleis durch Deshgestellzapfenabstand = $11%,5 mom,



110 g) Lokalbahn-
i 2 3 4 51 4] ki 8
a Baureihe 981 1y 9818 9817 9818
N Bavart Abk | Dim |GtIthay (AR | (LAG | LAG
1| Abgelkiirzte Bezeichnung — — "'Dh2| Dh2 |DI'h2(I'D1'h2
2 | Betriebsnummer ab — — 98 1101 | 981601 | 98 170F [ 98 1801
Trisb- und Laufwerl:
3| Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h 66/65 40/40 6060 70/0
4 | Zylinderdurchmesser d mr 460 460 460 460
5] Kolbenhub 8 mm 508 508 508 508
6) Treib- u Kuppelraddurchmesser |D . | mm 1006 1006 1100 1100
7§ Laufraddurchmesser, vorn By mm 800 — — 850
Laufraddurchmesser, hinten Dn mm —_ _ 850 850
Steuerung:
8} Art und Lage — — Ha Ha, Ha, He,
9 | Kolbenschisberdurchmesser ds min 175
Kessel:
10 | Kesselitberdruck PE kgfem? 12 12 13 14
11 | Wasserraum des Kessels, Wg m? 2,60 2,50 2,80 3,27
12| Dampfraum des Kessels D m? 1,02 1,02 1,02
13 | Verdampfungswasseroberflache Ow m? 4,40 4,40 4,40
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyx| m® 1,499 1,486 1,486 2,005
bitchse 1 Verbrennungskammer;
15| Linge der Verbrennungskammer [ Ivk mm — — —_ —
161 Grofter Kesselnenndurchmesser |dx mm 1160 1160 1160 1250
17| Kesselleorgow, ohne Ausriistung | GEio b 6,9
18 | Kesselloorgew, mit Ausriistung GElm 4 9,6
Rohre:
19| Anzahl der Heiyrchro INEx Stek 89 89 89 43
20 | Yeizrohrdurchmssser dyr mim 44,6 %X 2,5144,5x2,5{44,5X2,5{44,5%x2,5
211 Anzahl der Rauvchrohrs nRr Stek 12 12 12 32
221 Rauchrohrdurchmesser dnr mm 133 x4 133 x4 133 x4 1108%3,75
231 Rohrlinge zw den Rohrwinden |Io mim 3500 3500 3500 3800
24 | Uberhitzerrchrdurchmesser dvr aaboi 38 x4 38 x4 38 x4 28%x3
Rost:
251 Rostfliche R m? 1,36 1,34 1,34 1,69
26 ] Linge X Breite Rip mxm 1,293% 1,240 % 1,240 1,810 %
1,050 1,050 1,050 0,935
Heizflichen:
271 Strahlungsheixzfliche = Feuer- Hys m? 5,85 5,85 6,85 7,44
biichs- 4 Verbrennungskammeor-
Hoeizfliche = Hyp -+ Hyk
28} Rauchrohrheizfliche Hpr m? 16,49 16,49 16,49 38,39
291 Heizrohrfliche Hpr m?* 38,65 38,65 38,65 20,28
30{ Rohrheizfltiche = Hgre + Hur [ Hwp m? 55,14 55,14 55,14 58,67
31 { Verdampfungsheizfliiche Hy m? 60,89 60,99 60,99 66,11
Hy = Hvs ++ Hyp = Hrpy
-+ Hvx -+ Hur 4+ Har
32| Uberhitzerheizfliche Hi m? 18,93 18,93 18,983 32,60
33| Heizflichen-Verhiltn = Hvb : Hvs | oH s 9,43 9,43 0,43 7,89
34§ Strahlungsflichen-Verhiltnis P8 — 4,30 4,37 4,37 4,40

o5 = Hvs: R

1) Ehem Gi LY Lok in 1' D-Lok umgebaub 1933--1937,



Lokomotiven 111
1 2 3 4 b 6 7 8
11 Baurethe 9811 1) gg1e 9817 9818
. LAG LAG LAG
¥ Bauart Abk Dim |GVI4:(baY)| pranchen | Minchen | Mimchen
85 | Uberhitzerheizfliche je t Dampf | Hg:D m?t 5,48 5,45 5,45 8,65
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse mé/m? 1,10 1,11 1,11 1,19
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Fgp + Fyx):R
Achsstinde:
37| fester Achsstand af mm 2830 2830 o 1400
381 gesemter Achsstand g mm 6100 3900 5900 8200
39| gesamter Achsstand v L 4 T L4 T)g |mm — — —_— —
40| Lange der Lok In min 10 200 9 250 10 182 11 600
41| Lénge iber Puffer (I. + T} LaP mm —_— — — —
Gewichte:
42| Lokleergewicht G & 40,5 34,8 43,4 47,9
43 | Lokreibungsgewicht Gir t 42,5 44,4 46,7 46,2
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorrate | GLd(o) t 43,0 37,4 46,0 51,8
45| Vorrite (W+B} | % 7,7 7,0 9,0 9,0
46 | Lokgesamtgewicht Gy b 50,7 44,4 55,0 60,8
mif vollen Vorraten
47 | Lokdienstgewicht Gra i 48,1 42,1 52,0 57,8
mit */; Vorriten :
48] Metergewicht Gy :LaP q $/m 4,97 4,80 5,40 5,24
49 ] Achslast: 1. Achse 2Q b 82 B0 1109 iLe 2B | 62 M0
2. Achse 2Q t 156 10,9 39 11,8 18 11,5 20
15
3. Achse 2Q & 1,6 2 11,3 11,7 114 7
15
4. Achse 2Q b 9,7 11,8 39 |114 2 11,6 P
5. Achse 2Q % 9,6 30 — 83 20 1,7 20
6. Achse 2Q % — — — 8,4 90
7. Achse 2Q t — — — -
8. Achse 2Q t — — — o
50 | Lokdienstgewicht: ind Leistung | Grapoy Ni} kg/PS 95,6 84.0 102,1 110,2
51 | Verdampfungsheizfl: Lokdgewichi{Hv : GLgo) meft 1,42 1,63 1,33 1,28
52 | Wasserkasteninhalt w m? 5,1 5,0 6,3 6,3
53 | Kohlenkasteninhalt B t 2,6 2,0 2.9 2,7
54 | Indizierte Leistung Nj PSs R 450 R 450 R 450 R 470
&5 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 pr) |Zi kg 10 250 10 250 10 160 10 940
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m 100 100 100 100
57} Befahrb Ablaufberghalbmesser | — m 300 300 300 300
58 | Vorwirmer —_ — — — — —
59 Heizung — —_— Hrv Hrv Hrvy Hrv
60| Liutewerk — e L Hand- Druck. | Druck-
glocke luft-L Tuft-L
61| Bremse — — w w w w
621 1. Baujehr Lo — 1927 1922 1935 1937
631 Erster Beschaffungspreis — Meark 60 600 79 350 82 000
64 | Urheberfirme — — Eraul- | Krau- | KrauB- | Kraul-
Maffoi Maffei Maffei Maffei
65 | Zeichnung — —
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g) Lokalbahn-

1 2 3 4
1id Baureihe
He Bauart Abk Dim
1| Abgekirzte Bezeichnung — —
2 | Betriebsnummer ab —_ —_
Trieb- und Leufwerk:
3 | Fahrgeschwindigkeit vw/rw v km/h
4 | Zylinderdurchmesser d mon
8 | Kolbenhub 8 mrm,
6 | Troib- u Kuppelraddurchmesser | D mim
7 | Laufraddurchmesser, vorn Dy mm
Laufraddurchmesser, hinten Dp mm
Stouerung:
8| Art und Lage — —
9 | Kolbengchiebsrdurchmesser ds mm
Kessel:
10| Kesseltiberdruck PE kgfems3
11 | Wasserraum des Kessols Wxg m3
12 | Dampfraum des Kessela Dr m3
13 | Verdampfungswasseroberfliche Ow m3
14 | Feuerrauminhalt von Feuer- Frp+Fyyim?d
biichse u Verbrennungskammer
15 | Lange der Verbrennungskammer | vk mm
16 | GriBiter Kesselnenndurchmessor | dg mm
17 | Kesselleorgew, ohne Ausristung | GEio !
18 | Kessolleergew, mit Ausriistung GElm t
Rohre:
19 | Anzahl der Heizrohre nHr Stek
20 | Heizrohrdurchmesser dnr mm,
21 | Anzahl der Rauchrohre nRr Stelc
22 | Rauchrohrdurchmesser drr mm
23 | Rohrlange zw den Rohrwinden |lIr mm
24 | {berhitzerrohrdurchmesser dur mm
Rost:
25 | Rostflache R m?
26 | Lange X Breite Rib m X m
Heizflachen:
27 | Strahlungsheizfliche = Fouer- | Hys m?
biichs- 4 Verbrennungskammer-
Heizflache = Hyp 4 Hvi
28 | Rauchrohrheizfliche Hnr m?
29 | Heizrohrfliche Hnpr m?
30} Rohrheizfliche = Hpr + Hur Hub m2
31} Verdampfungsheizfliche Hy m?
Hy = Hys + Hvp = Hpp
-+ Hvk + Hgrr + HEr
32 | Uberhitzerheizfliche Hy m?
33 | Heizflachen-Verhiltn = Hyb:Hvs| B —
34 | Strehlungsflichen-Verhiltnis P8 —
Py = Hys: R




Lokomotiven 113
1 2 3 4
Ifd Baurethe
Nr Bauart Ablk Dirn.
35 | Uberhitzorheizfliche jo t Dampf | Hq:D me/t
36 | Feuerrauminhalt v Feuerbiichse m3/m?
u Verbrennungskammer
:Rostflache = (Frb + Fyi):R
Achsstande:
37 ] fester Achsstand af mm
38 | gesamter Achsstand ag mm
39| ges Achsstand von Lok - Tender { a1+ T)g | mm
40 | Lange der Lok 1L mm
41 | Lange tiber Puffor (L. + T) LaP mm
Gewichte:
42 | Lokleergewicht G11 t
43 | Lokreibungsgewicht Gir t
44 | Lokdienstgewicht ohne Vorréite | GLd(o) %
45 | Vorrite {W+B) |t
46 | Lokpesamtgowicht Grv ]
mit vollen Vorriten
47 | Lokdienstgewichs Gra t
mit /; Vorriiten
48 | Metergewicht Gry:LgP q t/m
49 | Achslast: 1. Achse 2Q &
2, Achse 2Q t
3. Achse 2Q b
4. Achse 2Q t
5. Achae 2Q t
6. Achse 2Q t
7. Achse 2Q t
8. Achse 2Q &
60 { Lokdienstgewicht: ind Leistung [ Gyd(oy: Ni| kg/PS
51 ] Verdampfungsheizfl: Lokdgewicht|Hy : GL.a(o)| m3/t
52 | Wasserkasteninhalt w m?
53 | Kohlenkasteninhalt B t
64 | Indizierte Leistung Nj PS
65 | Indizierte Zugkraft (bei 0,8 px) | Zi kg
56 | Befahrb Bogenlaufhalbmesser R m
57 | Befahrb Ablaufberghalbmesser |— m
68 { Vorwiirmer — —
58 { Heizung - —
60 | Lautewerk — e
61 { Bremse — —-
62§ 1. Baujahr — —
63 { Erster Beschaffungspreis — Mark
64 | Urheberfirms, — —
65 | Zeichnung —_ —




114 Tender
i 2 3
reck 16
2T
ot }3 r16s ||| r {17
oofroo qlfd’;‘ = b
] )
e Fosfem e oo b f e 0 s g sheel | f se-f ke g o o
fe—gg — per——— G g —j- -I:-—— Qg —:r
h hd - h
L 2 3 4 5
meclk
ifd Tender-Baureihe pr3 T 12 old:3 T 16,5 3T 16
Nr Pr
Bild 1 2 3
Abk | Dim
a mm 1650 2400 1900
1| Binzel-Achsstinde b mm 1650 2000 1300
¢ mm — — —
d mm fa— — —
2| Gesamt.Achsstand ag mm 3300 4400 3800
3 | Entf Vorderkante Kuppel-
kasten — 1. Radsatz e mm 1210 1180 1150
4 [ Entf Puffer — letzter
Radsatz f man 1740 1720 1775
& | Tenderlinge h mm 6250 7310 6725
1. Achse 2Q |t 9.9 10,7 15,2 14,1
2. Achse 2Q |t 12,0 12,6 15,2 145
6| Achslast { 3. Achse 2Q |t 12,0 12,6 15,1 14,7
4. Achse 2Q |t — — — —
5, Achse 2Q |t _— — —_ —_
7| Tenderleergewicht Gr | b 16,9 22,0 21,3
8 | Tenderdienstgewicht
mit 2/, Vorriiten Grg |t 28,2 29,6 37,7 36,0
9 | Tendergesamtgewicht B 2
mit vollen Vorriiten Gry [t 33,9 35,9 45,5 43,3
10| Wasser W |m? 12,0 12,0 16,5 16,0
11 | Xohle B & 5,0 7,0 7,0 6,0
12| volle Vorréte {W + B) — t 17,0 19,0 23,5 22,0
13| 3/; Vorrite (W -+ B) — t 11,3 12,7 15,7 14,7
14 | Tenderleergewicht je & Vorrat kglt 994,1 889,5 936,2 968,2
Gr: (W -4 B)
15 | Erster Beschaffungspreis — [ Mark 10 070 13 360 22 800
16 | Zeichnung TIT 5bIV IIX6n
17| Gekuppelt mit Lok 550-¢ 3810-40 5525-26 | 94
der Baureihe 551622 5508 5638
5518422 520-30
5710-40

1) Mit & 1 Kohle.
#} Mit 7 + Kohle.




Tender 115
4 5 8
_,,“—-1 \ | I
1
bay 3 T 18,2 bay 37202
1

),.@ﬁ’ ‘400@:"'

0O 4h;

e £ o bw—i'a_joeb b 7 s @ —sing o - F bla i —ole—g sieg
-E—— Qg Q’g e Gg—j.-
h < h < h
i 7 9 10 11
bad
3717
goschweis | P2¥ 3T 182 F } 3T 20 bay 3 T 20,2
3 4 5 6
1900 1900 2400 1900
1900 1900 1500 1900
3800 3800 3900 3800
1150 1405 1160 1692
1775 1700 1600 1700
6725 6905 6660 7192
13,8 13,7 15,1 15,6
10 10 10
13,9 o 14,0 o 15,1 15,8 o
14,1 15,9 15,4 15,3
18,8 19,4 19,6 19,8
34,1 35,6 36,9 37,6
41,8 43,6 45,6 46,5
17,0 18,2 20,0 20,2
6,0 6,0 6,0 6,5
23,0 24,2 26,0 26,7
15,3 16,1 17,3 17,8
81%7,4 801,7 7563,8 41,8
Fld 1.01 B1011
24, 5418-17 5525-56 5710-40 B710-49
ab Nr 24 071 562-8  pgie-21 156 Te- ler
5EEo-30 1934-3' von pyug-
gemusturten G 4/5)
fiir G 10 urngebaut]




116 Tender
7 8 9
— I b 1 |
q oo {275 h old z"zr as bay 22 T21,8
qu = Lo 7L~ s
- ey - L 1 [ S—
o f obe ¢ vle 0 so-geepd fef c-!-b-i—aj-e- - F C-i-b-l-—aj-. o
b ag | ag — ag
A h h
1 2 3 4 5
1fd Tender-Baureihe pr2 2 T16 |pr2 2" T 16Y) [pr 2’ 2’ T 21,5°
Nr
Bild 7 8 7
Abk | Dim
a mm 1550 1700 1550
. i b mm 1600 1850 1500
1| Binzel-Achsstands ¢ |mm 1550 1700 1550
d mm — — —
2| (Gesamt-Achsstand ag mm 4700 4750 4600
3| Entf Vorderkante Kuppel-
kasten — 1. Radsatz e mm 1200 1040 1100
4 | Entf Puffer — letater
Radsatz f mm 1450 1560 1600
5| Tenderlange h mm 7350 7350 7300
1. Achse 2Q |t 10,7 0,8 11,3 11,3
2. Achse 2Q 1t 10,7 10,8 11,3 11,3
6] Achslast ¢ 3, Achse 2Q it 10,8 10,9 11,4 13,4
4. Achse 2Q it 10,8 10,8 11,4 13,4
5. Achse 2Q 1t — — — —
7| Tenderleergewicht Gy it 22,0 22,4 22,9
8| Tenderdienstgewicht
mit #f, Vorraten Grd [t 36,0 864 37,7 40,6
9! Tendergesamtgewichs %) 4y
mit vollen Vorriten Goy | 6 43,0 43,4 45,4 - 49,4
10 [ Wasser W im® 16,0 16,0 16,0 21,5
11 | Xohle B t 5,0 5,0 7,0 5,0
12 | volle Vorriste (W - B) — ] 21,0 21,0 23,0 26,5
13| 2/, Vorrate (W -+ B) — it 14,0 14,0 153 17,1
14 | Tenderleergewicht je t Vorrat
G : (W 4+ B) keft 1047,6 1066,7 973,89 B864,2
15 | Erster Beoschaffungspreis — | Mark 15 150 13 500 16 250
16| Zeichnung IIT5£1IV sk IIsh
17| Gekuppelt mit Lok
der Baureihe 3g10-40 3glo-40 3310-40 5g20-30
55k6-22 Hhl8-22 5525-58 g5710-40
5710-40 5710-40 5628

1} Tender mit Fachwerkdrehgestellen.

2} Tender mit Plattenrahmen.

3) Mit 5 t Kohle.

4) Mit 7 + Kohle.



Tender 117

10 11 12
‘F |
r| 2'2'T 26 bay 22'7262 | bay 2°2 T 26,% -
" = = ]
o [l v L = _\ Y F s i -M}‘L_Jé:'é/-g prympel
+f4[:i_-i-b she g Hegn PR S N I - FoleC v b oo q e
ag — = a e @g ——ad
- h - t
- A
6 7 8 9 10 11
meck 1
0ld }2°2'T21,5| bay 2' 2T 21,8 22T 28 bay 2'2'T 26,2 | bay 2' 2T 26,4 | bay 2" 2T 26,4
pr
8 9 10 11 12 12
)
Y
1700 1750 1800 221 1750 1750 1750
1350 1750 1900 -~ 7 1800 1925 1925
1700 1800 1900 2 1750 1500 1500
4750 5100 5700 = % 5300 5175 BET5
(1115)%) -
1015 1255 1400 =. -~ 1262 1162 1107
(1425)%) .
1523 1519 2000 121 1189 1414 1414
7290 7874 9100 5.2 7751 7751 7696
12,45 12,8 15,04 14,8 14,4 14,6
12,45 12,8 15,04 14,8 14,4 14,6
13,3 13,8 14,71 13,0 13,8 1(; 14,4 105
13,3 13,8 14,71 13,0 13,8 14,4
23,0 23,4 25,5 21,9 22,5 23,1
42,0 43,3 48,2 44,4 45,1 46,4
61,5 53,2 59,5 55,6 56,4 58,0
21,56 21,8 26,0 26,2 26,4 26,4
7,0 8,0 8,0 .5 7.5 8,5
28,5 29,8 34,0 33,7 33,9 34,9
16,0 19,9 22,7 22.5 22,6 23,3
807,2 785,83 750,0 640,9 663,7 661,9
15 900 32 000
III 5* Fld 1.01 Bl 050
552856 5710-20 | 3ga 50 18¢ 184 185
562-8  ggle-4e 59 184-§
5620-30 23, Bauj 1940

1y Tender mit Fachwerkdrehgestellen.
2y Klammermale gelten ab Lieforung 1812.



118 Tender
13 4 15
bay 2'2 T274 bod 227296 | wii 2'2° 730
- ; B T .
R I S

2

o e C oto 6 -oa- g

ey a-. 3. a:_::;k
£ 2

@ la F sjacrefre g ofet s |wF se ¢ mie b e Qo
b ag :r -l:—.ag —a:l‘ t——— g ——-—-j‘
h h - ~ h —
1 2 3 4 5
1fd Tender-Baureihe bay 22T 27,4 | bad 2' 2T 29,6 | wit 2° 2° T 30
Nr
Bild 13 14 15
Abk | Dim
& mrin 1750 1900 1800
. . b ram 1925 1500 2000
1; Einzel-Achestinde ¢ |mm 1500 1450 1800
d mm — — —_
2| Gesamt-Achsstand ag mm 5175 4850 5600
3| Entf Vorderkante Kuppel-
kasten — 1. Radsatz [} mim 1107 1350 1220
4 | Bntf Puffer — lotzter
Radsatz f mm 1489 1825 1790
5| Tenderlfings h mm T 8025 8610
1. Achse 2Q it 14,6 15,75 15,65
2. Achse 2Q it 14,6 18,75 15,65
6{ Achslast { 3. Achse 2Q it 15,0 3 15,85 15,50
4. Achse 2Q |t 15,0 15,85 15,50
5. Achee 2Q |+ e — e
7| Fenderleergewicht Gt | & 23,3 24,6 22,3
8 | Tenderdienstgewicht
mit 3f, Vorraten Grg 1 b 47,2 50,3 49,0
9 | Tendergesamtgewicht
mit vollen Vorréten Gy |+ 59,2 63,2 62,3
10 Wasser w m?3 27,4 29,6 30,0
11! Kohle B & 8,5 9,0 10,0
12 ; volle Vorrite (W + B) — |% 35,9 38,6 40,0
13| 2/, Vorriate (W - B) — |k 23,9 25,7 26,7
14 | Tenderleergewicht jo t Vorrat
G (W + B) kg/t 649,0 637,3 557,5
15| Erster Beschaffungspreis — | Mark
18| Zeichnung
17| Gelcuppelt mit Lok 1845 183 181
der Baureihe 188




Tender

119

16

2'2T30

T

17

(T?{’a:

|

o~ ) ~

foolecoety g -

3. L
F e searte
re—e————

b — e i c-i-&«-()-i-vq ‘6'
|t Ay o] b—— Qg —T
h h 1
6 7 8 9 10 11
22T 30 47T 30 2' 2T 30Y
16 17 18
1800 1500 1800
1550 1600 2300
1400 1500 1800
4750 4600 5900
1050 1840 1295
2150 2560 2005
7950 9000 8200
15,80 15,5 14,55
15,80 15,56 14,65
18,45 15,4 14,80
18,45 15,4 14,80
28,5 23,8 18,7
55,2 49,1 45,4
68,5 61,8 58,7
30,0 30,0 30,0
10,0 8,0 10,0
40,0 38,0 40,0
26,7 25,3 26,7
712,5 626,3 457,56
25 200 25 000
FId 1.01 B1 043
03 44 52 3810-40 g9
41 42
43 4980

1} Tender mit PreSblech-Drehgestellrahmen.




120 Tender

19 20 21

I N N _cf::D:::,,j

. X e 22T 3L bay 220 T31.7
2273 . Pr bay

=y e [ [EE -
ft' c*bw—%—aje‘ -—f——~c+i-rb—-3-a-i-e- -rf-tc—l.:g - g

g qg
f h h
1 2 3 4 B
d Tender-Baureihe 272T31 |pr2 2 T3L,5pr 2 2T 31,5
Nr
Bild 19 8 20
Abk | Dim
& mm 1900 1800 1800
1| Binzel-Achsstinde ] mm 1900 2000 2000
¢ mim 1900 1800 1800
d mo. - — —
2| Gesamt-Achsstand ag mm 5700 5600 5600
3 | Entf Vorderkante Xuppel-
kastenn — 1, Radsatz e mm 800 1220 1220
4 | Entf Puffer — letztor
Radsatz f mm 1775 1830 1830
5 | Tenderlinge h mm 8275 8650 8650
1. Achse 2Q it 15,6 18,05 16,05
2. Achge 2Q it 18,6 16,05 16,08
6| Achslast { 3. Achse 2Q [t 15,4 16,4 16,5
4. Achse 2Q |t 15,4 16,4 16,5
b. Achse 2Q 0t — — —
7| Tenderlesrgewicht Gty |t 23,0 26,4 26,6
8 | Tenderdienstgewicht
mib 3f; Vorrdten Grg | & 49,0 52,1 52,3
9 | Tendergesamigewicht
mit vollen Vorriten Gry it 62,0 64,9 65,1
1G{ Wasser W (m? 31,0 31,5 31,5
11| Kohle B t 8,0 7,0 7,0
12 [ volle Vorrite (W + B) — it . 38,0 38,5 38,5
13| %/; Vorrite (W - B) — |t 26,0 25,7 25,7
14 | Tenderleergewicht je t Vorrat kgft 588,7 685,7 690,9
GT1:{W 4 B} ")
15| Erster Beschaffungspreis — | Mark % 000 18 500 23 600
16| Zeichnung Fld 1.01 B1 052 II¥5m
17 | Gekuppelt mit Lok 23, Brujahr 1950 | 18t §710-40 gl
der Baureihe 3810-40 jfgla-21 | 3o0
390

1} Tender mit Fachwerkdrehgestellen.
2} Tender mit Fachwerkdrehgesteller: {Baujahr 1922}



Tender

121

22732 1

23

o
bay 2'2 T 325

24

2°2'T3%

o F of c-iqb -J'qa o ‘-f:c-in-bma e
h h J
6 i 8 9 10 11
bay 2'2°T 31,7 2'2°T 321) 2' 2’ T 32%) 22'T32% |bay2'27T 32,5 222 T34
21 22 22 22 23 24
1900 1900 1900 1900 1900 1900
2430 1900 1300 1900 2025 1900
1900 1900 1900 1900 1450 1900
6230 5700 5700 5700 5375 5760
1107 1170 1170 1165 1187 1165
1805 1780 1780 1780 1885 1780
9242 8650 8650 B645 8447 8645
16,0 18,65 17,9 18,55 16,0 18,5
16,0 18,65 15 17,9 15 18,55 1 16,0 15 18,8 15
18,5 19,1 105 Y 18,9 105 % 18,75 1% 5 16,0 o 18,6 105 .
18,5 19,1 3 18,9 o 18,75 16,0 18,6
28,3 33,5 31,6 32,6 23,5 30,2
55,4 61,5 59,6 60,6 50,5 59,5
49,0 75,6 78,6 74,6 64,0 74,2
31,7 32,0 32,0 32,0 32,6 34,0
9,0 10,0 10,0 10,0 8,0 10,0
40,7 42,0 42,0 42,0 40,5 44,0
27,1 28,0 28,0 28,0 27,0 29,3
695,3 797,6 52,4 776,0 580,2 686,4
28 500 27 000 36 000
Fid 1.01 B1 040
185 01 41 01 41 01 43 184 01 41
18¢ 03 43 03 43 03 43 03 43
44 44 44 0310 44

1y Bauart 1925,

%) Bauart 1926, iltere Ausfithrung.

%) Bauart 1926, neuere Ausfithrung.

%) Nur fir Tenderradsitze mit Rollenachslagern.



122 Tender

25 26 27

‘2 2'3737 - PRGN
| (Siromlinientender) \ _l’
N EE I IR e

(Srromnmentender)
-' g { u o "| 1 H r‘
- c"b*La:[-'ev o ogrbeg ket doa ool e c-i- o
ag _j _j

Q
I A o
1 2 3 4 5
1 Tender-Baureihe 2 20T 344 23T 3N 2'37T 38
Nr
Bild 25 26 27
Abk | Dim
a mm 1900 1800 1750
. . b mm 1900 1450 1500
1| Einzel-Achsstinde e mm 1900 1325 1375
4 mm — 1325 1378
2| Gesamt-Achsstend &g |[mm 5700 5900 6000
3 | Entf Vorderkente Kuppel-
kasten — 1. Radsatz e mm 1165 876 900
4 | Entf Puffer — letxter
Radsatz f mm 1780 2100 1920
5| Tenderlange h mm |3%) 8645 3|5 8875 € 8820
1. Achse 2Q it 18,75 18,6 | 14,7 12,7 16,3
2. Achse 2Q 1t 18,75 18,6 | 14,7 12,7 16,3
6| Achalast J 3. Achse 2Q ¢ 19,200, 18,6 | 18,970 154 | 16, 227)
4. Achse 2Q |t 19,205 "18,6 | 19,865 " 154 | 16255
5, Achse 2Q it — — | 19,4 15,1 16,2
71 Tenderleergewicht Gty |t 31,9 40,3 33,2
8 | Tenderdienstgowicht
mit, %, Vorriiten GTa |t 61,2 60,2 | 71,6 61,0 65,2
9| FTendergesambgewicht
mit vollen Vorraten Gy | b 75,9 74,4 | 87,3 71,3 81,2
4
10| Wasser W |m® 34,0 32,5 | 37,0 24,0 33,0
11| Kohle B t 10,0 10,6 | 10,0 7,0 10,0
12| volle Vorriite (W -+ B) — |8 44,0 42,5 | 47,0 31,0 48,0
13} 8/, Vorrite (W 4 B) — t 29,3 28,3 | 31,3 20,7 32,0
14| Tenderleergewicht je t Vorrat
Gt (W 4- B) kglt 725,0 750,6 | 857,4 1300,0 691,7
15| Erster Beschaffungspreis -— | Mark 46 000 40 700
16{ Zeichnung Fld 1.01 B1 037 | Fld 1.01 Bl 056
17| Gekuppelt mit Lok
der Baureihe 01 0310 05 001/002 0110 45
03 B3 06
1) Tender mit Stromlinienverkleidung, 4) Auf H.Strecken Wasservorrat 32,5 m3.
*} Mit 34,0 m3 Wasser, 5} Bei vollen Vorriten.

3} Mit 32,5 m® Wasser, %) Auf G-Strecken nicht mehr als 31 t Vorrat.




Tender 123
28 29
A 1==:==j
2’3738 =
{ Stromlinientender) 2'3T385
—|rhjf§- ’3\‘:%‘% ;_5:__ FETTAT o
Ay y B 1 i
o 7 oo dobec ety sl g o - £ ofe ok a0 oleqaiee
T =T oy ]
s h | = h
6 7 8 9 10 11
2 3T 38Y) 2 3T38,6 2* 3T 388)
28 29 28
1750 1800 1750
1500 1460 1500
1375 1430 1375
1375 1430 1375
6000 6150 6000
900 1060 900
1920 2300 2000
8820 9450 8990
16,00 17,0
16,20 17,0
15 15
16,70 1057) 16,9 %7)
16,65 1 16,8 1
16,80 18,8
34,15 40,5 34,0
%) &)
66,15 74,2 61,2 67,7
82,16 91,0 71,5 84,5
38,0 38,5 24,0 38,0
10,0 12,0 7,0 i2,5
48,0 50,5 81,0 50,5
32,0 33,7 20,7 33,7
7115 802,0 1306,0 637,0
51 000
o11e 05 003 1g10
06

7} Fir Tenderradsitze mit Rollenlagern.
8) Stromlinientender wmgebaut fitr 1919,



124

Tender

3¢

2°'2°T13.5 (Kendenstendsr)

-___'.:'!_.... m
==
==
L"_I =

I
. VT

T

3

,‘? '2'T16 (Kondenstender)

-

e eI ﬂ_]J

e

tc-l«-o—-kq.l.e.. -q—f-iqd-k-—c—-{..g.l..na
T L Qg
< h
1 2 3 4
\fd Tender-Baureihe 2" 2° T 13,54 3' 22T 16%)
Nr
Bild 30 3
Abk | Dim
a mm 1800 1500
. « b mm 4465 1500
1} Einzel-Achsstinde o m 1800 £385
d mm — 2000
2| Gesamb-Achsstand ag mm 8065 9385
3| Entf Vorderkante Kuppel-
kasten — 1. Radsatz ) mm 1900 2010
4| Entf Puffer — letzter
Redsatz f mm 2400 2300
5] Tenderlinge h mm 12 365 13 695
1. Achse 2Q it 16,40 14,60
2. Achse 2Q it 16,40 14,50
6| Achslast 4 3. Achse 2Q it 16,45 14,10
4. Achse 2Q |t 16,45 15,65
5. Achse 2Q it —_ 15,55
7| Tenderleergewicht GT) it 41,6 48,6
8| Tenderdienstgewicht
mit 2/, Vorritten Grg | & 58,2 66,0
9| Tendergesamtgewicht
mit vollen Vorriten Gre |t 65,7 74,3
10} Wasser W im® 13,3 16,0
11i Kohle B t 9.0 9,0
12| volle Vorrite {W -+ 13) — |4 22,5 25,0
13| */, Vorriite {W + B) —_ t 5,0 16,7
14| Tenderleergewicht je t Vorrat
Gl (W + B) kgt 1848,9 1944,0
15| Erster Beschaffungspreis — [ Mark 88 100 96 300
16 Zeichnung Fld 1.0 Bl 047
17| Gekuppelt mit Lok 52 Kondenslok | 52 Kondenslok
der Baureihe

1) Kondenstender,




Tender

125

32 33
i =L1 | ' pEESET
(ol ke O fu]
P ¥ b_...;...-. ¥ lae F o C JOR Y | TP S, W -
- £ —afe a £ o
I g I R Qg
n h
6 7 8 10 11
22T 30%) 2 27T 40
32 33
1900 2100
1900 2400
1900 2100
5700 8600
1165 15560
1780 2129
8645 10 279
. 17,75 21,35
17,76 21,35
17,80 IF 19,80
"
17,80 o 19,80
31,1 30,3
57,8 65,0
71,1 82,3
30,0 49,0
10,0 [12,51%)
40,0 82,0
26,7 34,7
777,85 532,7
e Fld 1.01 B1 034
44 mit Vk 10
u Stoker

1) Tender 2’ 2° T 34 umgobaut fiir Stokerfouerung.

3 Olvorras in m?.

%) Fiir Tenderradsiitze mit Rollenachslager.






() Skizzen und Leistungstafeln
fiir

a) Sehnellzuglokomotiven

b) Personenzuglokomotiven

¢) Giiterzuglokomotiven

d) Schnellzug- und
Personenzug-Tenderlokomotiven

e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

f) Zahnradlokomotiven

g) Lokalbashnlokomotiven
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a} Schnellzuglokomotiven

km/h 30 | 40 [ 50 | 60 | 70 [ s0 [ 85 | o0 | o5 | 100 110 ] 120 ] 130
Steigung Wagengewicht in ¢ (Dw, F- y Eilzug) *)
B Tioo | — [ == [ — [ =1 — [1470 [1290 [1120 | 670 ] BES T 850 [ 500 T 3751
10, 1:1000 | — | —Z | — [ — | <= {{i45|1010 | 890 | 780 | 660 | 530 | 410 | 310
25 1:500 | — | — | | — |1195 | 685 | &0 | 730 | 620 | 570 | 440 315 | 260
3%, 11333 | — | — | — T - | 990 | 770 | 680 | 615 | 520 | 280 | 370 | 300 | 280
407, 1:850 | — | — | ——" 1080 | 535 | 665 | 585 | 530 | 455 | 410 | 315 | 945 [ 185
5%, 1:200 | — |1150 |1060 | 000 | 715 | 560 | 505 | 445 | 305 | 550 | 270 | 230 | 158
6%, 1:166 |1070 | 995 | 935 | 785 | 620 | 450 | 440 | 360 | 340 | 305 [ 235 | 180 | 130
T8y, 1:140 | 935 | 870 | 810 | 690 | 550 | 430 | 385 | 540 | 300 | 265 | 565 [ 155 | 110
8%, 1:125 | 830 | 770 | 720 | 610 | 485 | 380 | 240 | 300 | 260 | 230 | 175 | 130 160
10%,, 1:100 | 665 | 620 | 580 | 495 | 350 | 300 | 265 | 235 | 905 | 130 | 130 ] 95| 60
145, T:70 | 460 | 430 | 400 | 340 | 260 | 195 [ 170 | 150 | 125 1 165 | 70 T — "=
207,, 1:50 | 200 | 270 | 260 | 205 [ 160 [ 105 | 8B | — | — | = = — [ —
25%p 10 [ 205|160 (175 10| 95| — | [T = | — | = | =TT = =
Einheitslokomotive, Baureihe 01
r— 2840
W E——H { '
22T 32 ecutrt FO8 e Auet T L_¥ g é
A . ¥ \ i o
pesey KT FAurA /@Hﬁ D
- 1900-1900-1900-%52 P 3000|2300 -L2300-L1800--2200-
1780 5700 2220 N 12400 18501
20320
8645 IR 15140
23940
km/h 20 | 30 | 40| 50 60| 70 75| s0| 85| |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
) 100 Jibuy - — f— N — T IR
19,7 11000 T = = 1190 10407 930
29y, 1:500 T ST T 095 T 855 | RS
[, 1:333 gy R — R o T R R T
407, 1:250 — [ == =~|10T0 | 790 | 700 | 615 | 530
5%, 1:200 T =I1180 (103571 ET0 1 685 | 605 | 530 | 480
69/ 1:166 1130 1660 | 980 | 900 | 760 | 600 | 530 | 4é5 1420
T 1:140 990 | 930 | §60 | 795 | 670 | 540 | 465 | 410 | 370
80, 1:195 8§75 | 820 | 765 | 705 | 505 | 470 | 415 | 555 | B9E
109, 1:100 705 | 660 | 615 | 570 | 480 | 580 | 330 | 300 | 360
149, 1:70 400 | 460 | 4957 305 | 330 | 255|220 | 100 | 165
309, 1:50 315 | 200 | 265 | 950 | 205 | 155 | 13071 100 | 55
250, 1:40 330 | 205 | 100 | 175 135 | 05 | — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten sufgestells.



a) Schnellzuglokemotiven 129

r=s.[[ Sae o @ TS \_:—_

i ¥ T
L1900-11900-L1900- 165903800 123001 2300 L1g00.-2200-

o | [ 1 T T T T T T T T
Steigung Wagengewicht in ¢
0 L:co )
1%, 1:1000
20/, 1:500
3%, 1:333
4%, 1:250
5%, 1:200
6%, 1:166 #t
MY 1:140
8%, 1:125
10%, 1:100
| 149/, 1:70
209, 1:50
25%,, 1:40
Einheitslokomotive, Baureihe 01
mit Yerbrennungskammer u Mischyorwirmer
2940
L 1 | | = = ]
= e | Df@- ! : _\'.‘.g;%
22T34 i S
71

H780—e——5700 22|4‘?0 12400 1840~
20320
8645 15| 15140

23940

p | L L T T T T ]

Steigung Wagengowicht in ¢

0 l:co

1%/, 1:1000

2% 1:500

3% 1:333

4%, 1:250

5% 1:200

6%, 1:166

T 1:140

gl .~ 1:125

1095 1:100

14%, 1:70

20%y, 1:50

25%  1:40
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a) Schnellzuglokomativen

lm/h 50 | 40 | 50 | 60 [ 70 [ s0 [ s5 | 90 | 95 | 100 ] 110 ] 120 | 130
Steigung Wagengewicht in t (D=, B~ u Bilzug)
0 1:co — ]l = — | — | -~ {1470 |1280 {1120 | 970 { 855 | 650 | 500 | 375
19, 1:31000 { — = 1 — | 7= — 1245 1010 | 890 | 780 | 690 | 530 | 410 | 310
200 1:500 — o= — 1 — {1195 | 925 | 820 | 730 | 640 | 570 | 440 | 345 | 260
3%, 1:383 — i — | =1 — [ 990 ] 7T0 | 680 | 615 { 540 | 480 | 370 | 290 ! 220
4%, 1:250 — i — | — {10560 | 835 | 665 | 585 | 520 | 455 | 410 | 315 | 245 | 185
5%, 1:200 — 1150 [1060 | 900 | 715 | 560 | 505 | 445 | 395 | 350 | 270 | 220 | 155
6%, 1:186 11070 | 995 | 925 | 785 | 620 | 490 | 440 | 390 | 340 | 305 | 235 | 180 | 130
%50 1:140 935 | 870 ; 810 | 690 | 550 | 430 | 385 | 340 | 300 | 265 | 205 | 155 | 110
8% 1:125 830 | 770§ 720 | 610 | 485 | 380 ; 340 | 300 | 260 | 230 | 175 | 130 g0
10%,, 1:100 665 | 620 | 580 | 495 | 390 | 300 | 265 | 235 | 206 | 180 | 130 95 60
149/, 1:70 460 | 430 | 400 | 340 | 260 { 195 | 170 | 150 | 125 | 105 00 — | ~
20%., 1:50 260 | 270 | 250 | 205 | 150 | 105 8| — | — 1 — | — | — 1 =
26%, 1:40 205190175 140! 95% — | — | — | — | — | — | — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 012,
nach Abbau der Stromlinienverkleidung Werte wie 01 Lok
+~2940—
] g EH

111 o :’ A ] !i

. Q

23738 /T . S8

L IR\ TR T

-1375--13751150011750@-"1'}@i-mm00——‘2300”230o—-faool-2200~
L1920+ 5000 L970 12400 1840
4 20370
8820 1751 15135
24130
kea/h | 20 [ 30| 40| 50| 60| 70] 75] 80 85 |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug)
0 1:c0 — | =T ~—1 =T —1"=T = T1305 1155
1%, 1:1000 — | — | =1 — T =71 -Z"[1190 [1040 | 920
29/, 1:500 — | — | =] =T =Tuis] 975 | 855 755
3%, 1:333 — | — 1 =1 —1 - 1930|3207 720 645
49/ . 1:250 —w | = | — 1 — 1010} 790 | 700 | 615 | 550
5%, 1:200 — | — 1130 {1035 | 870 | 685 | 605 | 530 | 480
6%, 1:166 1130 [1060 | 880 | 900 | 760 | 600 | 530 | 465 | 420
T 1:140 990 | 930 | 860 | 795 | 670 | 540 | 465 | 410 | 370
8%, 1:125 875 | 820 | 765 | 705 | 595 | 470 | 415 | 355 | 325
10%, 1:100 705 | 660 | 615 [ 570 | 480 | 380 | 330 | 200 | 260
14%, 1:70 490 | 460 | 425 | 395 | 330 | 255 [ 220 | 190 | 165
20%, 1:50 315 | 2901 265 | 250 | 206 | 155 | 130 | 100 ] 85
259, 1:40 220 | 205! 190 | 175 | 135 | 95 | — | — |




a) Schnellzuglokomotiven

131

o | | [ p [ L T T T
Steigung Wagengewicht in &

0 1:00

19, 1:1000

20/, 1:500

3%, 1:333

4%, 1:250

5%, 1:200

89, 1:166

T 11140

8%, 1:125

10%,, 1:100

4%, 1:70

“20%,, 1:50

250/, 1:40
kmjh .
Steigung Wagengewicht in t

0 1l:00

19, 1:1000

3570, 1:500 ]
3%, 1:333

48]0 1:250

T5%,  1:200 e o

6%, 1:166 - T

T, 1:140 L T | TUTTT T TV

T, Liaes [ T

10%,,  1:100 1
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a) Schnellzuglokomeotiven

e -
Steigung Wagengewicht in ¢
¢ l:00
1%, 1:1000
2%, 1:500
39%7,, 1:333
4%/, 1:250
55y 1:200
6%y 1:166
T 1:140
80/,, 1:125
10%, 1:100
149/, 1:70
20%,, 1:50 - SR NI N JUN N
250/,  1:40 )
Einheitslokomotive, Baureihe 02
friherer Bauzustand, wurde in 01 umgebaut
\_ 27501
— 108+ o
) / i | | 8
L=J: 22T 32 tpovart 1925) Lt 1] m;j Y
= Fo% X AR T Ti
100-11900-1900-L70| 81— 3800 —-2300-4~2300~4800--2200
1760 5700 2220 12400 1630
20320
8650 150)] 14950
23750
k| L b L
Bteigung Wagengewicht in ¢
0 l:c0
%0 1:1000
o0 1:500
39, 1:323
4%, 1:250
5% 1:200 ;
6%, 1:166 ;
1L 140 g ? ,
BEUPR T I
169/, 1:100 ; :
149/, 1:70 ' E
T S S R ' o
25, 10 | |




a) Schnellzuglekomotiven 133

o | [ P L L T T [T T T T ]

Steigung Wagongewicht in ¢

10, 1:1000

2%, 1:500
30 1:333

457, 1:250

5%, 1:200

8% 1:166

T0j,0  1:140

8%/, 1:125

109/, 1:100

149/, 1:70

209/, 1:50

bosd |t | | ot ot | ot |t |t [ e [t ] et

25%,, 1:40

- YCA N N Y Y I

Steigung Wagengewicht in ¢

0 l:oc |

19,, 1:1000

2%, 1:500

39, 1:533

4970, 1:250

5% 1:200

6%, 1:166

70 1:140

8%, 1:185

100,y 1:100
14%  1:70
200, 1:50
259, 1:40




4
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a) Schneilzuglokomotiven

wofh | 30 | 40| 50 | 60| 70 | 80 | s5 | 90 | 95 | 100 | 110 | 120 | 130
Steigung ‘Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) *)
0 1:00 — 1 — | — | ~= 1 — |1350 |1190 |1045 | 910 | 790 | 565 | 430 | 300
1%, 1:0000| — | — ! — 1 — 1 — [1015 ]| 890 | 790 | 690 | 605 | 435 | 325 | 230
20/, 1:500 | — | — | — | — 1000 ! 790 { 710 | 625 | 550 | 480 | 345 | 255 | 175
3%q 1:833 | — | —— | - 11020 | 815 | 643 | 570 | 505 | 445 | 385 | 280 | 205 | 135
_ 4% 1:250 [ — | — 11055 | 850 | 675 | 530 | 475 | 420 | 365 | 320 | 225 | 160 | 100
5% 1:200 | — 11045 [ 900 | 720 | 570 | 475 | 400 | 350 | 310 | 265 | 185 | 135 | —
8%, 1:166 | 940 § 905 | 775 | 620 | 495 | 395 | 345 | 300 | 260 | 225 | 150 } 100 | —
%, 1:140 | 830 | 780 | 680 | 540 | 430 | 335 ; 205 | 255 | 220 | 190 | 120 | 85 —
8%y 1:125 | 720 ; 700 | 600 | 475 | 875 & 200 | 255 | 220 | 190 ; 160 | 100 | — | —
_10%, _1:100 | 585 | 560 | 480 | 380 | 205 | 225 195 | 165 | 140 } 115 | — | — | —
14%p, 1:70 405 | 3851825 | 250 1900160 015 | 95| — | — | — | — | o~
200/, 1:50 ot [ 250t 395 [ 148 95 — 1 — | — | — 1 — | — | — | —
25%, 1:40 wo|1wie| 90 — | —F — | —| —] —| — | — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 03
3000 -~
- man =Sy
Al | 1| — .
=2=:'2‘T.i'2rlwwr es m'::;:u:;; e D'Eﬂ % CL g}
=1E oder Z72' T34 — m,/ : '_ ! §E_’ &
Sy ey | () \ bt RN | | l
-1900-L790034900-1’i‘§{,’-29%4—3500—--2250~-2250—Lraom-2200-
L1780 5700 25”25 po 12000 1900
20225
8645 160 15100
23905
kmjh 20 | 30| 40| 50 | 60| 65| 70| 75|80 8| | |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug) ¥}
0 Tico =T = [ — | === =210 [1040 | 900
19, 1:1000 [ = | = | == 7 =" == =-"{1090 ; 950 | 825 | 720
|20, 1:500 | — | =TI = = | = [1000 | 88G | 710 | 675 | 590
[ 80, 13333 T 1T ST STTO40 7885|7307 645 | 565 495
40, 1:250 | — | — | —="]1010 | 7951 605 | 620 | 545 | 480 | 425 o
| 5% 1:200 | — 1160|1025 865 | 680 | 600 | 520 | 470 | 415 | 365
69, 1:166 |1005 | 050 | 885 | 750 | 590 | 520 | 465 | 410 | 360 | 315
T0f,  1:140 | 880 | 830 | 780 | 660 | 520 | 455 | 410 | 960 | 315 | 275
8%, 1:125 | 775 | 735 1 600 | 585 | 460 | 405 | 3060 | 315 | 275 | 255
1097, 1:100 | 620 | 590 | 555 | 470 | 370 | 3256 | 285 | 250 | 215 | 180
1490, 1:70 4307|405 | 385 [ 330 | 245 | 215 | 185 | 160 | 135 | 115
| 209, 1:50 | 270 | 65 | 240 | 166 | 135 | 120 | 100 — 1 =
2507, 1:40 100 (180170 [ 135 | w0 | — | — | — T — | =

*} Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrien aufgestellt.




2) Schnelizuglokomotiven 135
lem/h 30 [ 40 [ 50 [ 60 [ 70 [ s0 | 85 | 80 ] 95 ] 100 ] 110 ] 120 | 130
Steigung Wagengewicht in 4+ (Dw, F- u Eilzug) *)
0 1ic0 — | — 1 — 1 — 1 — 11350 [1100 131045 | 910 | 790 | 565 | 430 | 300
10, 1:1000 | — T — [ — 1 — [ -= (1015 | 890 | 790 | 690 | 605 | 435 | 325 | 230
2% 1:500 | — 1 — 1~ | [10007[ 740 | 710 | 625 | 550 | 480 1 345 | 255 | 178
3%, 1:333 | — | — | — 1020 | 315 | 645 | 570 | 508 | 245 | 385 | 950 | 205 | 135
4% 1:250 | — | ~— 11055 1 850 | 675 | 530 | 475 | 420 | 365 | 320 | 225 | 160 1 100
5%, 1:200 | — 11045 | 900 | 720 | 570 | 475 | 400 | 350 | 310 | 265 | 185 | 135 1 —
6%, 1:166 | 940 | 905 | 775 | 620 | 495 | 305 | 345 | 300 | 260 | 825 | 150 | 100 | ==
7% 1:140 1830 | 780 | 680 | 540 | 430 | 335 | 295 | 255 | 220 | 160 | 120 | 851 —
8% 1:125 | 720 [ 700 | 600 | 475 | 375 | 200 | 255 | 220 | 100 | 160 | 100 | — | —
10%, 1:100 | 585 | 560 | 480 | 380 | 205 | 225 | 185 | 165 | 140 | 115 | — | — | ==
14%, 1:70 | 405 | 885 | 325 | 250 [ 190 | 160 | 115 | 95 | — | — | — T — " —
20%,,  1:50 2701250 {195 | 145 | 95§ — | — | — | — | T [ = [
250, 1:40 180 {170 |80 90| — | — 2T =T T I ST 0
Einheitsiokomotive, Baureihe 03,
nach Abbau der Stromlinienverkleidung Werte wie 03 Lok
=-3000—
o Y I —] =l=5 :b-mnnw—@— b_) l
0@ i o
22734 A= = sS4
rSlrum.'m.-e‘n!ena‘er) = PO wervrs LU s
A e WA i VAN ¢ I
1900190011900 BN2X\__ 35001 2950 2250 i 18002200
1730 _5700 25|25 —j 12000 1900.]
; 20225
8645 160]| 15100
23905
kem/h 20 {3 [ 40| 50|60 65|10 5]s0]s| |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug) *)
] Tioo — =T =7 & =7 =T ="Ti210 (1040 | 900
Pl LI — | =1 — [ — == | — {1090 [ 950 | 835 | 720
2w L1600 | — | —f — | — | —"[T000 | 880 | 7507 675 [ §90
3w L83 | — | — | =7 — | 940 | 895 | 730\ 645 | 565 | 495
4%, 1:250 [ — | — | -~ |10i0 | 765 | 695 | 620 | 545 | 480 | 495
| 5%, 1:200 | — (TI0D |1025 | 865 | 680 | 600 | 590 | 470 | 15 | 36%
| 6%, 1:166 |1005 | 950 | 885 | 750 | 590 | 520 | 465 | 410 | 360 | 315
7% 1:140 | 880 | 836 | 780 | 660 | 520 | 455 | 210 | 360 | 315 1 275
8%, 1:126 | 775 | 735 | 600 | 585 | 460 | 405 | 360 | 315 | 875 | 255
10%,, 1:100 | 620 | 590 | 555 | 470 | 870 | 325 | 285 | 950 1 216 | 190
14%,, 170 | 430 | 405 | 385 | 320 | 245 | 215 | 185 | 160 | 185 | 118
209, 1:50 270 | 255 [ 240 [ 195 | I35 | 120 | 100 | — | -— | —
350, 1-40 100 180 [ 170 | 135§ 90| — | — | — | —= | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrien aufgestells.



136 a) Schnellzuglokomotiven

lmfh | 40 | 50 | 60 | 70 | 90 | 100 | 130 | 120 | 130 | 140 | 150 |
Steigung Wagengewicht in t (D-, F= u Eilzug) *)
0 lice | = | — 1 =1 — T =1 = =773 [ 595 ] 460 | 350
1o 131000 | — | — | — | = | — | — | 715 | 585 | 465 | 360 | 270
8% 1:500 | — | — | — [T |"ZT] 700 | 580 | 465 | 370 | 285 | 210
3, 1:333 | — | — | — | | 710 | 580 | 475 | 385 | 306 | 230 | 170
49, 1:250 | — | — | — | — 1595 | 480 | 305 | 315 | 250 | 185 | 130
50/, 1:200 | — | — | — | | 505 | 410 | 330 | 260 | 205 | 150 | 100
6%,y 1:166 | — | wv | — | 640 | 430 | 345 | 275 | 220 | 165 | 120 | —
7%, 1:140 | — | — | 660 | 560 | 370 | 205 | 235 | 185 | 145 | 95 | —
89/, 1:125 | 700 | 665 | 600 | 490 | 335 | 255 | 200 | 155 | 110 | — | —
10%,, 1:100 | 570 | 525 | 475 | 385 | 245 | 190 | 145 | 105 | — | — | —
14, 1:70 | 385 | 355 | 820 | 250 | 1457 105 | — | — | — | — | —
209, 1:50 | 230|205 | 185 | 135 | — | — | — | — | — | — | —
259, 1:40 {160 | 185 | 115 | — | — | — | — | — [T =TT
Einheitslokomotive, Baureihe 05
~3250—
L 111 yaes — [
Tpran H 1
= . H 1 b o
2" 37385 g EW ; "‘Tf" ) Et§
. i e =
| 3 | 4D = 4 AN | [ |
1430/1430,1490|1800 0801501 950, | 2350.. 2550.- 25501 2275-1-2200-
2300 5150 2300 13825 2150
(4
9450 150 2 17125
26725
Male geitea Tr 05 807
ko || b
Steigung ‘Wagengewicht in &
4] 1:00
19,,  1:1000
20/, 1:500
3%, 1:333
40, 1:260
5%/,  1:200
6%, 1:166
790 1:140
89, 1:125
10%,,  1:100
14%),,  1:70
20%,,  1:50
959(,, 1:40

*) Leistungstafel suf Grund von Versuchsfahrten sufgestellt.



a) Schnellzuglokomotiven 137

I/ | 30 | 40 ] 50 [ 60 | 70 [ 80 | 90 [ 100110 120 ] 130 | 140
Steigung Wagengewicht in t _(P:Zﬁgﬁgi_;s_tllgg_gpelachsdruc_}gl_f)
9 lico — | — [ — 1} — | — | — 1 —"]iojo | 880 | 695 | 545
19/, 1:1000 — | — 1 — [ — 1 — || — 1085 | 840 | 690 | 550 | 430
29/4e_1:500 — 1 — [ — 1 — 1 — 1060 | 850 | 675 | 655 | 440 | 345
3%, 1:333 — = 1 — | — 11075 | 865 | 700 | 655 | 455 | 360 | 280
4% 1:250 — | =] — | — l1100| 900 [ 730 | 585 | 465 | 380 | 300 | 230
5%, 1:200 ~ | — | — 11130 | 935 | 765 | 620 | 495 | 390 | 320 | 250 | 180
6%y, 1:166 — | — | — | 980 | 810 | 660 | 535 | 425 | 330 | 270 | 205 | 155
7%, 1:140 — | —— 11020 | 855 | 710 | 575 | 460 | 370 | 265 | 230 | 195 | 130
8%y, 1:125 1115 1020 | 905 | 760 | 630 | 505 | 405 | 320 | 245 | 195 | 145 | 100
10%y, _1:100 900 | 820 | 730 | 610 | 500 | 400 | 320 | 245 | 180 | 140 | 95 | —
149, 1:70 635 | 570 | 505 | 415 | 325 | 260 | 245 | 140 | 100 | — | - | —
209, _1:50 405 | 365 | 815 | 250 [ 190 | 140 | 140 | — | — | — | = [ —_
259, 1:40 205 [ 260 | 220 | 170 [ 120 | — | — ] T T

Einheitslokomotive, Baureihe 06

——3250—+
== o IEs —[
e - TN
2'3 738 /L l k \ Qt E
{3itomlinientendsr) —L_“J—"— AR I I e ﬂf’g-ﬁ‘-o SY¥
S N A BN T 7 Y 2 s s == S A 5 !
Y
1375 1375 b150044750-P% PP 1800. 192512250 -1-2250 1-2250-L1850-1-2200-
L1920 6000 L1925 14525 2150}
22450
8620 175 17525
26520
kmjh I's0] 40 ] 50| 60 70 [ 80 [ o0 |100]110] 120 130 | 140
Steigung Wagengewicht in t (D-Zug, 20t-Euppelachsdruck) *) i
0 lioco — | — | — [ =1 =77 =7 "Ti0s0 | 880 | 695 | 545
1% 1:1000 — | [ = | = — 1 —"[1065 | 840 | 690 | 550 | 430
20/, 1:600 — | — [ =1 | = [ = 71060 | 850 | 675 | 555 | 440 | 355
39,  1:333 — | = [ — = — 1075 | 865 | 700 | 555 | 455 | 360 | 230
49/, 1:250 — | — I — [ 1100 | 900 | 730 | 585 | 265 | 380 | 300 | 230
50/, 1:200 — | — | — [1130 | 935 ] 765 | 620 | 495 | 390 | 3%0 | 250 | 190
6%, 1:166 — | — 1 — 1980 | 810 | 660 | 6532 | 425 | 330 | 270 | 205 | 155
190 1:140 — | — 1020 [ 856 | 710 | 575 | 460 | 370 | 285 | 230 | 175 | 130
8%,  1:125 1180 [1070 | 905 | 760 | 630 | 505 | 405 | 320 | 945 | 195 | 145 | 100
109, 1:100 950 | 865 | 780 | 610 | 500 | 400 | 320 | 245 | 180 | 140 | 95| —
149, 1:70 670 | 605 | 505 | 415 | 335 | 260 | 245 | 140 | 100 | — | — | —
200/,, 1:50 430 | 385 | 315 | 250 | 100 | 140 | 140 | — | — | — | = —
259),,  1:40 810 [ 275 {220 Lar0 | 120 | — | =] — 1 — | — 1 — T —

* Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.



138

a) Schnellzuglokomotiven

kmjh 30 | 40 [ 50 | 60 | 70 [ 80 | 85 | 90 | 95 | 100 ] 110 | 120 | 130 |
Steigung Wagengewicht in t (D=, F- u Eilzug)
) Too | — ] — 1 —1 — ] =7 =71 — 7 1970855 | 650 | 500 | 375
¥, 1:1000 — | — | — | — | — | — | — | 890 | 780 | 690 | 530 | 410 | 810
B, 1500 | — | — | — | — | — | 925 | 820 | 730 | 640 | 570 | 440 | 345 | 260
B, 1:338 | — | — | T— | —"|"960"| 770 | 680 | 6i5 | 540 | 480 | 370 | 290 | 220
2], 17850 | — | = | —"| — i 835 | 665 | 585 | 520 | 455 | 410 | 815 | 245 | 185
5, 11300 | — | = | — | 900 | 715 | 560 | 505 | 445 | 395 | 350 | 270 | 220 | 155
69, 1:166 | — | 955 | 925 | 785 | 620 | 490 | 440 | 300 | 340 | 305 | 236 | 180 | 130
T 17140 | 935 | 870 | 810 | 690 | 550 | 430 | 385 | 340 | 300 | 265 | 205 | 165 | 110
8%, 1:125 | 830 | 770 | 720 | 610 | 485 | 380 | 340 | 460 | 260 | 230 | 175 | 130 { 90
10%],, 1:100 | 665 | 650 | 580 | 495 | 300 | 300 | 965 | 235 | 205 | 180 | 130 | 95| 60
189, 1:70 | 460 | €30 | 400 | 46| TE0 | 195 | 170 | 160 | 125 | 105 | 70 | — | —
S, 1:50 | 290 | 270 | 250 | 205 | 160 | 105 | 85 | — | — | — | — | — | —
259, 1:40 | 205 | 190 | 175 | 140 | 95| — | — | — | — | — | — | — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 10
JW-
Ml __ |H®
2'2'T40 ===
BEE R REE R €
| 2100-1-2400--2100- 22U B2 3800 1e2300-\~2300-1875-1-2250~
2129 6800 3060 12525 2188~
22185
10279 185 16039
26503
km/h | 20 | 30 | 20 ] 50| 60| 70| 80 | 85 ] ]
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug)
0 Troo P Ty [y gy Ry e p—
187" 1:1000 PSSRl e B I e S e — T
211500 = = V== | =975 | 855 | 755
%, 1:333 T T T =T "956 | 820 | 720 | 645
)., 1:250 — | = || %90 | 700 { 615 | 550
5% 1:200 — | — | — | — | 870 | 685 | 605 | 330 | 480
., 1:100 | — | 980 | 500 | 760 | 600 | 530 | 465 | 420
0o 13140 090 | 530 | 860 | 795 | 670 | 510 | 646 | 410 | 370 ""
8, 1:125 §75 | 820 | 765 | 705 | 595 | 470 | 113 | 355 | 325
108, 1:100 705 | 660 ¢ 615 | 570 ¢ 450 | 380 | 330 | 200 | 260
145),,  1:70 190 | 460 | £25 | 395 | 330 | 955 | 220 | 190 | 165
207, 1:50 3758607 965|250 | %05 | 155 | 1301 100 | 85
25%,, 1:40 530|305 | 190 | 175 | 135 | 95 | — | — | —




a} Schnellzuglokomotiven

139

kamjh

L1

Steigung

Wagengewicht in ¢

0

1:00

10!00

1:

1000

20}’00

: 500

3%0a

1332

40/00

: 250

5%
60!"00

<200

1166

7“/09

109,
140,

8y I:1

25%a0

km/h

Steigung

Wagengewicht in t

10!00

:1000

20!00

1500

30/00

1333

40!’00

250

5%

200

6%

166

700

;140

80’00

10% a0

1100

14% 00

=]

20“!’00

26%/50

wlenl
<
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a) Schnellzuglokomotiven

ka/h 40 | 50 [ 60 ] 65 [ 70| 75| 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 110 | 120
Steigung Wagengewicht in t (D-, P~ u Eilzug)

0 liso | — | — | — | — | — [1235 [1065 | 905 | 765 | 645 | 550 | 390 | 280
19, 1:1000 | — | — | — | — [1110 | 950 | 825 | 710 | 600 | 510 | 440 | 315 | 225
9%, 1:500 | — | — 1170 11010 | 885 | 760 | 665 | 575 | 400 | 415 | 360 | 260 | 185
3%/, 1:333 | — | — | 0960 | 830 | 730 | 630 | 550 | 480 | 405 | 345 | 300 | 215 | 150
4%, 1:250 1120 [1005 | 805 | 700 | 615 | 530 | 465 | 400 | 345 . 200 | 250 | 180 | 125
5%, 1:200 | 055 | 860 | 690 | 600 | 525 | 4656 | 400 | 345 | 295 | 250 | 210 | 150 | 100
6%, 1:166 | 825 | 750 | 600 | 520 | 455 | 365 | 345 | 300 | 250 [ 215 | 185 | 125 | —
T  1:140 | 725 | 660 | 525 | 460 | 400 | 345 | 300 | 260 | 220 [ 185 | 155 | 105 | —
89 1:125 | 645 | 585 | 465 | 405 | 355 | 305 | 265 | 230 | 100 | 160 | 135 | — | —
10%, 1:100 | 520 | 470 | 375 | 325 | 280 | 240 | 210 | 175 | 145 | 120 | 100 | — | —
149, 1:70 | 360 | 325 | 955 | 215 | 185 | 155 | 130 | 130 | — | — | — | — | —
209, 1:50 | 925|205 155|125 | 105 | — | — | oo | — | — [ — 1 — | =
25%, 1:40 160 | 145105 — | — | — | — | — | — | — ] —1 =] —
C (wi), Baureihe 18"

3000 —
T Ll
2'2'730 (wil) L] LJ o ;—3\/ _S?,§
i b =
s D s S/ T l
 1500--2000-11300-2228 73500 1900-L1900-55212200-]
L1790 5600 1990 11040 1435
18630
810 100 13145
21855
kmfh | 30 | 40| 50 | 60 | 65| 70| vs | 80| 85 | 90| 85 | 100 110
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug)

0 lioo | — | — | — | — | — | — |1105 | 945 | 800 | 670 | 560 | 475 | 335
19, 1:1000 | — | — | — | — | — 11020 | 870 | 750 | 640 | 540 | 455 | 890 | 275
26/ 1:500 | — | — | — 1110 | 950 | 825 | 705 | 615 | 525 | 445 | 380 | 320 | 230
3%/, 1:333 | — | — |1165 | 9156 | 790 | 690 | 590 | 6515 | 440 | 375 | 320 | 270 | 190
4%, 1:250 | — |1100 | 980 | 775 | 670 | 585 | 505 | 440 | 375 | 320 | 270 | 230 | 160
59/, 1:200 |1025 | 040 | 840 | 665 | 575 | 505 | 435 | 380 | 325 | 275 | 230 | 105 | 135
69, 1:166 | 890 | 815 | 730 | 580 | 505 | 440 | 380 | 330 | 285 | 240 | 200 | 170 | 115
79/, 1:140 | 780 | 715 | 645 | 510 | 445 | 385 | 330 | 290 | 245 | 210 | 175 { 145 | 95
8%, 1:125 | 690 | 635 | 575 | 455 | 395 | 340 | 295 | 206 | 220 | 180 | 150 | 125 | —
10°/,, 1:100 | 555 | 515 | 465 | 365 | 315 | 275 | 235 | 200 | 170 | 140 | 115 | 95 | —
149),, 1:70 | 390 | 355 | $20 | 250 | 215 | 185 | 150 | 180 | 105 | == | wm | o | —
20%, 1:50 | 245 | 225 | 200 | 150 | 125 | 108 | — | == | — | — | — | ] —
25%, 1:40 | 175|160 140 100] — | — | —= | — | = — | — | — | —




a} Schneilzuglokomotiven 141
ko || | 40 | 50 [ 60 [ 70 s0 [ 90 [100] 110 120] 130 |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Dw, F- u Eilzug) *)
0 1:00 — | — | — ' — ] ZToso | 730 | 550 | 365 | 225
197 " 1:1060 — i — | — | — 1015 | 780 | 585 | 435 | 295 [ 195
20 1:5600 — | — T == {1070 | 825 | 640 | 485 | 350 | 45 | 160
3%, 1:333 — 113850 |1150 | 80 | 6385 | 536 | 405 | 205 | 200 ] 130
49, 1-250 — (1130 | 930 | 745 | 580 | 455 | 345 | 250 | 170 | 105
5%,  1:200 1050 ; 970 | 800 | 645 | 500 | 300 | 300 | 210 | 145 | —
6%, 1:168 010 | 845 | 695 | 560 | 240 | 340 | 260 | 180 | 120 —
70 1:140 800 | 740 | 615 | 405 | 385 | 300 | 225 | 155 | 100 | —
89, 1:125 T T 710660 | 5a5 | 435 | 340 | %60 | 195 185 | —
10%,, 1:100 570 | 535 | 440 | 350 : 270 | 205 | 150 | 100 | — | —
MO, 1:70 400 [ 370 | 300 | 235 | 175 | 180 | — | — | — | —
2095, 1:50 250 | 235 | 185 | 140 | — | — | — [ — T =
25% . 1:40 185165 [ 125 | — | — | — | — 1 227 -1 =

IV h*-3 {bad}, Baurethe 18°

3040
= |
1] L] SN
[—'j ; T 18
2'2 T 296 {bad) - ; ; 8%
X | YL Y &
Ve A ‘ ~ P Tl
1450150011900 WSO 4050 p15 918011600 5350 ]
8251, 4650 2485 12310 1760
| 19625
8025 sq. 15115
23230
kmih | ] a0l s0] a0 65 |75 {s0 s | | |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug) *)
0 l1:c0 | o T — T — 7 T =" I77i155 Ti009
1%, 1:1060 — [ =TT | 7="11330 [1070 020 [ 805
20 11500 — | — | — 11140 {1000 | 875 | 760 | 685
30/, 1:333 — | — [10807] 945 | 835 | 735 | 640 | 565
4%, 1:250 | =100 [ 895 |"805 | 710 | 630 | 550 | 455
5%, 1:200 1035 | 945 | 770 | 095 | 615 | 545 | 475 | 480
69/, 1:166 900 [ 825 | 675 | 610 | 540 | 475 | 415 | 370
T 1:140 790 | 725 | 505 | 535 | 475 | 420 | 365 | 395
8%/, 1:125 700 | 645 | 530 | 480 | 420 | 975 | 395 | 990
109 1:100 565 | 525 | 430 | 300 | 340 | 330 | 260 | 230 |
149/, 1:70 3945 | 365 | 205 | 265 | 230 | 205 | 170 | 150
208,  1:50 250 { 230 | 185 | 160 | 185 | 115 | — | — R
259,  1:40 180 | 165 | 125 | 105 | — | — | — | i

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten auflzestellt.
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a) Schnellzuglokomotiven

km/h | 20 [ 50 | 60| 70 ] 75 | s0 | 85 | 90 | 95 | 100 | 110 ] 120
Steigung Wagengewicht in ¢ (D-, F- u Eilzug) *}
0 l:00 — | =] = | — ] — N120 | 970 | 825 | 716 ] 605 | 435 | 300
1%, 1:1000 — | — | — | — 1000 | 880 | 760 | 655 | 570 | 485 | 350 | 245
2%/,  1:500 — | — | = | 920|810 | 710 | 620 | 585 | 465 | 400 | 290 | 200
3%, 1:333 — | — (1040 } 760 | 670 | 590 i 515 | 445 | 300 | 335 | 240 | 165
40/, 1:250 — |1e10 [ 875 | 6456 | 565 | 6500 | 485 | 380 | 380 | 285 | 200 | 135
5%, 1:200 940 | 860 | 750 | 555 | 4865 | 430 | 375 | 325 | 280 | 240 | 170 | 115
6%, 1:166 815 | 750 | 650 | 480 | 420 | 370 | 325 | 280 | 245 | 210 [ 146 | 95
70, 1:140 715 | 655 | 675 | 425 | 370 | 330 | 285 | 245 | 210 | 180 | 125 | —
8%/, 1:125 630 | 585 | 510 | 375 | 325 | 200 | 250 | 216 | 185 | 155 | 105 | —
10%,, 1:100 510 | 470 | 415 | 300 | 260 | 230 | 195 | 166 | 140 | 120 | — | —
14%, 1:70 360 [ 826 { 285 [ 200 {170 150|125 (100 | 86| — | — | —
20%,, 1:50 20 f206 (15115 0] 6] — | — | —}1 — ] — | —
250y, 1:40 155 (145 (120 70| — | — | — | — | — 1T — | — | —
53/, (bay), Baureihe 18%
2618
I i vy v G
g ——— I
== N D S
! . LA
1450 902511900 18708 55401 2080.] 2080115201 2200.
185 5375 2047 11420 1368
I 16842
8447 123} 13523
22095
kenfh e
Steigung Wagengewicht in t
0 1;
1%y, 1:
2%, 1:5
89y, I:
4, 1:
Tty 1
69y, 1: T
70y 1t B - |
e o —— —
doofy, 1:100 |
14%,, 1:70 1‘
Togvy,  1:50 ; o
25%, 1:40 i

*} Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.




2) Schnellzuglokomotiven 143

kmjh | 20| 50 | 60| 70 [ 75 [ 80 [ 85 ] 90 | 95 | 100] 110 | 120
Steigung Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) ¥}

0 lioo — | — [ — [ — | — [1130 [ 970 | 835 | 715 | 605 | 435 | 300
1%, 1:1000 — | — | — | — 1000 | 880 | 760 | €55 | 570 | 485 | 350 | 245
25 1:500 — | — "= 19207 810 | 710 | 620 | 535 | 465 | 400 | 200 | 200
39, 1:333 — | — 10407} 760 | 670 | 590 | 515 | 445 | 390 | 330 | 240 | 165
£y, 1:250 — [1055 | 875 | 640 | 6566 | 500 | 485 | 375 | 330 | 280 | 200 | 135
8% 1:200 990 | 905 | 750 | 550 | 485 | 430 | 370 | 320 | 280 | 235 | 170 | 110
6%, 1:166 860 | 785 | 650 | 475 | 420 | 370 | 320 | 275 | 240 | 205 | 145 | 90
Ty 1:140 755 | 690 | 570 | 420 | 370 | 325 | 980 | 240 | 205 | 175 | 120 | —
8% 1:125 670 | 615 | 505 | 370 | 325 | 285 | 250 | 210 | 180 | 150 1100 | —
109, 1:100 540 | 495 | 410 [ 295 | 260 | 225 | 100 | 160 | 135 | 115 | — | —
149y 1:70 875 | 345 [ 280 | 195 | 170 | 145 | 120 | 95| 80| — | — | —
2095 1:50 240 [220 [170 (110 | 90 ) — | | — | — | — | =] —
25% 1:40 170 1 155 | 118 ) — | v | — | — | — 3 — | | — | —

S 3/, (bay), Baurethe 181-5

— pa T
2'2T 264 (bay) { .
am' et K kT
. = .
i T H !
1900 195, 147501162 wi 3540—t-2010-11970-2472).9200.]
5175 2077 1190 1363
sl ——18442

Pl =] o S0y
e aivs
LAY

2855

1414

7757

13345

21221

G LN N I Y O O Y O

Steigung Wagengowicht in ¢
0 1l:00
19 1:1000
2%  1:500
3%, 1:333
4% 1:250
6% 1:200
6% 1:166
T 1:140
8%e 1:125
109,  1:100
14%,, 1:70
20%,, 1:50
25%, 1:40

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfabrten aufgestellt.
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a) Schnellzuglokomotiven

km/h | a0 | 50 { 60| 70| 75 | s0| 85 | 00 | 95 | 100 | 110 | 120
Steigung Wagongewicht in ¢ (D-, F- u Eilzug) *)
0 1:co — | — =] == ] ="J1160 | 980 | 835 | 715 | 605 | 435 | 305
18/, 1:1000 — TS 1080 | 005 | 780 860 | 670 | 485 | 350 | 245
200,  1:500 — | T = T7950 | 845 | 730 | 680 | 540 | 465 | 400 | 285 | 200
3%, 1:333 — | 1015 | 795°| 00 | 605 | 525 | 450 | a85 | 320 | 240 | 165
49,  1:250 —|1065 | 855 | 670 | 595 | 510 | 445 | 380 | 925 | 280 | 200 | 135
5%, 1:200 — [9107[ 730 | 575 | 510 | 440 | 380 | 325 | 280 | 240 | 170 | 110
6%, 1:166 985 | 7907|635 | 500 | 445 | 380 | 330 | 280 | 240 | 205 | 140 | 90
T, 1:140 77870 | 695 | 560 | 440 | 290 | 335 | 200 | 245 | 210 | 175 | 120 | 75
8%, 1:125 770 | 620 | 495 | 950 | 340 | 295 | 2556 | 215 | 180 | 1560 | 100 | —
109, 1:100 625 | 500 | 400 | 310 | 270 | 2507 200 | 165 | 135 | 110 | 70 | —
140, 1:70 440 | 345 | 270 | 205 | 150 | 150 | 125 | 100 | &0 | 60 | — | —
20%,, 1:50 275 | 215 | 185 | 120 | 100 | 75| — | — | — | — | — | —
25%,, 1:40 206 [ 150 (110 70} — | — | — | — | — | — | — | —
53/, (bay), Baureihe 185
I B
2°27274(bay) |l = ; _,ui; § 2
G S b §
Ly O TS AL 2 | i
15001 105 1750200883540 |2010-L1970- 1470 2200
1489L....... 5175 2077 11180 1440
18442
7771 40| 13460
21371
kwfh | | 30| 40| 50| 60} 70| 75| 80| 85| 90| 100]
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
T Lee | TS 1%20 (10001 875 | 785 | 525
1%, 1:1000 =TT s | 965 | 830 700 | 595 | 430
2%, 1:500 co | == | — |1170 ] 000 | 785 | 670 | 580 | 500 | 360
30/, 1:333 — [T =970 | 750 | 650 | 565 | 485 | 415 | 300
45, 1:250 | "Z-7{1035 | 820 | 640 | 550 | 480 | 415 | 355 | 255
5970 L1:300 1115717890 705 | 550 | 485 | 415 | 360 | 305 | 290
69, 1:168 1025 | 975 | 775 | 615 | 480 | 420 | 265 | 8156 | 265 | 190
T  1:140 905 | 855 | G80 | 540 | 425 | 370 | 320 | 275 | 235 | 165
&y 1:125 800 | 760 | 605 | 485 | 370 | 330 | 285 | 240 | 205 | 145
10%,, 1:100 650 | 620 | 400 | 300 | 300 | 265 ¢ 225 | 1907|160 | 105
145/, 1:70 450 | 435 | 340 | 260 | 200 | 175 | 145 | 120 | 93 | —
0%,  1:50 305 | 280 | 215 | 180 | 160 | 95 | 75| — | — | —
959, 1:40 215 | 205 | 140 | 110 | 70 | — | — | — | — T —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrton aufgesteltt.




a) Schnellzuglokomotiven 145
kmjh | 30|40 | 50| 6070 80 0] 100] 10] 120 | |
Steigung Wagengewicht in t (D, F- u Eilzug)
0 ) — [ =T =T [ =T —=T=71 — %0515
1%,  1:1000 — | = — || — | — VY — 605 520 | 375
29/, 1:500 — [ =~ | — [ =T =1 —= 1710 540 | 400 | 285
3%,  1:333 — I — 7= 1T =71 = {730 | 560 | 220 | 310 | 215
49, 1:250 — T — | — [ = 1760|590 | 450 | 335 | 240 | 155
5%  1:200 — { — | — | == i 635 ] 490 | 370 { 270 | 185 | 115
6%  1:166 - | — | — 685 | 530 | 405 | 305 | 215 | 140 | —
T, 1:140 — | 770 | 715 | 590 | 455 | 340 | 250 | 170 | 105 | —
89,  1:125 715 | 670 | 620 | 515 | 390 | 285 | 205 | 185 | — | -
10%,, 1:100 560 | 520 | 480 [ 390 [ 200°{ 205 | 185 | — | — | —
14, 1:70 355 | 325 | 300 | 230 | 455 | — | — | — | ._ | —
20%, _ 1:50 185 | 170 | 150 [ 100 ] — | — | —— | — | | —
25%, 1:40 ws | — | — I — [ = | T T2
S%/g (bay), Baureihe 18
mit Verbrepnungskammer
= oo
SN WS S N "IWDED ) [ =1 s’[
22T (bay) | ] [ |k o 8
I A=l 8 l
-~ A, 1l d }
T H
1900-1-2430-L1900- 1 B0 3540 L2010-11970-147% 2500-] )
1905 5230 2077 11190 146
”_ 19497
9242 140 13480
22862
kmph | | |sol40 50600 |s0] e |00] | |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug)
o 1:00 — [ — [ =T =7 =1 "Ts151640
1%, 1:1000 — [ =1 =T =7 =1 —T1700] 515
P 1:500 — | — [[—= ] — I = [ 740 { 560 | 430
3% 1:323 — | — | — [ = [ 815 | 610 | 460 | 340
49 1:250 — | — { — | 905 | 675 | 510 | 385 | 280
6%, 1:200 ~ I — 1910 755 | 575 | 430 | 320 | 225
6%,, 1:166 — 1850 | 785 | 650 | 490 | 365 | 270 | 185
T 1:140 800 | 740 | 685 | 565 | 420 | 310 | 295 | 150
8%,  1:125 700 | 645 | 600 | 490 | 365 | 260 | 185 | 120
109,  1:100 545 | 505 | 465 | 375 | 270 | 100 | 125§ —
145, 1:70 350 {320 | 200 {230 | 150 | — | — | _
200,  1:50 185 | 165 | 150 [ 100 ) — | . | — | _
25%  1:40 105 | — — | — | — | — ] |




146 a) Schneflzuglokomotiven
(e CN N N N N O
Steigung Wagengewicht in t
0 I:c0
1%, 1:1000
290, 1:500
3%, 1:333
4%/, 1:250
501'1\11 1:200
69, 1:166
T%p . 1:140
8%, 1:125
109%,, 1:100
149/, 1:70
005, 1:50
25%, 1:40
Einheitslokomaotive, Baureihe 199
3350 —=
1 { s o e L] l
23 738 D,m“ﬂ_f '\\ [.Jz,&
.- —_— _‘_____jy‘.\\ A Z“ 7 i1 o ‘Q@
evaeye s TSRS Gt e Catame s L)
- . A,
3754875 \50011750 2808 . 334011650 1650 1650 | 3090 ]
L2090 §000 2005 11290 2300~
|—— 19385
8990 125]] 14610
23775
e | ] [ L L L L]
Steigung Wagengewicht in ¢
0 Lioo
19/, 1:1000
28/ 1:500
3%, 1:333
49/, 1:250
5%, 1:200
69, r:166
Tnfm\ 1:140
80/, 1:125
109/,  1:100
149, 1:70
20/, 1:50
25%,, 1:40




a) Schnellzuglokomotiven

147

kanjh LT T T 77
Steigung Wagengewicht in ¢
o Iioco )
1%, 1:1000
9%, 1:500
3%, 1:333
40 1:550
5% 1:200
697 1:166
7 1:140
8%, 1:125
109, 1:100
145/, 1:70
20%,, 1:50 i
250/, 1:40
kemjh L T T
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:c0
19/, 1:1000
2%, 1:500
8%, 1:333
a0y 1:850
5% 1:200
6%/, 1:166
T  1:140
89, 1:125
109, 1:100
145/, 1:70
20%,,  1:60
25%,, 1:40
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b} Personenzuglokomotiven

kmjh 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 75 | 8o | 85 | o0 | 95 | 100 ] 110
Steigung ‘Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) *)
0 T:co 1 | — | — 7 — 1130 ] 975 | 840} 720 | 615 | 525 | 370
1%/, 1:1000 — | — | — ] — To90o! 8065 | 755 655 | 565 | 485 | 415 | 205
99, 1:500 — | — | — Jo20 [ 790 | 695 | 605 | 530 | 460 | 205 | 340 | 240
3%, 1:333 — | — (1070 | 835 | 645 | 570 | 500 | 440 | 380 | 330 | 280 | 195
49] 1:250 — | = {895 | 700 545 | 480 | 420 | 370 | 320 | 275 | 235 | 165
5950 1:200 — 1000 | 760 | 595 | 460 | 410 } 360 | 315 | 270 { 235 | 200 | 135
6%, 1:166 1120 | 870 | 660 | 515 | 400 | 3565 | 310 | 270 | 235 | 200 | 170 | 110
T 1:140 985 | 765 | 580 | 450 | 350 | 310 | 270 | 235 | 200 | 170 | 145 | 95
8bf, 1:125 875 | 680 | 510 | 400 | 310 | 270 | 235 | 205 | 175 | 145 | 120 | -
109, 1:100 710 | 550 | 410 | 315 | 240 | 210 | 180 ! 155 | 130 | 110 90| —
14%, 1:70 505 | 380 | 2656 1 210 | 1s5 [ 130110 90| — | — | — | —
209, 1:50 330 (245 [10f 10| — | — | — 1 — | — | — ¢ — | —
25%,, 1:40 245 |1 (18] — | — ] — | — ] — 1 — | — | — 1 —
Einheitslokomotive, Baureihe 23 (Baujahr 1940)
(3175 —
LT T y I
)] ] .
- } i3
22'726 ] i 2V
{ : B
=P el G ST T
4900119001900 {800 B 3500 —~1-2050-1-2050-L-- 3100~
L2000- 5700 26'!1|5 10700 1925
13015
9100 '60“ 13680
22940
— | 0] 35| 40 | 45| 50 | 55| 60| 65 | 70 | 75 | 80 | 85
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)

0 I:00 — =T =71 —=1] —=1=—1] —1 — [1180 [1010 | 865 | 740
1%, 1:1000 — =T =7 [~ | — |1220 {1060 | 910 | 780 | 685 | 590
2%/, 1:500 =T =71 =1 =110 | 970 | 845 | 735 | 645 | 560 | 485
39, 1:333 — =TT =] = {1040 | 910 | 795 | 700 | 610 | 5356 | 465 | 405
49, 1:250 T — 1160 [1000 { 870 | 765 | 670 | 590 | 515 | 455 | 395 | 345
5%  1:200 — ] — | 990 | 855 | 745 | 655 | 575 | 505 | 440 | 390 | 340 | 295
6%, 1:166 1110 {1000 | 860 | 740 | 645 | 570 | 500 | 440 | 385 | 340 | 206 | 255
o0 1:140 980 | 880 | 755 | 650 | 570 | 500 | 435 | 385 | 340 | 295 | 260 | 225
89, 1:125 870 | 785 | 670 | 580 | 500 | 440 | 390 | 340 [ 300 | 260 [ 225 | 195
109, 1:100 710 | 635 | 540 | 465 | 405 | 355 | 310 | 270 | 235 | 205 | 175 | 150
145/, 1:70 505 | 450 | 380 | 320 | 260 | 240 | 205 | 180 [ 150 | 130 | 110 | 90
208/, 1:50 330 | 290 | 240 [ 200 [ 165 | 140 (115 i 100 [ — | — | — | —
25%,, 1:40 a5 {215 | 176 140|115 | 90| — | — | — | — | — | —

*) Leistungstefel auf Grund von Versuchsfahrien aufgestellt.




b} Personenzuglokomotiven 149

kmh 35 | 40 [ 45 | 50 | 55 [ 60 [ e5 | 70 | 75 | 80 | 90 | 100 | 110
Steigung Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) *)
0 i:o00 — | =]l =1 =] =] = =T =1 =T =T1000] 750 [ 580
I, 1:3000 | — | — | — | — ] — | = | = ~= 71160 |1030 | 800 | 600 | 450
2%, 1:800 | — 1 — 1 | — | =7 —|1140 (1030 | 900 | 805 | 835 T 480 | 355
3%, 1:338 | — | — 1 — | — | — 1050 | 935 | 835 | 740 | 660 | 510 | 360 | 250
4% 1:280 [ — | — | — 1100 980 | 875 | 785 | 700 | 620 | 550 | 425 | 325 | 240
6%, 1:200 | ~ [ — 11070 | 945 | 840 | 750 | 670 | 600 | 530 | 470 | 360 | 275 | 200
6%, 1:166 | — [1080 | 920 | 820 | 730 | 660 ; 580 | 515 | 465 | 405 | 310 | 235 | 170
7% 1:140 1040 | 020 | 815 | 720 | 640 | 570 | 505 | 450 | 200 | 350 | 270 | 200 | 140
8%, 1:125 | 925 | 820 | 720 | 640 | 6570 | 505 | 450 | 400 | 350 | 310 | 235 | 175 [ 120
109, 1:100 | 750 | 665 | 585 | 515 | 455 | 405 | 360 | 320 | 280 | 245 | 180 | 130 | 85
14%,, 1:70 | 540 [ 470 | 410 | 360 | 315 | 280 | 240 | 210 | 180 | 168 | 115 | — | —
20%, 1:50 | 360 | 810 | 265 | 230°] 195 | 170 | 145 | 1256 | 100 | 85 | — | — | —
26%y 1:40 | 280} 230 | 195 | 165 | 140 | 116 | 100 | — | — | — | — [ = 12
Einheitslokomotive, Baureilie 23 (Baujahr 1950)
—3175—
", 3
Aot | PORET —
22731 g o §
- g | {" AW ! 1
-fgaa-wgoa—-mo—@ﬁ-zgso—.-zooo--zoao-t-zgso-
L1775 5700 st p— 9900 1925
1
8275— 18] 12665
21325
lm/h 30 | 35| 40 | 45 | 50 [ 656 | 60 | 65 | 70| 75 | 80 | 85 | 90
Bteigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 1:co — e [ = =T =T = 777 — T1220 (1040 | 896 | 765
% 1:1000 ] — [ — | — | = [ =1 | < 11105 | 965 | 830 | 720 | 620
2% 1:800 | — | — [ e | — | — 7= [1170 |[1025 : 000 | 790 | 685 | 800 | 515
3% 1:338 | — | — | — | ~— | — 11100 | 970 | 855 | 750 | 660 | 575 | 505 | 440
4%y 1:260 | — | — I — | Z[1065 | 930 | 820 | 725 | 640 | 565 | 400 | 435 | 875
8% 1:200 | — | — | — 1030 | 910 | 800 | 710 | 635 | 535 | 400 | 425 | 375 | 325
6%y, 1:166 | — | — 110625 | 900 ¢ 790 | 700 | 620 | 550 | 485 | 430 375 | 330 | 285
T 1:140 71040 11025 | 905 | 700 | 700 | 620 | 550 | 485 | 430 | 538G | 230 | 290 | 250
8%, 1:125 | 930 | 915 | 805 | 705 | 625 | 550 | 490 | 430 | 380 | 840 | 295 | 260 | 220
10%, 1:100 | 755 | 750 | 660 | 575 | 505 | 450 | 395 | 350 | 330 | 270 | 235 | 205 | 195
149, 1:70 | 540 | 535 | 470 | 410 | 355 | 315 | 275 | 940 | 210 | 185 | 165 | 135 | 110
20%, 1:50 | 360 | 355 | 310 | 265 | 230 | 200 | 170 | 145 | 125 | 105 | 851 %0 | &3
25%, 1:40 | 270 | 265 | 230 | 195 | 166 § 140 | 115 | 100 | 80 | = | — | — | =

*) Leistungstafel suf Grund von Versuchsfahrten aufgesteilt.



150 b) Personenzuglokomotiven

LN N A N O T I

Steigung Wagengewicht in ¢

19/, 1:1000

2%, 1:500

3%, 1:333

497 T 1:250

5% 1:200

6%, 1:166

0 1:140

89, 1:126

16%,, 1:100

149, 1:70

30%,, 1150

35%/ys  1:40

= N I O I

Steigung Wagengewicht in ¢

o]

19T 1000

20 1:500

30, 17332

) 1250

5 17200

8, 1:160

T 17140

g, 1:125%

6%, 1:100

/A P T}

0% 1150

bl et bt] il det| ] pet] ] ] el e

140

250[00




b} Personenzuglokomotiven

151

kmh 20 [ 30 | 40 [ 50 [ 60 [ 65 70| 75| 80 | 85 ] 90 |
Steigung Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) %)
i T:00 — | — [ = [ = [ = [ 045 | 805 680 | 575|485 [ 410
Ploa 1:1000 | — | — | —"[ —="[ 820 ;705 | 630 | B35 | 440 | 378 | 330
2%, 1:800 | — | — [ — | %40 | 645 | 560 | 485 | 4157 355 | 305 | 955
3% 1:333 | —— | — | 890 | 680 | 525 | 458 | 395 | 340 | 200 | 350 ] 210
4%, 1:260 | — | 995 | 720 | 570 | 440 | 380 | 330 | 285 | 245 | 210 [ 175
8%, 1:200 |"— | 845 | 630 | 485 | 375 | 325 | 280 | 245 | 205 | 195 [ 150
69y, 1:186 | 966 | 730 | 545 | 415 | 320 | 240 | 245 | 216 [ 175 [ 150 | 125
7%y 1:140 {850 | 645 | 480 | 370 | 280 | 245 | 210 | 180 | 150 | 130 | 105
8% 1:125 | 755 | 570 | 4256 | 325 | 250 | 215 | 185 | 160§ 130 [ 110 | —
10%, 1:100 | 615 | 465 | 945 | 260 | 195 | 170 | 145 | 120 [ 100 | — | —
14%, 1:70 |'440 830 (288176 [ 180 | T10 [ B0 | = | — [ — =
20%, 1:50 [ 2951215 | 150 | 105 | — | — | — | — T — | — [ ==
25%, 1:40 [225 160|105 | — | — | — | = | = | = =T =
Einheitslokomotive, Baureihe 24
2710
=

ey L1

1 srs (L] ) 48

= = RY

Y N i .

&O-Lmao-ﬂsﬂl H870-+1800-+1800-A~2700~
L1775-1~— 3800 3170 6300 1950~
13270
57251501 10120
16995
km/h 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 65 70 [ 75| 80 | 85 | 90 |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug) *)

0 T:00 — "= T — T =T =865 720 | 610 | £i5 | 430 | 360
1%, 1:1000 | — | — | = [ — | 750 { 650 | 555 | 475 | 405 | 340 | 230
2% 1:BO0 | — | — | — | 800 | 595 | 520 | 445 | 385 | 330 | 275 [ 230
3%, 1:333 | — | — | 880 | 655 | 490 | 435 | 365 | 315 | 270 | 230 | 180
4%, 1:260 | — [1000 | 725 | 550 | 410 | 860 | 505 | 265 | 235 | 190 | 180
5% 1:200 | — | 840 | 625 | 470 | 350 | 305 | 260 | 225 [ 196 [ 160 [ 110
6%, 1:166 | 955 | 725 | 535 | 405 | 300 | 265 | 225 | 1056 | 166 | 140 —
o 1:140 | 845 | 635 | 470 | 355 | 265 | 230 | 105 | 170 1 140 [ 120 | ==
8% 1:125 | 750 | 570 | 420 | 815 | 230 | 205 | 170 | 145 | 135 | 100 | —
10%,, 1:100 | 610 | 460 | 335 | 250 | 180 | 156 | 130 | 110 | = | — | ==
14%,, 1:70 1485|330 230 [ 170 | 120 | — | — | = "= [ — 1 =
20%, = 1:50 200 | 810 | 145 | — T = =TT S == T
250y 1:40 [220] 150 — | — | = | — | — | = [ = | =T =

*) Leistungstafol auf Grund von Versuchsfahrten aufgestslit.
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b) Personenzuglokomotiven

kuafh N A A
Steigung ‘Wagengewicht in &
0 lico
1%, 1:1000
2%,  1:600
3%y, 1:338
4%, 1:250
5%  1:200
6%, 1:166
7%, 1:140
8%y, 1:120
10%,, 1:100
- 1495, 1:70
20%, 1:50
25%, 1:40
L
kmjh I
Steigung Wagengewicht in §
0 It
1%, 171600
29, 1:500
3%, 1:333
490 1:250
5% 1:200
69, 1:166
Ty 1:140
8%, 1:125
109/,  1:100
149, 1:70
200/, 1:60
2% 1:40




b) Personenzuglokomotiven

153

kamn/h [ 3040 [s0Te0 70758085 0] |
Steigung Wegengewicht in t (D-, F- u Eilzug)
0 1:c0 — | — I — | — | =] 830 700 | 575 | 460
1%, 1:1000 — | — I — 1 — 71T — 1640 | 530 | 435 | 360
2%/, 1:500 — | — [ ~— ] — | 585 | 500 | 410 | 850 | 290
3%, 1:333 ~— 1 — | — 1640 | 475 | 400 { 340 | 295 | 230
49, 1:250 — | — [ 700} 530 | 400 | 340 | 285 | 235 | 190
5%, 1:200 — | — | 590 | 460 | 340 | 295 [ 240 | 195 | 165
6%, 1:166 — 1 680 | 505 | 395 | 285 | 250 | 200 | 165 | 135
T 1:140 — | 590 | 450 | 335 | 250 | 210 | 175 | 140 | 105
8%, 1:125 650 | 520 [ 395 | 296 | 215 | 180 | 145 | 115 | —
10%,,  1:100 616 | 415 | 310 | 235 | 170 | 140 | 105 | —m | —
149, 1:70 360 [ 280 [ 205 [ 150 [ 100 | — | — | — | —
209/, 1:50 230 [1s0 120 | — [ — | | — [ —
2500, 1:40 85 120 | — | — | — [ = — [ T =
P2/ H (bay), Baureihe 38¢
2220+
i i
10 - |
; 7 — 1 Q
2'2 T218(bay) Ells S S S
hwd LY &y
s e b
s51g [15001750:4175023 L1980 -L1300-+1800-1-2150 122004
5700 3350 8150 1320
Il —1s 600
7674 115 11450
19439
ka/h [ 3040 50 60 0] [so8s]o0] |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug)
0 1:00 — | =i — | — 1875 730 ! 600 | 500 | 400
1%, 1:1000 — I — | — 920 680 | 555 ! 470 | 350 | 305
29/, 1:500 — | — [ 990 | 745 | 530 | 440 | 365 | 310 | 250
3%, 1:333 — [1090 | 805 | 600 | 425 | 370 | 310 | 255 | 205
49, 1:250 1140 | 900 | 675 | 505 | 370 | 315 | 260 | 210 | 170
5%, 1:200 960 | 755 | 580 | 425 | 315 | 265 | 215 | 175 | 140
6%,, 1:166 830 | 655 | 500 | 370 | 270 | 225 | 180 | 145 | 120
T8, 1:140 730 | 585 | 435 | 320 | 230 | 195 | 155 | 125 | 100
89, 1:125 650 | 520 | 380 | 280 | 205 | 165 | 130 | 110 | —
10%,, 1:100 520 | 420 | 305 | 295 | 165 | 135 | 100 | — | —
145/, 1:70 370 | 285 | 205 [ 1456 | 95 | — | — | — | —
200/, 1:50 280 | 178 | 120 | — | — [ — | = 2 [7C
25%,, 1:40 165 | 115 | — | — | — | — | = [ =12
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b) Personenzuglokomotiven

kmjh | 30| 20| 50| 60| 65| 70 | 75 | s0 | 85 | 90 | 95 | 100
Steigung Wagengewicht in t {D-, F- u Eilzug) *}
0 1:o0 — [ — [ — [ — ] — [ 950 800 [705 | 500 [ 510 | 430 [ 365
1%, 1:1600 — == T="|'835 | 720 | 620 | 540 | 460 | 400 | 330 | 200
2%y 1:500 | — | ™= — ] 760 655 | 575 | 405 | 435 | 370 | 320 | 265 | 230
3, 1:333 [ "="[ 500 | 620 | 535 | 465 | 405 | 365 | 300 | 265 | 215 | 190
497,, 11250 —— | 580 | 665 | 616 | 445 | 385 | 335 | 295 | 250 | 220 | 180 | 155
8o, 1:200 | 750 | 565 | 440 | 380 | 330 | 285 | 250 | 910 | 185 | 150 | 130
89, 1:166 880 | 645 | 400 | 375 | 325 | 260 | 945 | 210 | 180 | 155 | 125 | 105
T, 1:140 776 | 565 | 425 | 495 | 285 | 245 | 210 | 186 | 155 | 130 | 105 | 90
8%, 1:1%5 685 | 500 | 575 | 200 | 250 | 205 | 185 | 160 | 130 | 120 | — | —
109, 1:100 555 | €00 | 300 | 225 | 195 | 165 | 140 | 120 | 95 | — | — | —
1497, 170 360 [ 275 | 200 | 145 | 120 | 100 | — | — | — | == =
208],,  1:50 3 (10 |15 | — | — | — | = | =T — | — | —1 —
350, 1140 W10 — | — I — | = | = =1 = =] =7T=
P 8 (pr), Baureihe 38%-4¢
1664
22T 215(pr) ]:r L8
Tochwerk ] oY
() il
1700 1350{1700 115|350 5700 11680_|1570, 5500
#25. 4750 L2565 8350 102
15665
7290 —1% 11202
18592
km/h 20 30| 40| 50 | 60| 65 | 70| 75| 80| 85 | 90 | 95 | 100
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug) *)
0 1o | — | — | — [ — |1205 [1015 [ 860 | 730 | 625 | 520 | 450 | 365 | 320
1%, 1:1000 | — | — | — |1320 | 910 | 775 | 685 | 665 | 400 | 415 | 860 | 200 | 256
3, 1:800 | — | — | — | 955 | 720 | 620 | 535 | 460 | 400 | 835 | 250 | 240 | 210
3%, 1:335 | = | "= [1040 | 775 | 590 | 510 | 440 | 380 | 30 | 280 | 246 | 195 | 170
9], 1:250 | — | — | 865 | 650 | 405 | 425 | 370 | 320 | 280 | 235 | 205 | 165 | 145
59, 17200 |1190 |1010 | 740 | 550 | 425 | 365 | 315 | 270 | 240 | 200 | 175 | 140 | 120
89),, 1:166 {1030 | §75 | 690 | 480 | 365 | 316 | 270 | 935 | 200 | 170 | 145 | 115 | 100
T/, 13140 | 006 | 765 | 560 | 420 | 320 | 276 | 235 | 200 | 176 | 145 | 125 | 100 | —
8%, 1:125 | 400 | GBO | 495 | 370 | 280 | 240 | 505 | 175 | 160 | 125 | 105 | — | —
109,, 1:100 | 650 | 550 | 400 | 206 | 220 | 100 | 160 | 186 | 115 | — | — | == | —
149, 1:70 | 460 | 390 | 275 | 195 | 146 | 120 | 100§ 80 | — | — | — [ — | —
20%,, 1:50 | 300|265 | 170|115 | 76| — | — | — | — | — | — | — | —
5%, 1:40 | 220|186 [120] 76| — | — | — | o= | = | — | — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.




b) Personenzuglokomotiven 155

lemm/h [0 e |s0Te ][] [ | | |
Steigung Wagengewichs in t (Giiterzug) *)

0 T:co — [ =7 — 1095 [ 730 | 510 | 360

1%, 1:1000 —|T=="{1100 | 800 | 570 | 410 | 295

2%,  1:500 1200 T 800 | 660 | 470 | 335 | 245

30 1:333 — [ 990 | 725 [ 540 | 390 | 285 | 205

40, 1:250 1150 | 825 | 610 | 450 | 230 | 245 | 175

5%  1:200 975 | 700 | 520 | 385 | 280 | 910 | 145

69, T T:166 840 | 610 | 450 | 330 | 245 | 1807 185

TOlye 1:140 730 | 535 | 305 | 290 | 2156 | 155 | 105

8%, 1:125 660 | 470 | 350 | 260 | 185 | 185 | —

109, 1:100 540 | 380 | 2756 | 200 | 145 | ~m | —

14, " 1:70 380 | 260 | 180 | 180 ] — | == |

2005, 1:50 240 | 155 | 100 | — | — | — | —

269, 1:40 O[5 | — | <[ = — [T o

P 8 (pr}, Baureihe 381¢-40

1500
7300— 1991 11202
18602

e | 4 L L T T T T T T ]
Steigung Wagengewicht in ©
0 1:0
1%, —1:1000
DL P BT f
3%, 1:833
40, 1:250
5%0 11200
6%, 1:166
T 1:140
89, 1:128
109, 1:100
189, 1:70
209, 1:50
250, 1:40 T

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgesteilt.
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b) Personenzuglokomotiven

kmjh | 30 ] 20| 50| 60 70| 75| 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 120
Steigung Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) *)
0 oo e | — | —1 —1 —1 — ] — [1065 ] 910 [ 780 | 665 | 475
1%, 1:1000 e | e | — { — | — 11065 | 920 | 810 | 680 | 580 | 405 | 360
2%, 1:500 — | == | —— | =~ | 940 | 825 | 715 | 620 | 535 | 455 | 385 | 275
3%, 1:333 — | — | — T990 | 760 | 660 | 575 | 495 | 430 | 365 | 310 | 215
£y, 1:250 — | — |1070 | 820 | 630 | 650 | 475 | 410 | 350 | 800 | 250 | 170
5905 1:200 — | — | 920 | 695 | 530 | 460 | 400 | 340 | 290 | 245 | 205 | 135
6%, 1:166 — 1080 | 780 | 800 | 450 | 395 | 340 | 290 | 245 | 200 | 165 | 105
10 1:140 1145 | 925 | 680 | 520 | 395 | 340 | 200 | 245 | 205 | 170 | 135 | 75
8%, 1:125 1015 | 825 | 600 | 456 | 340 | 295 | 250 | 210 | 175 | 140 | 110 | —
109,y 1:100 825 | 660 | 480 | 360 | 265 | 225 | 190 | 155 | 125 | 100 | 70 | —
148/, 1:70 575 | 465 | 340 | 235 | 165 130 | 105 | 85| — | — | — | —
20%,, 1:60 380 | 205 195 (130 | s0f — | — | — | = [ =T — 1 —
25%,, 1:40 280 [ 210|180 | 78| — | — | — | — | — | — | — | —
P 10 {pr}, Baureihe 39°-2
2950+
( {]h oic-lc _nj * i
2'2°1315 (pr] » , an 8%
+ 4 ; y—tegf o pr A g B 2
sy G | Zasra ey 7 |
. 1800--2000- 180022074 2800 2000-.2000--2000+-2800
1830 5600 2100 11600 1850+
19300
8650 20| 14200
22980
km/h | 30| 40| 45| 60| 55 | 60| 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *}

0 1:00 — |~ 1 — ] = | = — [ =7 =-1130 [ 950 | 800 | 675
19, 1:1000 — [ =T = [ = | = | ="[1200 {1020 | 880 | 760 | 640 | 540
29/,,  1:500 — [ = [ = [ = =110 | 066 | 825 | 715 | 610 | 520 | 445
3%, 1:333 — | — | — | — 1055 | 915 | 795 | 685 | 595 | 605 | 435 | 870
4%, 1:250 — | — | —|x020 | 8507 770 | 670 | 680 | 505 | 430 | 370 | 815
5%, 1:200 —- | — | 095 | 875 | 760 | 665 | 575 | 495 | 430 | 365 | 515 | 265
6%, 1:166 — {995 | 865 | 755 | 660 | 670 | 500 | 430 | 375 | 820 | 270 | 230
79, 1:140 — | 875 | 760 | 665 | 580 | 500 | 435 | 375 | 325 | 275 | 235 | 200
89, 1:125 1015 | 775 | 675 | 500 | 510 | 445 | 385 | 330 | 285 | 240 | 205 | 170
109/, 1:100 820 | 625 | 545 | 475 | 410 | 355 | 305 | 260 | 225 | 185 | 156 | 125
149, 1:70 580 | 4407| 375 | 325 | 280 | 235 | 900 | 165 | 140 | 110 | 90 | —
20%,, 1:50 385 | 280 | 285 | 200 | 185 | 185 | 110 | — | — | — | — | =
25%g, 1:40 Clesol20 165|135 |10 — | — | — [ = =] =] =

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfehrten aufgestelt.




b} Personenzuglokomotiven 157

o || [ T ] T T T T7T T T 7
Bteigung Wagengowicht in t

0 lico

1%  1:1000

2% 1:500

3% 1:333

490,  1:250

5% 1:200

6%y 1:166

Tl 1:140

B%p 1:125

10%,, 1:100

14%,, 1:70

209%,, 1:50

25%4 1:40

S I N I I R N
Steigung Wagengewicht in ¢

0 lioco

1%, 1:1000

2% 1:500

3% 1:333

4%, 1:250

5% 1:200

6%, 1:166

M0 1:140

8%, 1:125

10%,, 1:100

14%, 1:70 _
20%, 1:50

25%., 1:40
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c) Giiterzuglokomaotiven

kmfh 20 [30 |40 |50 | 60| 7018 [e]| | | |
Steigung ‘Wagengewicht in t {D-, F- u Eilzug) *)
0 R g e . — — — — T} F]
0, L0000 [ = | — | —  — | — | =" 986 [ 765
o, 1500 | — | — | =TT — 975 | 765 | 600
39, 1383 | == — | — | — | 995 | 785 | 620 | 485
48/ 1:2560 | — | - | -—— [1070 | 825 | 650 | 515 | 400
B 1200 | — | — | — | 910 |5607[ 550|435 | 335
8%  1:166 | — | —="[10307| 785 | 600 | 475 | 370 | 285
Tl 1140 | == | — | 500 | 685 | 525 | 10 | 320 | 240
8%, 1:125 | — |1060 | 800 | 605 | 460 | 360 | 275 | 205
10°,, 1:100 | 030 | 860 | 645 | 485 | 365 | 280 | 210 | 155
129, 1:10 | 655 | 610 | 450 | 330 | 240 | 175 | 125 | —
309/, 1:50 | 435 | 395 | 285 | 200 | 135 | ~ | — | —
259, 1:40 | 325 [ 300 | 200 | 180 | — | — |2
Einheitslokomotive, Baureihe 41
3120
S O] : _.l
22134 UL __fgé
o M -
R G DA R 7
L1900.L1900.L 1900, 163 3500—.1850-L1850-L1850-i~"3000 —
L1780 5700 L2425 12050 1950
1l 20175
8645 10| 15100
23905
km/h 25 | 30 | 35 | 10 | 45 | 50 | 65 | 60 | 70 | 80 | 90 | |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug) *)
0 T:00 = =] =] =T =] = =7 — (1010750
O 131000 | — "] == | — [T TS TS 1055 | 800 | 605
2, 1500 | — | — | — 1 — | — | — | — [iii5 | 850 | 650 | 495
30, 1:333 | o= | o= | == | — [ —= [ ="[i060 | 920 | 705 | 545 | 415
&7 1950 | — | [ =TT | — 1025 | S90 | 770 | 585 | 4607 355
B9, 1:900 | — | — | — | — (10057 ®75 | 760 | 660 | 510 | 395 | 305
6%, 1:166 | — | — | — 1005 | 875 | 760 | 660 | 576 | 445 | 345 | 265
T, 1:120 | — | — |1025 | 885 | 770 | 665 | 580 | 500 | 390 | 300 | 230
8%  1:195 | — {1050 | 010 | 785 | 680 | 590 | 515 | 445 | 845 | 265 | 200
10%,, 1:100 | 895 | 855 | 740 | 635 | 550 | 475 | 410 | 3556 | 270 | 205 | 150
145/ 1I70 | 635 | 605 | 530 | 445 | 380 | 325 | 875 | 235 | 175 | 125 | —
20%,, 1:50 | 420 | 400 | 340 | 285 | 235 | 105 | 165 | 185 | — | — | —
259, 1:40 | 315 | 300 [ 245 | 205 | 165 | 135 | 1056 | — | — | — | —

*) Gilt fiir P = 16 atit und 18 und 20 t Kuppelachsdruck.




c) Giiterzuglokomotiven 159

km/h 25]30|35]40|45|50|55|eo|65|7o|80|9e|

Steigung Wagengewicht in t (Bilgiitermug) *)
D Tico | — [ = [ = — [ = | — [2080 [730 [1470 1258 [ 930 | 675
19  1:1000 | — | — | — | — | — |i830 {1555 (1330 |1145 | 990 | 720 | 555
2, 1:500 | — | — | — |i970 |1680 |1445 {1240 |1065 | 935 | 805 | 610 | 460
3%y 1:333 | — | — 11860 |1600 |1370 |1185 |1020 | 880 | 770 | 675 | 440 | 380
4%, 1:250 [1895 [1800 {1565 1340 |1150 | 995 | 860 | 745 | 650 | 575 | 380 | 335
5%  1:200 |i615 {1540 [1330 [1146 | 985 | 855 | 740 | 640 | 560 | 495 | 830 | 290
6% 1:166 [1400 [1335 1150 | 905 | 860 | 745 | 645 | 560 | 490 | £30 | 200 | 250
7% 1:140 |1235 1175 |1016 | 875 | 755 | 665 | 665 | 490 | 430 | 375 1 255 | 880
8%, _1:125 |1095 [1050 | 505 | 780 | 670 | 6580 | 500 | 435 | 380 | 335 | 200 | 190
10%, 1:100 | 890 | 855 | 735 | 630 | 545 | 470.| 405 | 350 | 305 | 265 | 170 | 125
140, 1:70 | 635 | 805 | 520 | 440 | 375 | 820 | 275 | 230 | 200 | 170 | — | —
20%, 1:50 | 420 | 400 | 335 | 280 | 235 | 105 | 160 | 130 | 110 | — | — | —
25% 1:40 | 310 | 295 | 245 | 200 | 165 | 130 | 106 | — | — | — | — T —

Einheitslokomotive, Baureihe 41

3120wy

R

= Wi 18

1 22r0 LT 8%

=H . - ~
100/1550 |1800_MSRU00|__ 3500 _| 1850.1.1850.L4650. 1 3000 ]
2150~ 475012300 12050 19501
| 12100
7950 150} 15100
27200 -
km/h 25 [ 30 [ 35 [ 40 | 45 [ 50 [ 55 [ 60 | 65 ] 70 | 80 | 90 |
Steigung Wagengewicht in t {Giiterzug) *)

0 oo | — [ — [== T — [ —[2275 [1800 |i580 [i330 11130 | 815 [ 5%
19 1:0000 | — | — | — [ — [2050 |1795 (1456 |1235 1055 | 905 | 670 | 405
2% 1:500 | — | — (2240 |1905 [1615 |£875 |1176 [1000 | 865 | 750 | 660 1 420
8%, 1:333 | — 12130 |1875 (1565 {1330 (1185 | 875 ] 840 | 725 | 630 1 475 | 360
4%, 1:250 |1875 1780 1520 |1305 |1120 | 960 | 830 | 715 | 620 | 540 | 410 | 316
5%, 1:200 [1600 |1520 [1300 (1120 | 965 | 830 | 715 | 615 | 540 1 250 | 355 | 270
6%, 1:166 |1300 |1325 [1135 | 975 | 840 | 725 | 625 | 540 | 470 | 410 | 310 | 235
T 1:140 |1235 [1165 (1000 | 860 | 740 | 640 | 550 | 475 | 415 | 360 | 275 | 205
8%, 1:125 1090 [1040 | 890 | 770 | 660 | 570 | 400 | 420 | 970 | 320 | 540 | 180
10%, 1:100 | 885 | 850 | 725 | 625 | 535 | 460 | 395 | 840 | 295 | 255 ] 180 | 140
14%, 1:70 | 630 | 600 | 515 | 435 | 370 | 3156 | 270 | 230 | 195 | 165 [ i30 | —
20%, 1:50 | 420 | 400 | 335 [ 280 | 235 | 195 | 160 | 130 | 105 ] — | — | —

25%y 1:40 310 | 205 | 245 | 200 | 165 1830 | 105 | — | — | — | -~ | —
*) Gilt fiilr Px = 16 atii und 18 und 20 t Kuppelachsdruck.




160

¢) Giiterzuglokomotiven

kmh 20 |30 | e0fsoe [o]ls] | [ 1 |
Steigung Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) *)
0 1:co. — ] — | =T =1 =T — 1683
160, 1:1000 ] — | — | — [ — | —"[1165 | 848
200, 1:500 | — | — | — | — |1015 | 790 | 560
8%y 1:333 | — | — | — | — |1220 | 930 | 680
4%, 1:250 | — | — | — 1115 | 855 | 645 | 475
5%, 1:200 | — | = | — | 955 | 730 | B55 { 408
6%, 1:166 | — | — 1085 | 830 | 635 | 480 | 350
T 1:140 | — | — | 065 | 730 | 560 | 420 | 305
80/, 1:125 | — |1170 | 860 | 650 | 495 | 375 | 270
10%,, 1:100 1210 | 960 | 700 | 525 | 415 | 285 | 210
14%, 1:70 | 875 | 690 | 405 | 865 | 270 | 195 | 130
20%,, 1:60 | 600 | 465 | 325 | 230 | 160 | 110 | —
259, 1:40 | 485 | 835 | 2401 165 | — | - | —
Einheitslokomotive, Baureihe 42
3120~
f o= 1
1__1 ¢ .t E!D'j {] '(:3
. { d S
22730 _.___j I — /‘WA gg
4 *? _”‘_\ /Hk /H\-/ \I j— ’ l l
L1800--2300-1- 18004295 |- 2420 L1550 16 50-L1650--15501— 2600~
-2005. 5900 .{?aa 9200 1995~
13000
9200 185| 13675
23000
kb 20 | 25 | 30| 35 | 40 | 45 | 50| 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | s0
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 1i00 — T =T =T =T =T =T =7 =7 T =7 Z=T1150 | 965
Py L1000| — | — | — | — | — | — | = — | — | = 1107 | 905 | 768
2%, 1:600 | — | — [ — | — [ == | = | — § — [1180 |1015 | 870 | 760 | 625
3%, 1:383 | — | — | — [ <= | = =1 —= {1045 | 970 | 840 | 725 | 615 | 525
4%, 1:250 | — [ ~ [ — | — [ — | = |1080 | 940 | 820 | 710 | 615 | 525 | 445
6% 1:200 | — ] — | ~~ | — | — '1075 | 930 | 805 | 705 | 610 | 530 | 460 | 385
6%, 1:166 [ — | — | — | — 1080 935 | 810 | 705 | 615 | 535 | 460 | 395 | 335
T 1:140 | — | — | = [1110 | 950 | 825 | 715 | 620 | 645 | 470 | 405 | 345 | 295
B%p 1:125 [ w | — |1165 ] 980 | 845 | 735 | 635 | 555 | 485 | 416 | 360 | 305 | 260
109, 1:100 [1210 |1185 | 955 | 810 | 690 | 595 | 515 | 450 | 405 | 335 | 200 | 240 | 205
149, 1:70 | 875 | 840 | 685 | 575 | 490 | 420 | 360 | 310 | 265 | 225 | 190 | 155 | 125
209, 1:50 | 600 | 575 | 4656 | 385 | 325 | 270 | 230 | 180 | 160 | 180 | 110 | — | —
25%,, 1:40 | 460 | 445 [ 356 | 200 | 240 | 195 | 160 | 180 | — | — | — | — | —

*} Leistungstafel suf Grund von Versuchsfahrten sufgestellt.




<) Giiterzuglokomotiven 161

knafh 20 | 25 [ 30 | 35 [ 40 [ 45 [ 50 [ 55 60| 65| 70 | 75 | s0

Steigung Wagengewicht in  (Eilgiiterzug) *)
0 l:co — | — ] =1 =T =TT = 12570 [2150 |1810 [1510 |12756 |1055 | 880
1% Lilomd | — | — [ — T — | — [2260 {1920 [1630 [1355 |1180 |1000 | 840 | 710
2 1:500 | — | — | — [2460 2080 1780 (1520 [1305 11135 | 955 | 825 | 695 | 585
3% 1:333 | — | — 19870 [1905 (1695 1455 [1250 (1080 [ 935 | 800 | 600 | 585 | 495
4% 1:250 } — | -~ 11975 |1670 (1420 {1225 1055 | 915 | 795 | 680 | 590 | 500 | 425
5%, 1:200 |2145 |2055 [1685 [1430 [1320 [1055 | 010 | 785 | 685 | 690 | 510 | 430 | 365
6%, 1:168 |1885 (1790 [1480 1245 {1065 | 920 | 705 | 690 | 600 | 515 | 445 | 380 | 330
7%, 1:140 [1650 |1580 1300 [1100 [ 940 | 810 | 700 | 610 | 530 | 455 | 395 | 335 | 280
8%, 1:125 [1470 [1410 |1160 | 980 | 835 | 725 | 635 | 540 | 470 | 405 | 30 | 295 | 250
10%y, 1:100 1205 |1160 | 950 | 800 | 685 | 590 | 510 | 440 | 365 | 325 | 280 | 235 | 195
14%y, 1:70 | 870 | 840 | 685 | 575 | 485 | 415 | 355 | 310 | 265 | 220 | 190 | 155 | 195
20%,, 1:50 [ 595 | 670 [ 460 | 380 | 320 | =270 | 225 § 190 | 160 | 180 { 105 | — | —
250/, 1:40 460 | 440 | 350 [ 285 | 235 | 195 [ 160 [ 130 | — | — | 27| = | =

Einheitslokomotive, Baureihe 42
Siehe nebenstehendes Bild

Jem/h 20 | 25 [ 30 | 35 | 40 | 45 | 50 [ 55 [ 60| 65| 70 | 75 | 80

Steigung Wagengewicht in ¢t (Giiterzug) *)
0 1:c0 — | = | — 1 — ] — 71 — (238071980 1650 [137G 1140 | B840 | 780
e 1:1000 | — | — 7 — | — | = [2160 |1B10 [1530 1285 11085 | 925 | 765 | 640
2%,y 1:500 | — 1 —"| — [2400 (2010 [1710 {1450 |1235 |10B0 | 895 | 765 | 640 | 540
3%, 1:333 [ — | — 12330 1050 (1650 |1405 (1200 [1080 | 800 | 755 | 650 | 545 | 460
4%, 1:250 | — | — [1050 {1640 [1390 [1190 1020 | 880 | 760 | 645 | 560 | 470 | 395
5%, 1:200 2125 |2035 [1660 [1400 |1195 /1030 | 880 | 760 | 660 | 565 | 485 | 410 | 345
6%, 1:166 11855 [1775 [1455 [1230 (1045 | 900 | 775 | 665 | 580 | 495 | 430 | 360 | 305
% 1:140 11640 |1570 {1285 [1085 | 925 | 795 | 685 | 500 | 515 | 435 | 380 | 320 | 270
8%y, 1:125 [1465 [1400 {1150 | 970 | 825 | 710 | 610 | 530 | 460 | 39¢ | 340 | 285 | 240
10%;, 1:100 |1200 (1150 | 945 | 795 | 675 | 580 | 500 | 430 | 385 | 315 | 270 | 225 | 190
149, 1:70 870 | 835 | 680 | 570 | 480 | 416 | 350 | 305 | 260 | 215 | 185 | 150 | 120
209, 1:50 535 | 570 | 460 | 380 | 320 | 270 | 225 | 190 | ia5 | 125 | 105 | — | —
25%y, 1:40 | 460 | 440 | 350 | 285 | 235 | 195 | 160 | 130 | — 1 — | 0 | 7T

*) Leistungstafel anf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.



162

¢} Giiterzuglokomotiven

lmfh | 20 | 25 | 30 | 35| 40 [ 45 | 50 [ 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80
Steigung Wagengowicht in t (Bilgiiterzug)
0 lice | — | — | — [ -~ | — | — |2570 |2150 [1810 11510 [1275 |1055 | 880
10, 1:1000 | — | — | — | 7| __ |2260 {1920 |1630 |1305 [1180 |1000 | 840 | 710
29y, 1:500 | — | — | — |2460 |2080 |1780 (1520 |1305 |1125 | 955 | 895 | 695 | 585
3%,, 1:333 | — | — 12370 |1995 1695 |1455 {1250 |1080 | 935 | 800 | 690 | 585 | 495
4%, 1:250 | —- | - {1975 |1670 |1420 |1225 11055 | 915 | 795 | 680 | 590 | 500 | 425
59, 1:200 [2145 [2055 |1685 |1430 |1220 |1055 | 610 | 785 | 685 | 590 | 510 | 430 | 365
69, 1:166 [1865 |1700 |1480 |1245 [1065 | 920 | 795 | 690 | 600 | 516 | 445 | 350 | 320
70y, 1:140 |1660 |1580 |1300 |1100 | 940 | 810 | 700 | 610 | 530 | 455 | 305 | 335 | 280
89y, 1:125 |1470 11410 |1160 | 980 | 835 | 725 | 635 | 540 | 470 | 405 | 350 | 265 | 250
10%,, 1:100 {1205 (1160 | 950 | 800 | 685 | 590 | 510 | 440 | 395 | 325 | 280 | 235 | 195
14%,, 1:70 | 870 | 840 | 685 | 575 | 485 | 415 | 355 | 810 | 265 | 220 | 190 | 155 | 125
20%,  1:50 | 505 | 570 | 460 | 380 | 390 | 270 | 225 | 190 | 160 | 130 | 105 | — | —
259/, 1:40 | 460 | 440 | 350 | 285 | 235 | 105 | 160 | 130 | — | — | — | — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 4290
Sonderbauare
3095 —
/ : = y
L O —- +1.
2'2' T30 - Lt 85
[ &
L i::!—_u:dt? “-/ \__J \.._—/ \.:/ 2 ‘ ;
L1800--2300-118001295 243011650 1550116 501165042600 -]
L2005 5900 3900 9200 1970-]
19000
9200 17911, 13600
22975
km/h 20 | 25 | 30 | 35| 40| 45| 50 | 65| 60| 65 ] 70| 75 | 80
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug)
0 ioo | — | — | — | — 1 = [ — |30 [1980 [1650 1370 [1120 | 546 | 780
19 1:1000 | — | — | — | — | — |2160 |1810 11530 |1205 |1085 | 925 | 765 | 64
2%, 1:500 | — | — | — |2400 |2010 |1710 |1450 [1235 |1060 | 895 | 765 | 640 | 540
3%, 1:333 | — | — |2330 [1950 |1650 |1405 |1200 |1030 | 890 | 765 | 650 | 545 | 460
4%, 1:250 | — | — |1950 |1640 |1390 (1150 {1020 | 880 | 760 | 645 [ 560 | 470 | 395
5% 1:200 [2125 |2035 |1660 |1400 |1195 |1030 | 880 | 760 | 660 | 565 | 485 | 210 | 345
6%, 1:166 |1855 |17756 |1455 |1230 |1045 | 000 | 775 | 665 | 630 | 405 | 430 | 360 | 305
7%y, 1:140 1640 |1570 1285 {1085 | 925 | 795 | 685 | 590 | 5156 | 435 | 380 | 320 | 270
8%, 1:126 |1465 |1200 [1150 | 970 | 825 | 710 | 610 | 530 | 460 | 390 | 340 | 285 | 240
10%,, 1:100 1200 |1150 | 945 | 795 | 675 | 580 | 500 | 430 | 385 | 315 | 370 | 225 | 190
14%,, 1:70 | 870 | 835 | 680 | 570 | 480 | 410 | 350 | 305 | 260 | 215 | 185 | 150 | 120
20%, 1:50 | 595 | 570 | 460 | 380 | 320 | 270 | 225 | 100 | 1656 | 125 | 105 | — | —
25%,, 1:40 | 460 | 440 | 350 | 285 | 235 | 195 | 160 | 130 | — | — | — | — | —




¢) Giiterzuglokomotiven 163

k| [ ] T T T T 11

Steigung Wagengewicht in ¢

0 Il:00

19, 1:1000

20/, 1:500

30/, 1:333

487 1:350

5%, 1:200

6%,, 1:166

79 1:140

8%, 1:125
109, 1:100
14%,, 1:70
209/, 1:50
269, 1:40

Einheitslockomotive, Baureihe 43
re—
900-L1900-L1900-1228) [ 2520117004170 417001700- 2850
L1780. 5700 3840 9650 1650-}
19190
8650 150, 13620
22620

km/h 16|20 | 25 [ 30| 35| 40| 45 [ 50 ] 55 60] 65| 70
Steigung Wagengowicht in ¢ {Giiterzug) *)
) {0 e | — [ = [ = =TT [2150 11740711340 1045
Pl 1:1000 | — | — | I 20T =7 — | 272040 11660 (1340 |1666 T 835
2% 1:500 [ — 1 — T =1 = =Z12000 |1630 (1340 |1095 | 870 | 690
3%0 1:833 | — | — | — | — 2260 |1910 1605 {1350 (1140 | 916 | 730 | 575
4%, 1:250 | — [ — [ —~ {2250 (1900 |1615 |1360 {1150 | 545 | 780 | 620 | 490
8%, 1:200 | — | — 12260 |1935 [1630 [1350 |1170 | 980 | 820 | 675 | 540 | 425
6%, 1:166 12110 (2080 {1960 1685 |1425 [1210 |1025 | 870 | 720 | 500 | 470 | 370
0 1:140 [1860 1835 (1745 |1490 |1360 |1075 | 910 | 765 | 635 | 620 | 420 | 325
8% 1:125 (1660 |1635 1575 |1330 1125 | 955 | 780 | 685 | 665 | 465 | 365 | 285
10%, 1:100 11350 {1350 |1280 [1090 | 920 | 780 | 660 | 560 | 460 | 375 | 290 | 298
14%,, 1:70 | 975 | 970 | 920 | 785 | 660 | 555 | 470 | 300 | 315 | 355 | 195 | 140
20%p 1:50 | 665 | 665 | 630 | 530 | 445 | 365 | 340 | 250 | 195 | 180 | 100 | —
25%0 1:40° ] 515 | 510 | 485 | 405 | 330 | 270 | 220 | 175 | 1830 | — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.



164 ¢) Giiterzuglokomotiven

— 20 s0] 40|50 60 70 s0] | [ | | ]
Steigung Wagengewicht in t {Dw, ¥« u Eilzug) *)
5 o N . -
19, :000] — | — 1 — [ =[] =1 — J1085
200, 1:500 | — | — | ~= | — | - 1105 | 855
390, 1:383 | — | — ) | | e 1 010 | TI0
400, 1:250 | — | — | — | — 1000 | 770 | 600
5% 1:200 | — | — | — 1100 | 855 | 660 | 515
6%, 1:166 — | — I — 1060 | 740 | 570 | 445
", 1:140 | — | — | — {845 | 650 | 505 | 390
8, 1:125 | — | — {1000 | 750 | 580 | 445 | 345
109, 1:100 { — 1120 | 810 | 605 | 465 | 355 | 270
14%,, 1:70  [1045 | 805 | 575 | 420 | 315 | 235 | 175
20%, 1:50 | 715! 540 | 375 | 265 190 | 1301 90| ]
259, 1:40 | 545 | 410 | 280 [ 100 | 125 ] — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 44
(zb 44013 mit 2* 2' T 34 oder 32, Bavart 1926, nauere Ausf}**)
2800
—] S——
AL T TR T3 = —1_L
22T 32 Goviet 35, reve Al i & 8
r—‘[ oder 22T 14 A S
i rdhvahve . g ~ l
2R "‘m" MEAN e . Xy *
1190011900 -L1900 82| 2517 3170014700 L1700-117004~-2850
L1780 5700 3|840 9650 7650
19190
8645 18] 13817
22620
kmjh 20 | 25 | 30 | 35 | 20 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | s0
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) ¥) ‘
0 Lo | == — | ==t =1 =] —=1]=1It200
1 1:2000 ) — 1 — | — | — } e} e | — | — | — ] - | e 11100 ¢ 960
200y, 1:600 | — | — i — | — | — 1 — | — | — | — j1190 |1030 | 900 | 790
80 1:338 | — | — | — | — | — 1 — 1 — | — |1130{ 985 | 860 | 750 | 660
490 1:250 | —- | — | — | o | e | e | — 1090 | 960 | 835 | 730 | 640 | 565
T80 1:200 | — | — Ul | — 11075 | 940 | 825 | 720 | 630 | 550 | 485
69y, 1:166 | ~ | o | —— | — | — |1080 | 935 | 815 | 720 | 630 | 550 | 480 | 425
T 1:140 | — | — | — | — 11105 | 955 | 825 | 720 | 635 | 555 | 485 | 425 | 375
8%, 1:125 | — | — | . 11160 | 985 | 850 | 735 | 640 | 565 | 490 | 430 | 375 | 330
10%,, 1:100 | — |1340 1110 | 945 | 805 | 690 | 595 | 520 | 455 | 395 | 345 | 300 | 260
14%,, 1:70 {1045 | 975 | 800 | 675 | 570 | 485 | 415 | 360 | 310 | 270 | 230 | 195 | 170,
20%,, 1:50 | 715 | 660 | 540 | 450 | 375 | 315 | 265 | 225 | 190 | 160 | 130 | 105 | —
"959),, 1:40 | 550 510 | 410 | 335 | 275 | 230 | 190 | 155 | 125 | 100 | — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.
**} iiltig auch fiir Werte der Seite 165.




¢} Giiterzuglokomotiven 165

km/h 20 | 25 | 30 [ 35 [ 40 [ 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80
Steigung Wagengewicht in t {Eilgiiterzng) *)
0 lico | — | — [ — ] — 1 — [ — [ — [2600 |2110 |1780 11510 |1280 [1100
Wy 1:1000) — | — ] — | — | — | — 12920 [1900 |1630 |1380 |1190 [1020 | 87
2o 1:500 | ~— | — | — | — 12330 [2060 |1760 1520 |1310 |1130 | 980 | 840 | 740 |
8% 1:333 | — | — | — 12320 |1970 |1690 |1450 (1250 {1090 | 940 | 830 | 710 | 620
4%, 1:250 | — | — 12300 [1940 |1630 [1420 [1320 [1060 | 930 | 800 | 700 | 610 | 530
5%, 1:200 | — | — 11970 [1660 [1420 [1220 1050 | 920 | 800 [ 700 | 610 | 530 | 460
6%, 1:166 2240 2060 |1720 |1450 [1240 {1070 | 920 | 800 | 700 | 610 | 530 | 460 | 410
_ Mo, 1:140 11975 1825 {1510 |1280 [1090 | 940 | 810 | 710 | 620 | 540 | 470 | 410 | 360
8% _1:125 [1765 [1630 {1350 |1140 | 980 | 840 | 720 | 630 | 550 | 480 | 430 | 360 | 320
10%, 1:100 [1450 1335 [1110 | 930 | 800 | 680 | 590 | 510 | 450 | 300 | 340 | 290 | 250
14%, 1:70 _|1095 | 970 | 800 | 670 | 570 | 480 | 410 | 350 | 310 | 260 | 230 | 190 | 160
20%, 1:50 | 715 | 660 | 540 | 450 | 370 | 310 | 260 | 220 | 190 | 160 | 180 | 100 | —
25%, 1:40 | 650 | 510 | 410 | 330 | 270 | 230 | 190 | 150 | 320 | 100 | — | =1 =
Einheitslokomotive, Baureihe 44
(44 001 — 010 mit 2° 2' T 32, Bavart 1925)**)
[—2600—
=== T T
I — o
Pt 0! i g
2°2T32 tBevort 13253 fanrd ] g N
o e BroRvaNvaN=S i
11900-L1900-L19001"72)\ 2520 11700.41700.11700 L1700, 2850
1789 5700 ~—3040 9650 1650-
19190
~—————8650 59| 13620
22620
kemfh | 20 | 25 | 30 {35 | 40 [ 45 [ 50 [ 55 | 60 | &5 | 70 | 75 | 80
Steigung Wagengewicht in & (Giiterzug) *)
0 lice | — | = [ — [ =T =T = Z[2300 [1930 |i610 [1380 1140 | 970
1o 1:2000 | — | — | = | — 7 ="[2500 [2100 |1780 |1610 11280 |1110 | 930 | 800
2%y 1:800 | — | — | T —|2340 [1980 |1680 |1440 11230 [1050 | 920 | 780 | 680
3%, 1:333 | — 1" — | —"[3270 {1920 /1630 |1300 [1200 11030 | 830 | 780 | 660 | 580
4%, 1:250 | — | — 13370 |1900 |1600 1380 [1180 1020 | 880 | 760 | 670 | 570 | 500
5% 1:200 | — | -711950 [1640 {1300 |1100 |1030 | 880 | 770 | 660 | 580 | 500 | 440

8%, _1:166 (2330 |2040 |1700 [1430 {1320 |1040 | 890 | 780 | 670 | 580 | 510 | 420 | 380
7% 1:140 |1960 11810 1500 /1260 [1080 | 920 { 790 | 690 | 600 | 520 | 450 | 390 | 340
8% 1:125 11750 |1620 [1340 {1130 | 960 | 820 | 710 | 610 | 530 | 460 | 410 | 350 1 300
10%, 1:100 {1440 1330 [1100 | 920 | 790 | 670 | 580 | 500 | 440 | 380 | 330 | 280 | 24D
14%,, 1:70 1040 | 960 [ 790 | 660 | 560 | 450 | 410 | 350 | 300 | 260 | 230 | 190 | 160
20% 1:50 | 715 | 660 | 540 | 440 [ 370 | 310 [ 260 | 220 | 180 | 150 | 180 | 100 | —
25% 1:40 | 550 | 510 | 410 | 330 | 270 | 220 | 180 | 150 | 120 | 100 | — | — | =

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestollt,
**) Giiltig auch fiir Werte der Seito 164,



166

c) Giiterzuglokomotiven

o | | ¢} [ T T T ]
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:ieo
1%, 1:1000
2000 1:500
3%, 1:333
40, 1:250
5%, 1:200
6%, 1:186
T 1:140
B%s 1:125
10, 1:100
14%,. 1:70
20% ., 1:50
25%y, 1:40
Einheitslokomotive, Baureihe 44
mit Yerbrenrungskammer u mech Rostbeschickung
200
_ T e ||
fat " i R ,E'l,ru i f%
IR . N ' 8¥
Avdhva) -t =
= e et | |
-1900-3-1900-1-190011@:' L2512 L I700M700-- 70 0--17004— 2850
1780+ 5700 3840 2650 1550+
I 19190
8645 15| 13617
22620
o | f L ]
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:co

1%y 1:1000

29, 1:500

39, 1:833
49/, 1:250
5%, 1:200
6% 1:166
T 1:140
8%, 1:125
10%,, 1:100
14%, 1:70
200/, 1:50
269/, 1:40




¢) Giiterzuglokomotiven

167

kmjih

L T T T 17

Steigung Wagengewicht in t

1%s0

1:1000

2%

1:500

30[00

1:333

£fo0

1:250

50/00

1:200

6%00

1:166

7%u

1:140

8%4s

1:125

10%n,

1:100

14%50

1:70

2001’00

1:50

250.”00

1:40

Einheitslokomotive, Baureihe 44
mit Yerbrennungskammer und Mischvarwirmer

—2800—

N1
=

e

2o%a) Resesey [ A

DAY o

il

]

3100
~—— 4550

1780 5700 3840 3650

é ¥
1900.11900-11800 3 _2517_L 7004700 170017001 2850

19190

7650

i
8645 58| 12817
22620

kmjh

T T T

Steigung Wagengowicht in 4

1:

o0

195

i

<1000

2000

1500

3%,

1333

4%0

1250

50:"00

1200

%50

:166

700

:140

8%0q

1125

10%qq

1100

1%y

170

20% 50

: 50

25“!’00

o b bt ]t | e | et |t | et | ot § e | et | gt

140




168 c) Giiterzuglokomotiven

lomfh | 1 a0% [ a5% [ 507 | 55%) | 60%) | 65%) | 70%) | 75%) | s0%) | 85%) | v0%)

Steigung Wagengewicht in t (D-, F- u Eilzug) **)
0 lico == = = == = ] = 1580
1%, 1:1000 S == =T = L — 1ses 1190
2% 1:500 — b — e | 1 — | — | — | — ]1230 |1080 | 950
39,  1:333 = = =T [T [xzs0 1140 [1000 | 885 | 780 |
), 1:250 — | — "= | T l1s5 1220 |10s0 | 955 | 845 | 740 | 650
5%y 1:200 — "= {1380 |1175 |1040 | 920 | 815 | 720 | 630 | 550
6%, 1:166 | = 1310|1160 |1020 | 800 | 795 | 705 | 620-| 545 | 475
T, 1:140 ~— |1300 {1150 1020 | 900 | 790 | 700 | 615 | 540 | 475 | 415
890 1:125 1310 |1160 11095 | 905 | 795 | 700 | 615 | 545 | 480 | 415 | 360
10%/,,  1:100 1070 | 940 | 830 | 730 | 640 | 565 | 495 | 430 | 375 | 325 | 280
185y 1570 785 | 670 | 500 | 510 | 440 | 385 | 330 | 285 | 245 | 205 | 175
0%, 1:50 510 | 240 | 'ss0 | 835 | 275 | 235 | 195 | 165|130 [ — | —
850/,  1:40 380 [ 320 | 275 | 230 | 190 [ 165 | — | — | — 1 — | —

Einheitslokomotive, Baureihe 45

—3300—
" e
== A =
f
A1 111 1A f 18
2'3738 (I ) g¥
[ 4 ‘:x.‘:/.,/ o A0 1 S”'ﬁ
}_“4,. ‘:ﬁ- & T = H\ﬁ/ < i
- T
1375l1375L 150011750 29901901 _ 3200 __L 185011850\ 1850118501 3000
L1920 §000 L2175 13600 19501
21775
8820 173 16650
25 645
Jen/h | | | 40%) | 45%) | 50%) | 55%) | 60%) | 65%) | 70%) | 75%) | 80%) | 85%) | 90%)
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) **)
0 Lico ST =T S =7 5777 =7 ] — 1330 uss
1%,, 1:1000 [ = =TT 5 ] — 11450 (1260 (1070 | 920
29/, 1:500 T T = [ — | — [1365 {1185 (1030 | 885 | 770
3%, 1:333 — | — | — | — | = {1310 [1140 | 995 | 870 | 750 | 650
20/, 1:950 — [ = [ =1 = {1280 |1115 | 975 | 850 | 745 | 645 | 560
55[,,  1:200 — | — | — 11265 |1105 | 965 | 845 | 740 | 645 | 560 | 485
6%/, 1:166 — | — [1260 |1105 | 965 | 845 | 740 | 645 | 565 | 400 | 425
7%, 1:140 — (1270 [1120 | 980 | 855 | 750 | 655 | 570 | 500 | 430 | 375
8%, 1:125 1290 |1130 | 995 | 875 | 760 | 665 | 585 | 510 | 445 | 385 | 330
109/,, 1:100 1055 | 925 | 8156 | 715 | 620 | 540 | 470 | 410 | 345 | 305 | 265
149, 1:70 775 | 660 | 575 | 500 | 435 | 375 | 395 | 280 | 240 | 200 | 170
20%,, 1:50 505 | 435 | 375 | 320 | 275 | 230 | 195 | 160 | 135 | 105 | —
25%/,, 1:40 380 | 320 | 275 | 230 | 190 | 155 | 125 | 100 | — | — | —

¥} Gilt fir 18 t- und 20 t-Kuppelachsdruck.
**) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten sufgestellt.



¢) Giiterzuglokomotiven ' 169

kmfh  |2518%[25%0¢) 30%) | 35%) [ 40%) | 45%) [ 50%) | 60%) [ 65%) | 70%) | s0%) [ 90%) |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Bilgiiterzug) **)
0  Tieo | — [ —[ =T —=T=—] =] — [ — [2320 [1980 [1425 [1020
Bl 1:1000 | — | — | — | — " Z1"Z27 — [2150 (1835 |1570 |1155 | 845
8 1:500 | — | — | — | — 7 — | — |2340 1735 1495 |1260 | 965 | 710
3% 1:338 | — | — | ~ | — | — 12220 11935 |1450 [1255 (1090 | 820 | 610
D T1:250 | — 7 — | — |~ |2150 |1875 11635 |1235 |1070 | 935 | 705 | 525
5% 1:200 | "—"| '— |"— 12120 |1850 (1610 {1410 |1070 | 930 | 810 | 615 | 460
6%, 1:166 {2100 |2270 |2070 [1855 |1615 |1410 {1240 | 940 | 820 | 715 | 540 | 405
Ty 1:140 |1855 [2000 1830 [1640 |1430 [1250 |1095 | 835 | 725 | 635 | 480 | 360
8%, 1:125 [1665 1790 [1635 [1470 [1280 [1120 | 080 | 746 | 650 | 565 | 430 | 320
10%,, 1:100 [1355 |1465 [1340 [1200 [1060 | 915 | 800 | 610 | 530 | 460 | 335 | 255
14%, 1:70 1975 [1060 | 65 | 865 | 750 | 655 | 570 | 425 | 370 | 320 | 235 | 165
20%,, 1:50 } 660 | 720 | 655 | 585 | 505 | 430 | 375 | 270 | 230 | 100 | 130 | — |
88%,, 1:40 | 505 | 555 | 505 | 445 | 375 | 320 | 275 | 190 | 155 | — | = I 7 T |
Einheitsiokomotive, Baureihe 45
Siehe nebenstehendes Bild
_kmjh |25155] 2520¢] 30%) [ 35%) | 40% | 45%) | 50% | 60%) [ 65%) | 70%) | 80%) | 90%)
Steigung Wagengewicht in ¢ {Giilerzug) **)
0  l:o — | =} —~ | — | — | — | — {2540 |2120 [1785 }1270 | 900
19,  1:1000 — 1 — | =}~ — ] —] — [2000 [1690 [1440 [1045 | 755
2%, 1:500 — | — ] =] =} — | — |2240 1635 1400 [1200 | 885 | 645
3%, 1:333 — =1 — | — | — |2160 |1860 [1375 [1385 [1020 | 760 | 560
4%,  1:250 — | — | — | —_ [2100 |1820 {1580 [1180 {1020 | 885 | 660 | 485
5%, 1:200 — | — | — [2090 [1810 [1575 11370 [1030 | 890 | 770 | 580 | 430
6%, 1:166 2090 12270 |2050 1830 [1590 [1380 [1205 | 905 | 785 | 685 | 515 | 380
7% 1:140 1840 [1990 ;1815 [1620 (1410 |1225 |1070 | 810 | 700 | 610 | 455 | 835
8%, 1:125 1650 [1780 {1620 |1450 11260 |1100 | 960 | 725 | 630 | 545 | 410 | 300
10%,, 1:100 1350 [1460 [1330 {1190 [1035 | 900 | 790 | 595 | 515 | 445 | 330 | 240
14%, 1:70 970 |1055 | 960 | 860 | 745 | 645 | 565 | 420 | 360 | 310 | 225 | 155
20%,, 1:50 660 | 720 | 655 | 580 | 500 | 430 | 370 | 265 | 225 | 100 [ 125 | 80
25%,, 1:40 505 [ 555 | 500 | 440 | 375 | 320 | 270 | 185 | 155 | 135 | — | —

*) Gilt fiir 18 ¢- und 20 +-Kuppelachedruck.
**) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten nufpest -,



170 ¢} Giiterzuglokomotiven

LN N N N D O

Steigung Wagengewicht in t

4] I:c0

15, 1:1000

2900, 1:500

3%y 1:338

29, 1:250

595 1:200

ok et | pet | et |

6%, 1:166

7%, 1:140

80 1:125

109,, 1:100

14%, 1:70

2097, 1:50

350],, 1:40

Einheitslokomotive, Baureihe 45
mit Yerbrennungskammear und mech Rostbeschickung

—3300—
T P ’“riznﬁ ]
2'3728 3 Q N ' &S
_rgg‘:"“s.‘!'_",;'_:;? : Do = \%f . g g
A= 2 69 ‘h_/ ‘:/ > ; : : T 1
Lazsirazslisooly 750-’299‘ E%——E200—-—-1850—~1850J-1850-L1850-L—.?ODO—-
L1920 6000 2175 13600 1950
! 21775
8820 173} 16650
25645
g | b b
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:00
1%, 1:1000
2o/ 1500
3%, 1:333
48/ 1:250
5%p  1:200
6%, 1:166
%0  1:140
8%, 1:125 |
| 10%,, 1:100
14%, 1:70
209, 1:60
"259[,, 1:40




¢) Giiterzuglokomotiven

171

l

L[]

Wagengewichs in t

km/h

LT T ]

Steigung

Wagengewicht in &

Q

l:00

1%/,  1:1000

29, 1:500

3% 1:333

4%,  1:250

5% 1:200

6%, 1:166

1% 1:140

8% 1:125

10%,, 1:100

1490, 1:70

20%, 1:50

259, 1:40




172

c) Giiterzuglokomotiven

ken/h 20| 30|40 50|60 70|80 | | | | |
Steigung Wagengewichs in t (D=, F- u Eilzug) *)
0 1l:co — } | — | — | — [1290 | 930
19 1:1000] — 1 — [ — 1 — | — [975] 720
oof, ;500 | — | — | — 1 — (1040 775 | 580
3%, 1:333 | — | — | — [1110 | 845 | 635 | 475
49, 1:250 | — | — | — [ 930 | 710 | 535 | 400
6%, 1:200 | — | — 1050 | 715 | 605 | 455 | 340
6, 1:166 | — | — | 910 | 685 | 515 | 395 | 205
7% 1:140 | — 11070 | 800 | 605 | 460 | 345 | 255
8%y, 1:125 | — 19055 | 710 | 535\ 405 | 305 | 220
109/, 1:100 [1050 | 780 | 575 | 430 | 325 | 240 | 170
149, 1:70 | 760 | 555 | 405 | 205 | 215 | 155 | 105
209, 1:50 | 515|370 | 260 | 180 | 125 | 80 | —
259 1:40 | 895 | 275 | 185 | 125 | wm | oo | o
Einheitslokomotive, Baureihe 50
31751
A A N 1 - ]
J I =315 ¢
1l I 22
2 AN P.A AN |
190019800 L1900 -[4400:|~ 2430 165011650416 50116504~ 2600
L2000 5700 3990 9200 2050
18890
9100 160 13680
22940
Jem/h 25 | 30 | 35 | 20 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 5 | s0 |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 1:co Sl = = =1 =] =] == [« | == | ~ | 985 | 825
195 E:1000 | — | ww | cowe | oo | ~ | == | = | — | — | 900 | 770 | 655
2w 13:500 | — | — | — | — 1 — | — | = | — | 845 | 725 | 825 | 535
3%, 1:338 | — | — | — | — | — | — | 930 | 810 | 695 | 600 | 520 | 445
4o, 1:350 | — 1 — | — | — | — | 000 [ 785 | 685 | 590 | 510 ; 440 ; 380
By 1:200 | — | — | — | — | 885 | 770 | 675 | 585 | 505 | 435 | 380 | 325
6% 1:166 | ~ | — | — | 895 | 770 | 670 | 685 | 510 | 440 | 380 | 330 ;| 280
Ty 1:140 | — " — | — | 790 | 675 | 590 | 515 | 445 | 385 | 335 | 285 | 245
8%, 1:125 | - | 950 | 815 | 700 | 600 | 525 | 455 | 395 | 340 | 295 | 250 | 215
109, 1:100 | 940 | 775 | 665 | 570 | 485 | 420 | 365 | 315 | 270 | 230 | 200 | 165
149/, 1:70 | 675 | 550 | 470 | 400 | 340 | 200 | 250 | 215 |{ 180 | 150 | 125 | 100
20°),, 1:50 | 455 | 365 | 310 | 2556 | 215 | 180 | 150 | 125 | 100 | — | — | —
‘259, 1:40 | 350 | 275295185 150 |12 |00 | — 1 — | — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.




¢} Giiterzuglokomotiven 173
kmfh l 253035 [ 40 45|50 5] 0] 65] 7] 75] 80
Steigung Whagengewicht in t (Bilgiiterzug) *)
0 1:00 — | — | = | = [2575 |2160 [1815 [1525 [1270 {1070 | 900 | 755
15, 1:1000 — | — | -~ 12245 (1890 [1610 11370 |1170 | 990 | 843 | 715 | 605
20/, 1:500 ~— |2410 |2050 |1740 |1480 [1270 (1090 | 040 | 800 | 685 | 890 | 500
3%, 1:333 2360 |1940 {1660 {1415 {1310 (1045 | 900 | 780 | 665 | 575 | 495 | 420
foe 1:250 1960 |1620 1385 [1185 |1015 | 880 | 760 | 660 | 565 | 490 | 420 | 360
5%, 1:200 1875 11380 \1185 |1015 | 870 | 755 | 655 | 570 | 490 | 420 | 365 | 310
695, 1:166 1455 1200 (1030 | 885 | 760 | 660 | 570 | 405 | 425 | 870 | 318 | 270
7950  1:140 1285 (1060 | 910 | 780 | 670 | 580 | 505 | 440 | 275 | 325 | 280 | 235
89, 1:125 1145 | 945 | 810 | 695 | 595 | 515 | 445 | 300 | 330 | 235 | 245 | 205
10%,, 1:100 940 ; 770 | 660 | 565 { 480 | 415 | 860 | 310 | 265 | 225 | 190 | 160
149/, 1:70 675 | 550 | 485 | 305 | 385 | 200 | 245 | 210 | 1756 | 145 | 120 | 100
205/, 1:50 455 | 370 | 305 | 255 | 215 | 180 | 150 | 120 | 100 | — | — | —
250/, 1:40 345 | 275 | 225 185 [ 150 | 125 [ 100 | — | — | — [ ==
Einheitslokomotive, Baureihe 50
Siehe nebenstehendes Bild
Yam/h 15 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | o0 [ 55 [ 60 | 65] 70| 75 | 80
Steigung Wagengewicht in 1 (Giiterzug) *)
0 1:c0 ~ | =— | — | — 1 — 2410 |2000 {1670 {1390 |1150 | 960 | 800 | 670
1ol 1:1000 1 — 1 — | — | — 2150 |1800 |1520 (1285 (1085 | 910 | 770 | 650 | 550
2% 1:500 | — | — 12360 |1095 |1685 |1426 |1215 11035 | 885 | 750 | 640 | 540 | 460
e 1:333 | — ]2325 ]1010 11620 1380 [1170 |1000 | 860 | 740 | 630 | 540 | 460 | 300
49 1:250 | — 11940 |1695 [1360 |1160 | 985 | 850 | 740 | 630 | 540 ¢ 460 | 305 335
5%9o 1:200 1885 |1660 {1365 |1165 | 995 | 850 | 735 | 630 | 545 | 465 | 400 | 340 | 290
6%, 1:166 [1640 |1440 11190 |1015 | 865 | 740 | 640 | 555 | 480 | 410 | 350 | 300 | 955
7o 1:140 |1440 |1275 [1050 | 895 | 765 | 655 | 565 | 490 | 420 | 360 | 310 | 265 | 225
8% 1:125 1290 /1140 | 935 | 800 | 690 | 585 | 505 | 435 | 375 | 320 | 275 235 | 195
10%g, 1:100 {1050 | 930 | 765 | 650 | 5655 | 475 | 410 | 350 | 305 | 260 | 920 | 185 | 155
149, 1:70 | 760 | 670 | 545 | 465 | 390 | 330 | 285 | 240 | 205 | 170 | 145 | 120 100
20%w 1:50 | 615 | 455 | 365 | 305 | 255 | 210 | 175 | 145 | 120 | 100 | — | — | —
25%y 1:40 | 395 | 345 | 275 | 225 ) 185 | 150 1120 | 100 | — | — | — | o

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.



174 ¢} Giiterzuglokomotiven

kmjh | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80
Steigung Wagengewicht in t (Eilgiiterzug) *)

0 l:co

1%, 1:1000

39/py _1:500

B 11333

4%, 1:250

5Ye  1:200

8y 1:166

oo 17140

g, 1:125

109, _1:100

14%/,,  1:70

20%  1:50

25%s  1:40

Einheitslokomotive, Baureihe 50“° 3
’ - 4 F - ﬂbqa.s VoY WAE b
mit Franco-Crosti-Rauchgasvorwirmer

3175
e | ]
= -,
D i g
Ml L2202, i = ¥
o & A ; =
w NS — i I i l
1900190011900 3400, r-2430—|.1650-|-16504-1650-1-16504-— 2600
L2000 5700 3990 9200 2050
18890
9100 160 13660
22940
km/h 1525 | 30| 35 | 40| 45 |50 | 55| 60| 65| 0} 75| 80
Steigung Wagengewicht in ¢t {Giiterzug) *)
0 1ioo
Ty 1:1000
5o 1:500
3/ 1:333
490, 1:250
5%  1:200
6%, 1:166
T 1:140
8% 1:125
lonfuﬂ 1:100
188, 1:70
2087, 1:50
2500, 1:40 |

*} Werte wie Leistungstafeln auf Seite 173.




o) Giiterzuglokomotiven 175

N I R Y Y A

Wagengewicht in t

Bl Ll Rt Ll e L T e T )

T T T

Wagengewicht in ¢




176

c) Giiterzuglokomotiven

lemjh |20 30|40 |50 |6 |7 ]s]| | | |
Steigung Wagengewicht in t (D, F= n Eilzug) *)
0 1:co — ] TS Zres0 | 885
T 719, 1:1000 — | — | — 1 — | — | 980 685
20/, 1:500 | = | = | - 1050 | 775 | 550
3%, 1:333 — | | — [1125 | 860 | 640 | 450
290, 1:250 — | =T ="1940 | 720 | 540 | 360
5%, 1:200 T —lioeo | 805 | 615 | 460 | 325
69, 1:166 — | — 1925 | 895 | 535 | 400 | 280
T  1:140 — 1105 | 810 | 610 | 470 | 345 | 240
86, 1:125 ws |1000 | 720 | 545 | 415 ; 810 | 210
109, 1:100 1080 | 810 | 585 | 430 | 330 | 240 | 160
149/, 1:70 775 { 580 | 410 | 300 | 225 | 160 | —
305/, 1:50 5301 390 265 | 190 ) 130 | — | —
259, 1:40 14207 205 [ 195 | 130 — | — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 52
23055 Piotlenr
= o
A ﬁl__ [_H l
22'730 l:| Lbr jiljjJ g’@
- T Y i 3 |
2 2 A i T /'—L'€ i
L1800-1-2300-180041295] -2430--165o—-rssa-wsso--msowma—ﬁ%ﬁr’?fﬁ
2005 5900 .'?Iyoo 9200 phacles
9200 12 I—ey—
22875 Picilenrchmes
22055 Berrsarchmen
km/h | 20 25| 30| 35 | 40 456 | 50| 55| 60| 656 | 70 | 75 | 80
Steigung Wagengewicht in t {Personenzug) *)
0 l:o0 — [ =T — [ — 1 =T =7 | —§ — | = 11160 | 960 | 785
19/, 1:1000 | — | — | = | — | — U — | — | = 11245 1065 | 900 | 750 | 620
20, 1:500 | — | — | — | — | == 1 7| 11150 | 995 | 865 | 725 | 610 | 510
39, 1:333 | — | — | — | — | — | — |1085 | 945 | 820 | 705 | 605 | 510 | 420
. 10950 | — | — | — | — | — 11050 | 915 | 795 | 690 | 600 | 510 | 430 | 355
B0, 1:200 | — | — | — | — |1045 | 885 | 785 | 685 | 595 | 515 | 440 | 370 | 305
60/, 1:166 | — | — | —— 11060 | 910 | 785 | 680 | 595 | 515 | 445 | 385 | 320 | 265
70, 1:140 | — | -~ (1110 | 935 | 800 | 690 | 600 | 525 | 455 | 395 | 335 | 280 | 230
07, 1:125 |1310 1100 | 090 | 835 | 715 | 615 | 535 | 465 | 405 | 350 | 205 | 245 | 200
10°%,, 1:100 |1075 | 0970 | 805 | 680 | 550 | 405 | 430 | 375 | 325 | 280 | 225 | 195 | 155
149, 1:70 | 775 | 700 | 580 | 485 | 415 | 345 | 300 | 255 | 220 | 185 | 155 | 125 | —
200, 1:50 | 535 | 475 | 385 | 320 | 265 | 220 | 185 | 155 | 130 1 106 | — | — { —
35%),, 1:40 | 410 | 365 | 200 | 235 | 195 | 160 | 180 | 105 | — | — | — | — § —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.




c) Giiterzuglokomotiven 177

kenfh 15 [ 20 | 25 | 30 [ 35 [ 40 [ 45 [ 60 | 55 | 60 | 65 | 70 | 80

Steigung Wagengewicht in © (Eilgiiterzug) *)
0 L:00 — | — [ — [ =T = — 2660 2080 [1830 [1535 |1255 [1070 | 7i
o L1000 | — | — | — | — | =="[2270 |191C (1625 [1365 (1180 {1000 T 845 | 575
2% 1:500 | ~ | — | — | — |2080 {1760 [1495 [1285 |T105 | 055 | 815 635 Z75
3% 1:333 | — | — 17— |2000 (1690 {1430 [1225 (1055 | 015 | 780 | 880 | 575 [ 200
4%foo  1:250 2270 |2240 (2020 [1675 |1410 [1200 (1030 | 880 | 775 | 670 | 575 | 290 | 340
5% 1:200 1930 [1810 (1725 |1435 [1205 (1080 | 685 | 765 | 665 | 675 | 465 [ 495 | 290
6%, 1:166 [1680 [16B0 [1500 [1245 11050 | 895 ; 770 | 670 | 580 | 505 | 435 | 370 1550
7% 1:140 (1480 /1460 |1325 1100 | 9857 790 | 680 | 590 | 515 | 445 | 385 | 395 295
8%, 1:125 11320 [1305 [1185 | 980 | 83G | 705 | 605 | 6526 | 445 | 395 | 340 | 275 | 105
10°/g  1:100 1080|1070 | 970 | 805 | 675 | 575 | 490 | 425 | 370 | 320 | 270 © 230 | 150
14% 1:70 | 780 | 7761 700 | 575 | 480 | 405 | 345 | 205 | 255 | 916 [ 180 | 150 | ==
20%,, 1:50 | 530 | 530 | 475 | 385 | 320 | 265 | 220 ; 185 | 155 | 130 | 105 | — | —

H

T1:40 410 | 410 ['965 [ 290 1935|105 | 1551 180 T 108 | — | — T ==

Einheitslokomotive, Baureihe 52

Siehe nebenstehendes Bild

km/h 15 | 20 | 25 | 30 ] 35 | 40 [ 45 50 [ 55| 60 ] 65 | 70 | 80

Steigung Wagengewicht in t (Giiterzug) *)
0 l:co — | — [ =7 — | =] =" =="|2000 {1680 [1200 [1160 | 660 635
19 1:1000 | ~ I — | — | — | = [2175 |1820 (1535 (1300 |1095 | 925 T 770 | 536
2%  1:500 | — T — "= 12440 [T990 1705 (1440 |1995 (1050 | 805 760 | 635 | 43
8%y 1:383 | — | — | — 71975 |1650 |1395 [1185 (1015 |"870 | 750 | 640 | 540 | 370
4%, 1:250 [2260 |2235 12000 |1650 1385 |1175 |1000 | 865 | 745 | 640 | 545 | 465 | 315
5% 1:200 1925 1000|1710 [1425 (1185 [IGI0 | 860 | 745 | 640 | BES | 475 1 408 1 7%
6% 1:166 |1675 11650 |1450 [1285 |1055 |"S80 | 755 | 650 | 565 | 485 | 415 | 355 940
g 1:140 11475 11460 (1316 [1080 | 015 | 770 | 665 | 575 | 500 | €30 | 3707 315 1 9ib
8%, 1:125 [1315 [1305 |1075 | 075 | 820 | 695 | 505 @ SI6 | 445 [ 385330 | %70 | 183
10%, 1:100 1075 [1070 | 960 | 795 | 670 | 665 | 485 | 415 | 960 | 510 | 965 | 295 1 14E
14%,, 1:70 780 | 775 | 695 | 670 | 475 | 400 } 540 | 290 | 250 | 215 | 180 | 155 | -
20%,, 1:50 | 530 | 530 | 475 | 385 | 315 | 260 | 980 | 185 T 185 | 196 108 | = T—
25%,, 1:40 410 { 410 | 365 | 200 | 2357 190 | 155 | 130 | 1056 | — | — | 77—

*) Leistungstafel auf Grund vorn Versuchsfahrten aufgestellt.

12



¢) Giiterzuglokomotiven

kofh 20| 30| 40|50 60|70 [s0] | | | [
Steigung Wagengewicht in ¢+ (D=, F~ u Bilzug) *)
0 Teo | — 1 — | — [ — 1 —Tize0 [ 840 }
19, 1:1000 — | — | — | — li265 | 920 | 645
29, 1:500 | — | — | — | — [ 990 | 730 | 510
3% 1:333 | — | — | —|1075 | 805 | 595 | 415
£, 1:250 | — | — | — 1895 | 670 | 495 | 345
5% 1:200 | -~ | . [1020 | 760 | 570 | 420 | 290
6%, 1:166 | — | — ! 880 | 660 | 400 | 360 | 250
790, 1:140 | — |1080 | 770 | 575 | 425 | 310 | 210
89, 1:125 | — | 960 | 685 | 505 | 375 | 270 | 180
10%, 1:100 [1115 | 780 | 550 | 405 | 205 | 210 | 135
149, 1:70 | 800 | 550 | 380 | 270 | 190 | 125 ; —
200, 1:50 | 545|370 | 240160 | 100 | — | —
2595, 1:40 | 415 | 270 | 165 | 105 | o— | - | —
Kondens-Giiterzuglokomotive, Baureihe 52 mit 5-achsigem Tender**)
’, 3095“
3'2' 715 Mg : I ‘-I
{ =F =R
oo o |
200044385 —BOLIS00L 250 | 2430 155011650445 50-1550.1-2600--
2300 9385 4600 9200 2050
27185
17695 160 13680
27535
kmjh 20 | 25 | 30 | 35| 40 | a5 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | s0
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 lioo | — | —1 — | — | =7 —T =T =T = 1320 [1100 | 010 | 745
190 1:1000 | — | — [ — | — | == [ = [ —[1180 [1010 | 850 | 710 | 585
2000 1:500 | — | — | — | — | — | — | -=[1100 | 940 | 805 | 680 | 570 | 470
3%, 1:8338 | — | — | - | — | — | — |1040 | 900 | 765 | 660 | 560 | 470 | 390
49, 1:250 | — | — | — | —|" 1010 | 870 | 755 | 645 | 555 | 470 | 400 | 325
5% 1:200 | — | — | — | — [1000 | 865 | 745 | 645 | 550 | 475 | 400 | 340 | 275
6%, 1:166 | — | — | — 11020 | 870 | 745 | 645 | 560 | 475 | 410 | 345 | 200 | 235
79 1:140 | — | — 1070 | 895 | 760 | 655 | 565 | 400 | 416 | 355 | 300 | 850 | 200
8%, 1:125 | — |1170 | 950 | 795 | 675 | 580 | 500 | 430 | 365 | 315 | 265 | 215 | 175
10%,, 1:100 |1115 | 955 | 775 | 645 | 545 | 465 | 400 | 345 | 200 | 245 | 200 | 165 | 130
14%,, 1:70 | 800 | 680 | 550 | 450 1375 | 320 | 270 | 230 | 185 | 155 | 125 | 95 | —
209, 1:50 | 545 | 455 | 370 | 290 | 235 | 195 | 160 | 130 | 100 R A R
250, 1:40 | 415 | 345 | 270 | 210 | 165 | 135 | 106 | — | — | — | — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.
*#) Giiltig such fiir Werte der Seite 179,




¢) Giiterzuglokomotiven 179
kmfh 20 | 25 | 30| 35 [ 40 [ 45 [ 50 [ 55 ] 60| 65 | 70 | 80 |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Eilgiiterzug) *)
0 lico — — ] — — — |2540 |2105 {1770 |1465 (1220 |1015 | 680
1% 1:1000 | — — — 12630 |2200 {1860 1570 |1335 {1120 | 950 | 795 | 540
2% 1:500 | — | — 2450 [2020 |1705 1450 {1235 1060 | 895 | 765 | 645 | 440
3%y 1:333 | — (2410 |1965 |1625 [1380 |1180 [1010 | 870 | 740 | 630 | 535 | 365
4% 1:250 12335 |2000 {1635 |1360 (1166 | 990 | 850 | 735 | 625 | 535 | 450 310
5%, 1:200 [1980 |1720 (1395 |1160 | 985 | 850 | 795 | 630 | 535 | 460 | 390 | 985
6% 1:166 [1730 |1480 [1215 11010 | 855 | 735 | 630 | 545 | 465 | 395 | 355 | 225
7% 1:140 1525 11310 |1065 | 885 | 750 | 645 | 550 | 480 | 405 | 345 | 200 | 195
8% 1:125 |1360 11165 | 950 | 790 | 670 | 575 490 ¢+ 425 | 360 | 305 | 255 | 165
10%g 1:100 11101 950 | 770 | 640 | 540 | 460 395 340 | 285 | 240 | 200 | 125
14%,, 1:70 795 | 675 | 545 | 450 | 375 | 320 265 | 225 | 185 [ 155 | 135 | —
20%4 1:50 540 | 456 | 370 ; 290 | 235 | 1951 160 | 130 | 100 | — e} —
25%,, 1:40 415 | 345 | 270 210 | 165 | 130 ) 105 | — —_— ] — s
Kondens-Giiterzuglokomotive, Baureihe 52 mit 4-achsigem Tender*%)
, 3095—1
2271, = ] _]
O+ i o
/ & S
H I 8$
= T vl =
Rl e A R P
T T ! T T T
800 w64 65— L180011900-|-24 30 L1650-116 50376 509650 260 0]
2400 8055 4490 9200 2050+
121755
12365 160 13680
26205
Jm/h 20|25|30]35|4o|45[50|55i60]65|70{80|
Steigung Wagengewicht in t {Giiterzug) *)
0 l:00 — | — | = — | — |%380 |1955 |1630 |1330 [1105 | 910 | 605
190 1:1000 ] — | — | — [2540 |2110 (1770 [1480 [1250 |1040 876 | 725 | 490
2% 1:600 | — | — |2400 1970 [1650 {1400 [1180 [1005 | 845 | 715 | 600 | 405
3% 1:333 — |2380 ;1935 |1600 (1340 [1145 | 970 | 830 | 700 | 505 | 500 | 340
4% 1:250 [2320 (1980 {1610 [1340 [1130 | 965 | 820 | 705 | 595 | 505 | 425 | 260
5% 1:200 {1970 (1690 1380 [1145 | 965 | 830 | 705 | 605 | 515 440 ; 370 | 250
6% 1:166 11720 |1470 1200 | 995 ; 840 | 720 | 615 | 530 | 445 | 380 | 320 | 215
T 1:140 [1515 11300 |1050 | 875 | 740 | 635 | 540 | 465 | 300 | 335 280 | 185
8% 1:125 |1850 {1155 | 940 | 780 | 660 | 565 | 480 | 410 | 345 | 205 | 245 | 160
100 1:100 1305 | 945 | 765 ; 630 | 535 | 455 | 385 | 330 | 275 | 235 | 105 | 120
14%g, 1:70 995 | 675 | 545 | 445 | 370 | 315 260 | 220 | 180§ 150 | 120 | —
20%,, 1:50 540 | 455 } 870 | 285 | 235 | 190§ 155 [ 125 | 95 ] — | — | .
259,  1:40 415 | 345 paro g 210 165 [0 | wo | — | — 7 T
*) Leistungstafel auf Grumd von Versuchsfahrten awfwestellt,

**) Giiltig anch fiir Werte der Seite 178.



180

¢) Giiterzuglokomotiven

I/l I I I I
Steigung Wagengewicht in
0 1:00
19, 1:1000
Tee 11500
3%, 1:333
20/, 1:250
5%,, 1:200
6%,, 1:166
T 1:140
890 1:125
109/,, 1:100
149, 1:70
30%,,  1:50
26%, 1:40
emp || | ] 1 ]
Bteigung Wegengewicht in &
0 l:co
1%/, 1:1000
200 1:500
39/,, 1:333
4717250
5900 1:200
8%, 1:166
700 1:140
8%, 1:125
10%, 1:100
140/, 1:70
200,  1:50
25%,, 1:40




¢} Giiterzuglokomotiven

181

km/h

|

3

oL

Steigung

Wagengewicht in &

G

1l:c0

Ve

1:1000

2%0

1:600

3%00

1:333

4“!00

1:250

5%y

1:200

- 8%

1:166

7050

1:140

8%/a0

1:125

10%/4

1:100

140/00

1:70

" kmyjh

L]

Steigung

Wagengewicht in ¢

1%

—

11000

2w

: 600

3%0a

1333

401’ [111]

: 250

5%

:200

%00

1166

70!00

1140

8%/50

1125

100/00

1100

1%,

;70

20900

;50

25%44

Ll ol el el il el L R L N LA T I

:40




182

¢} Giiterzuglokomotiven

keafh LT T T T
Steigung Wagengewicht in &
Li] I:c0
1%, 1:1000
2900 1:600
39,0 1:335
407y, 1:250
5900 1:200
89/, 1:106
T 1:140
8%, 1:125
10%,, 1:100
14%,, 1:70 T
20,  1:60
25, 1:40 N
G 3%, H (bay), Baureihe 5425-17
2008+
T T T 1, — l
37182(bay) { Hi _ég
TAAWANT 3 l
T
1900-1-1900./49311.2030.1.1800 \-2200-~2700 -]
1700 +—3800——3550 6700 1750
414050
5905— 115 10460
17500
km/h | 25 | 30| 35| 40.| 45 | 50 | 55 | 60 | €5 |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug)
0 Tioo TS =TT — (1450 [1210 1000 | 840
190 1:1000 — | === (1160 | 920 [ 795 | 675
2000 1:500 —_ —_ — [1195 {1010 | 895 | 755 | 640 | 5556
3%,, 1:333 — | -~ 1100 | 980 | 850 | 730 | 625 | 545 | 480
49, 1:250 1200 (1060 | 940 | 810 | 705 | 610 | 530 | 465 | 400
5%/, 1:200 1010 | 960 | 800 | 700 | 605 | 535 | 470 | 400 | 340
6%, 1:166 885 | 790 | 690 | 605 | 530 | 470 | 400 | 355 | 300
70000 1:140 785 | 605 | 605 | 535 | 480 | 410 | 360 | 305 | 270
8%, 1:125 B85 | 600 | 545 | 480 | 420 | 870 | 320 | 275 | 235
100, 1:100 575 | 50C | 440 | 390 | 340 | 300 | 265 | 220 | 190
14%,, 1:70 400 | 360 | 310 | 280 | 245 | 205 | 175 | 155 | 135
20%/,, 1:50 265 | 220 | 206 | 175 | 185 | 185 | 110 | — | —
25%,, 1:40 190 | 170 | 160 ] 130 | 105 | — | — | — | —




¢} Giiterzuglokomotiven

183

emp || L T T T T T T 7
Steigung Wagengewicht in t
0 L:0
1%, 1:1000
2% 1:500
3%, 1:833
4%, 1:9560
5%, 1:200
6%, 1:166
s 1:140
8%, 1:125
10%,, 1:100
14%,, 1:70
20%,, 1:50
25%y, 1:40
G 7' {pr), Baureihe 550-¢
1942
S5 o[ B
[ 3T12(pr) L
N h . f £ : &' l
Ea-raso—%#zass«moaﬁwﬁ
17403300 3975 4500 3098 —
, I 11775
: 5250—-10¢] 10263
16613
km/h 1520953050 as]| | [ |
Steigung Wagengewicht in t (Giiterzug)
0 1:c0 ~— [ — | — |2000 [I550 |1400 | 930
1%y E:1000 | — | — (1700 ;1400 |1100 | 850 | 680
2%y, 1:800 | — |T700 (1300 [1040 | 850 | 70 | 520
3%, 1:333 |1800 [1310 |1040 | 835 | 680 | 530 | 420
4%, 1:250 [1320°[1100 | 870 | 710 | 570 | 440 | 355
5%, 1:200 [1140°] 935 | 745 | 600 | 490 | 385 | 305
6%, 1:186 | 990 | 835 | 640 | 515 | 410 | 325 | 270
T°oe  1:140 | 860 | 740 | 555 | 450 | 355 | 295 | 235
8%, 1:125 | 765 | 660 | 500 | 400 | 215 | 260 | 210
10%, 1:100 | 620 | 540 | €00 | 325 | 265 | 210 | 175
149, 1:70 | 445 | 300 | 285 | 225 | 180 | 130 | 100
20%,, 1:50 ] 310 265 | 180 135 | 110 | — | —
25%, 1:40 [ 235100 150 | 10| — | — | —




184

<) Giiterzuglokomativen

e | | | b T ]
Steigung Wagengewicht in ¢
1] o0
1%,  1:1000
200 1:500
3%, 1:333
480 1:250
5%,  1:200
6%, 1:186
790,  1:140
8o 1:125
109, 1:100
149, 1:70
20%,, 1:50
259, 1:40
G 8 (pr), Baureihe 5518-%1
574
_qﬁi 11T —1
3T165 (pr) ] & 8§
= ] & t
q i *
200024001 5758 Lys50l#21s5000
7204-— 4400 4048 4500 3300 —
12948
7310— 100 10558
17958
Jem/fh 20| 25| 30| 35| 40| 45|60 85] | |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug) *)
0 l:co — | — | — | — }2250 {1830 |1510 {1220
19, 1:1000 | — | — | — |1950 [1650 [1365 [1140 | 945
20, 1:500 § — (2160 [1810 [1520 {1300 [1080 | 015 | 760
3%, 1:333 [2050 |1740 |1460 [1240 {1060 | 895 | 760 | 635
49 1:250 1710 (1460 (1225 (1040 | 895 | 755 | 645 | 540
3%, 1:200 {1460 [1240 (1050 | 895 ! 770 | 850 | 655 | 470
6%, 1:166 1270 [1080 | 815 | 780 ! 670 | 570 | 485 | 410
70/, 1:140 f1120 | 960 | 810 ! 600 | 595 | 505 | 230 1 360
B9, 1:125 ;1000 | 855 | 720 | 815 | 530 | 450 | 385 | 825
10%, 1:100 | 825 | 705 | 690 | 500 | 435 | 370 | 315 | 260
14%, 1:70 1 595 | 505 | 425 | 360 | 310 [ 260 | 220 | 180
20%, 1:50 )| 410 | 345 | 285 | 240 | 200 | 165 | 140 | 110
25%, 1:40 | 316|265 215 | 180 180 120 [ 100 | —

*} Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.




) Giiterzuglokomotiven 185
kel L b ]
Steigung Wagengewicht in ¢
Q l:oc0 | |
19,  1:1000
290 1:500
3%, 1:333
49, 1:250
500 1:200
6%, 1:166
T 1:140
B, 1:125
109, 1:100
14%,, 1:70
20%,, 1:560 ]
25%,, 1:40
G 8* (pr), Baureihe 55558
1777+
i ] —‘
ITI85 (pr} [ jm _é§
LD o
200012400190 L 5755115701560 {1570
L1720 ~—4400 4055 4700 3415—
[ 13155
7310 169 10880
18290
km/h |20[25|30]35|40|45|50|55[ |
Steigung Wagengewicht in t (Giiterzng) *)
0 1:00 — | — [ =1 — T =71 = [1730 [1200
1%, 1:1000 — | — | = T — 900 |1560 [1300 [1080
20/ 1:500 — | | — [1740 |1460 [1240 |1050 | 865
3%, 1:333 — [1950 [1650 [1410 {1200 [1020 | 860 | 720
49/,  1:250 1895 (1600 [1375 (1175 (1020 | 870 | 730 | 610
5% 1:200 1820 (1375 [1175 [1020 | 870 | 740 | 625 | 525
6%, 1:166 1400 1200 {1025 | 885 | 760 | 645 | 550 | 465
7% 1:140 1240 (1050 | 905 | 775 | 670 | 570 | 485 | 406
89, 1:125 1110 { 940 | 800 | 695 | 600 | 515 | 440 | 366
10%, 1:100 910 § 770 | 870 | 570 | 490 | 420 | 360 | 295
14%,, 1:70 655 ] 560 | 475 | 405 | 350 | 295 | 250 | 200
900, 1:50 450 § 375 | 320 | 275 | 230 | 190 | 180 | 125
250, 1:40 346 1 285 | 240 | 200 | 170 | 140 | 105 | o

*) Leistungstafe]l auf Grund von Versuchsfahrten aufgestells.



¢) Giiterzuglokomotiven

km/h 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 65 | 60 | 65 | 70 | |
Steigung Wagengewicht in + (Personenzug) *}
0 Tico | — [ =] =] =] <] =] =] =] =] <010
1%, 1:1000] — | — | — | — | — | — | — | — {1000 | 860 | 700
2, 1500 | — | — | — ] — | — | — | — | 960 | 815 | 680 | 665
3, 1:385 | — | — | <= | <] — | — | 925{ 800 | 670 | 570 | 470
457, 1:250 | — | — | = | — | = | 510 | 790 | 670 | 555 | 476 | 400
58, 1:200 | — | — | —— | — | 900 | 785 | 675 | 570 | 480 | 405 | 345
6, 1:166 | — | -~ | — | G00 | 700 | 680 | 580 | 490 | 420 | 350 | 295
T 1:120 | — | — | 015 | 600 | 695 | 600 | 510 | 430 | 365 | 310 | 260
8, 1:125 | — | 9540 | 815 | 710 | 620 | 530 | 460 | 380 | 325 | 270 | 230
10%,, I:100 | 900 | 770 | 680 | 590 | 500 | 425 | 365 | 310 | 260 | 215 | 180
467, " 1:70 | 650 | 665 | 485 | 410 | 350 | 300 | 250 | 210 | 175 | 140 | 116
20°],, 1:50 | 440 |880 1 3207|275 | 8407|160 160 | 125 | 100 | — | —
35%,  1:40 | 340 | 200 | 245 | 205 | 170 | 146 | 120 | — | — | — | —
G 8! (pr) mit Laufachse, Baureihe 56%-%
) ]
833 &
ot N
! DU:L_. 1 TT o
3T185(pr} | f o2
Lo = & R
m1 AFRY TS ; g o~ I
' T S ot 4 i
120002400 120 2045137011560 1570 5509
720 a4 400—Lo— 3335 7200 1641+
i 14935
7310 100 10885
18296
krnfh 20 | 25 | 30 | 35| 40| a5 | 50| 55| 60 | 65 ] 70| |
Steigung Wagengewicht in t (Giiferzug) *)
0 1lico | — | — | =T ZT["ZIT[2100 [1720 {1390 113135 | 910 | 750
1%, 1:1000 | — | — | — |2260 |1880 [1565 |1305 [1070 | 890 | 720 | 600
2%, 1:600 | — | — |2060 [1745 1480 {1240 [1050 | 870 | 725 | 590 | 495
3%, 1:338 | — |1016 |1660 |1420 |1210 |1020 | 865 | 720 | 605 | 495 | 420
4%, 1:250 |1860 |1600 (1300 1190 |1020 | 865 | 735 | 615 | 515 | 420 | 360
5%, 1:200 |1500 |1370 |1190 |1020 | 880 | 745 | 635 | 630 | 445 | 365 | 310
6%, 1:166 [1380 |1190 [1035 | 905 | 765 | 650 | 555 | 465 | 390 | 320 | 270
79 1:140 |1220 |1050 | 920 | 790 | 675 | 575 | 490 | 410 | 345 | 280 | 240
8%,, 1:125 |1090 | 940 | 820 | 705 | 605 | 515 | 435 | 365 | 305 | 250 | 210
109,, 1:100 | 890 | 770 | 670 | 575 | 495 | 420 | 355 | 2956 | 245 | 200 | 165
147, 1:70 | 645 | 550 | 480 | 410 | 350 | 205 | 245 | 205 | 165 | 130 | 110
20%,, 1:60 | 440 | 875 | 320 | 275 | 230 | 190 | 165 | 125 | 100 | — | —
359, 1:40 | 235 | 285 | 240 | 205 | 165 | 135 | 110 | — | — | — | —

*} Leistungstafel suf Grund von Versuchsfahrten sufgestellt.




) Giiterzuglokomotiven

187

Tem L T b
Steigung Wagengewicht in +
0 1l:00
1%, 1:1600
2%y 1:500
39,, 1:333
490  1:250
5%  1:200
6%y, 1:166
%00 1:140
895 1:125
109/, 1:100
14%, 1:70
209, 1:50 R
95%,, 1:40 - T
G 82 (pr), Baureihe 5623
2000
l? “_]
‘ =P S
2720 {pr) i °§ B
' T il
5001 ps 01160 4505 1150015001500, znp
001 390012995 7000 1500
13895
5560 —154I1 10185
16 995
km/h | | | 25|30 ]3] 4] 45]50]55] 60] 5]
Steigung Wagengewicht in t {Giiterzug} *)
0 1ico — T T =T =T — 100 |1560 Ti¢70 [1030
1%, 1:1000 — T — | = ["="[ivo0 {1420 |1180 | 980 | 815
28 " 1:500 ~ | — |1920 |1550 |1330 {1120 | 940 | 800 | 670
30 1:333 —[1800 [1650 [1800 |1095 | 930 | 850 | 670 | 560
4%, 1:250 1930 |1560 |1310 [1100 | D30 | 800 | 670 | 576 | 470
B9y 1:200 1650 [1340 |1120 | 040 | 805 | 685 | 590 | 500 | 415
6% 1:166 1440 [1175 | 980 | 30 | 700 | 600 | 5I5 | 430 | 360
750 1:140 1270 [1030 | 865 | 730 | 620 | 530 | 450 | 380 | 320
8%,  1:125 1180 | 920 | 775 | 650 | 660 | 475 | 400 | 335 | 280 -
10%,, 1:100 930 | 760 | 630 | 530 | 450 | 880 | 320 | 275 | 225
14%, 1:70 670 | 585 | 445 | 375 | 315 | 270 | 220 | 190 | 150
20%, 1:50 ~ 460 | 365 | 205 | 245 | 200 | 165 | 140 | — | — | _
35%, 1:40 350 | 270 [ 215 | 180 | 145 | 1I5 | — | — | — 1

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestells.



188 ¢) Giiterzuglokomotiven

kkm/h | 20 25| 30| 35| 4| 45| 50| 55| 60|
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *}

0 1:00 — = =] =] =] =] =1 — 150
e 1:1000 — | = | e} — | — 11220 |1030 | 865
205, 1:500 Dl — ] — | — | — (1125 | 955 | 810 | 685
3%, 1:333 — | — | — 1 — |ioso | 915 | 775 | 660 | 560
4%, 1:250 — 7 — | — 11050 | 900 | 760 | 650 | 555 | 470
5g  1:200 —— 1 — 11070 | 000 | 765 | 650 | 555 | 470 | 400
6%y 1:166 — 7 — | 930 | 780 | 665 | 565 | 480 | 410 | 345
Ty 1:140 — 1995 | 815 | 685 | 585 | 405 | 420 | 355 | 300
89, 1:125 1110 | 885 | 725 | 610 | 515 | 440 | 370 | 315 | 265
10%5  1:100 910 | 726 | 590 | 490 | 415 | 350 | 205 | 250 | 210
149, 1:70 655 | 515 | 420 | 345 | 285 | 240 | 200 | 185 | 130
209, 1:50 445 | 345 | 275 1 225 | 180 | 145 | 120 | — | —
259y, 1:40 345 | 260 | 205 | 160 | 130 | 100 | — | — | —

G 10 {pr), Baureihe J710-40

2114
- O _[
Hi 0 o
37165 or) || 8
— e
TSNP L SETIRTRTANTS ol
AN \_E/\._I
0002400 80]_pzor 1500]1500{1500,1500
4720~m44oowb3!f90 6000 3102—]
14090
7310100 11502
18912
km/h 10| 16| 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50| 65 | 60 |
Steigung Wagengewicht in t (Giitersug) *)
0 Tieo | — | — | — 1 — | — 1 =T = [iro0 {1460 [1190 | 975
1 1:1000 | — | — | "7 T4 (1615 (1330 (1105 | 920 | 760
20/, 1:600 | — | — | — | — 1890 |1505 |1265 |1050 | 880 | 735 | 6i5
3%, 1:383 | — | — | — [1805 1470 |1220 1020 | 860 | 725 | 610 | 515
9, 1:250 | ~ | — [1885 {1500 |1230 (1020 | 865 | 725 | 610 | 515 | 435
5%, 1:200 |1965 |1035 |1600 (1285 |1050 | 875 | 740 | 620 | 625 | 445 | 375
" 6%, 1:166 |1710 |1685 (1400 [1115 | 910 | 760 | 645 | 540 | 456 | 385 | 325
7%, 1:140 |1505 |1400 |1235 | 985 | 805 | 670 | 570 | 475 | 405 | 340 | 285
8, 1:125 |1345 (1330 1100 | 875 | 715 | 595 | 505 | 425 | 355 | 300 | 255
10%,, 1:100 |1105 |1095 | 905 | 715 | 585 | 485 | 410 | 340 | 285 | 245 | 200
149, 1:70 | 800 | 795 | 655 | 515 | 415 | 340 | 285 | 235 | 195 | 160 | 130
20%,, 1:50 | 650 | 545 | 445 | 345 | 275 | 220 | 180 | 145 | ~ | — | —
259, 1:40 | 430 | 425 | 345 | 265 | 206 | 180 | — | — | — | — | —

*} Leistungstafel auf Grund von Versuchefehrten aufgestells.



¢} Giiterzuglokomotiven 189
wmp | T T T T T T T 7
Steigung Wagengewicht in ¢
0 100 ‘
1%, 1:1000
2950 1:500
3%, 1:333
4%,  1:250
595, " 1:200
6% 1:166
T  1:140
8%, 1:125
108, 1:100
14%,, 1:70
205,  1:50
25%,, 1:40 T
G 12 (pr), Baureihe 5810-21
 — -[
= T Tls
3720 (pr) LT — 1T §§
ne—o,—a, o DO T
300, 4. 00--4"80] 16 g5 115001500 750,150, e
100 390012995 8500 500
L 15395
s660— 1501 11685
18495
Lmjh | 15 | 20 [ 25 | 30| 35 [ 40| a5 | 50 | 55 | 60 | 65 |
Steigung Wagengewicht in t {Giiterzug) *)
0 1:00 — [ — 1 =] — | — T = =" [2030 [1675 [1380 1125
19, 1:1000 — | =1 — | = | — }2180 |1530 1540 |1295 |1080 | D00
20/, 1:500 — | — | — 1 — |2015 1710|1450 {1230 {1045 | 580 | 740
3%, 1:333 — I — | — 11955 |1640 |1400 (1195 (1020 | 855 | 740 | 620
497, 1:250 — | — 1970 |1635 |1375 [1180 (1005 | 865 | 740 | 630 | 530
5%/, 1:200 2250 12100 [1685 [1400 11180 [1010 | 870 | 745 | 640 | 545 | 460 |
69y, 1:166 1955 (1830 [1485 [1220 11030 | 885 | 760 | 650 | 560 | 480 | 405
7%y,  1:140 1725 (1620 [1295 (1080 | 910 | 780 | 670 | 575 | 495 | 420 | 355
8%, 1:123 1545 [1450 [1155 | 960 | 810 | 695 | 600 | 515 | 440 | 375 | 320
100/,  1:100 1265 1190 [ 950 | 785 | 665 | 570 | 490 | 420 | 360 { 305 | 255
149, 1:70 920 | 865 | 685 | 565 | 475 | 405 | 365 | 200 | 250 | 205 | 170
20, 1:60 635 | 595 | 465 | 380 | 315 | 265 | 220 | 185 | 150 | 180 | — i
259, 1:40 495 | 460 | 355 ; 285 | 230 | 190 | 155 | 130 | 100 | — | =

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufyuestellt.



190 c) Giiterzuglokomotiven

| ] [ T b ]
Steigung ‘Wagengewicht in
0 l:00

1%, 1:1000

29/, 1:500

8%y, 1:333

4% 1:250

5%, 1:200

6%, 1:166

7% 1:140

80/, 1:125

10%,, 1:100

14%/,, 1:70

20%py _ 1:80

25%, 1:40

lem/h o
Steigung Wagengewicht in t
0 1:00

1% 1:1000

20/s  1:500

3%, 1:838

4% 1:250

5%0 1:200

6%/, 1:166

700 1:140

| 8%y, _1:125 | !

108, 1:100 | t

14%, 1:70 : "

200/, 1:50 ;

26, 1:40 '




¢) Giiterzuglokomotiven

191

kanjh I O O O I O

Steigung Wagengewicht in t

(] l:00

1%, 1:1000

29/, 1:500

3% 1:333

£ 1:250

595  1:200

8%y 1:166

T 1:140

8%, 1:125

10%,, 1:100

14%, 1:70

20%, 1:50

25%y, 1:40 T
L

LI

Steigung Wagengewicht in t

0 l:c0

194 1:1000

2970, 1:500

3%ay 1:333

4%, 1:250

5% 1:200

6%, 1:166

T 1:140

89, 1:125

10, 1:100

149, 1:70

209, 1:50

950/, 1140




192 d} Schnellzug- und Personenzug-Tenderlckomotiven

ah | | | | |0 70] 00110120 130 140] 150 | 160
Steigung Wagengewicht in t {Sonderzug-D-Zug) *)
0 lico | T ST ST = =178 140
107, 1:1000 | T T =T =200 140 | 110
29,  1:500 T T == =195 | 160 | 115 | 90
3" 1:333 =T =7 = T"Tliwo|180] 95| 70
487, 1:250 T T T iRs 138 | 110 ) 75 | 55
597,  1:200 ] ST TI90 T 155 | 110 | 907 60 | —
69/, 1:186 ST TI60 1 130 | 95 ) B — | —
70 1:140 T =TT = 1es e 3| 607 — ] e
89/, 1:125 — | — [ 200|120 | 90 68| - | — | —
10%,, 1:100 TeE5 185 | 85 65 - | — | — | —
14%,, 1:70 260 {1707 90| — | — | — | — | — | —
268, 1:60 8 90| — | — | —1 — | — | — —
25, 1:40 o 185 ] 66| — | — | — | — | — — | —

3000 -1
| 4200 —

s

1730, 2350-1-2475-3-2550-!-255042075-1-2350-1-2375—

14350
18475

km/h 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | s0 | 90 | 100 | 110 120 | 130 | 140
Steigung Wagengewicht in ¢t {D=, F- u Eilzug)

0 1ico — | =T =1 =7 —=7—17 ] — 1660] 5207 400 | 320 | 150
1%,  1:1000 | — | — | — | — | — | —= | — | 650 520 [ 400 | 300 & 240 | 190
2% 1:500 | — | — | = | —— | — | — | — | 525 | 410 | 330 | 330 | 180|140
3%, 1:333 | — | — | — | == | — | — | 540 | 430 | 340 | 265 | 190 | 140 | 100
4%, 1:250 | ~— | —~ | — | — | — | 570 | 460 | 360 | 280 | 215 | 160 | 110 | —
5%, 1:200 | — | — | — | — | 600 | 480 | 380 | 300 | 230 | 175 | 130 | — | —
69, 1:166 | — | — | — | —_ | 530 1 415|320 | 250 | 100 | 145 | 105 | — | —
T 1:140 | — | — | — | 500 | 460 | 360 | 265 | 210 | 156 | 120 | — | — | —
8%, 1:125 | — | — | 650 | 530 | 400 | 310 | 220 | 150 | 125 | — | — | — | —
109/, 1:100 | 665 650 | 560 | 430 | 215 [ 270|180 | — | —  — | — | — 7 =
148/, 1:70 | 400 | 480 | 410 | 300 | 220 | 180 | 120 | — | — | — | — | == | —
20%,, 1:50 | 330 | 320 | 260 | 185 | 130 | 90 | — | — | — | — | — | — | —
259/, 1:40 | 250 240 | 100 | 180 ] — | — | — | — | — | — | — | — | —

#} Leistungstafel auf Grund von Versuchsfehrten aufgestellt; Gewichie gelten filr einen Zug aus
Sonderstromlinionwagen von je rund 35 ¢.



d) Schneflzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven 193

kna/h | | | |5 ] 70] 9 [1:0]120]130] 140 [ 150 ] 160
Steigung ‘Wapgengewicht in ¢ (Sonder-D-Zug) *}

0 1:00 T T =TT =95 Ti4e
16/, 1:1000 T TR =T T 60 146 | 116
20/,  1:500 — | — 1 | — |7 i05|160 | 115 | %0
30, 1:333 — | — | = =] = (160130 95| 70
495, 1:250 w— | — | — | — |85 | 135 | 116 | 75| 55
5,y 1:200 =190 | 158 [ 100 |90 R [ o
8%, 1:166 — | — | — 160 {130 8| 76 | — | —
T8 1:140 =1 =11 ] 60 — | —
8%, 1:125 — 1 — [200 120 90 65| - | — | —
10%,, 1:100 : — | 255 | 165 | 85| @B | — | — - | —
149/, 1:70 200 [ 170 | 90 | — 1 — | — [ — | ="
20%,, 1:50 180; 90| — [ e | — | — | — [ —1 —
850).,  1:40 125§ 66 | — | — | ~= | =T = = <

Einheitstokomotive 61 002 (Henschel-YWegmannzug)
—3480—

= ner 4500 —d

306 0-|

194513001500 2475#2550-]-25501-2100-Lzssa.i-rass-
15025
18825

kmi/h 20 | 30| 40 | 50| 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140
Steigung Wagengewicht in t {D-, F- u Eilzug)

0 Tioo | — [ — | — | — | — [ =] = ] — | 660 520 ] 400 | 320 | 160
19 1:1000 | — | — | — | — | — | — | — [ 650 | 530 | 400 | 300 | 240 | 190
2 1:800 | — | — | — | — | — | — | — | 525 | 410 | 320 | 230 | 180 | 140
39 1:383 | — | — | — | — | — | — | 6407|430 | 340 | 965 | 100 | 140 | 100
4%, 1:250 | — | — | =< [T" | — | 570 | 460 | 560 | 980 | 216 | 160 | 110 | —
8%, 1:200 | — | — | — | — | 600 | 480 | 380 | 300 | 230 | 175 | 180 | — | —
6%, 1:166 | — | — | — | — | 530 | 415 | 320 | 250 | 190 | 145 | 105 | — | —
T 1:140 | — | — | — | 590 | 460 | 360 | 265 | 216|155 | 120 | — | — | —
8%, 1:125 | — | — [ 650|530 [d00i 310|220 150 125 = | — | — | —
10%,, 1:100 | 665 | 660 | 560 | €30 | 316 | 270 | 180 | — | — | — | — | — | —
14%, 1:70 | 400 | 480 | 410 | 800 | 280 | 180 | 190 | — | — | — | — T — =
20%,, 1:50 | 330 | 320 | 260 | 186 | 180 | 90 | — | — | — | — | o | o= | =
5%, 1:40 | 250 | 240 | 180|180 | — | — | — | — | — | — | — | = | =

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfabrien sufgestellt; Gewichte gelten fiir einen Zug aus
Stromlinienwagen von je rund 35 4.



194 d) Schnellizug- und Personenzug-Tenderlokemotiven

Tmfh | 50 | 40 50 [ 60| 65 | 70| 75 s0] 85| 00| o5 | 100
Steigung Wagengowicht in t {(D«, Fu 1 Eilzug) *)
0 Tic0 F— | = [ =T =T =1 =T =T =790 [ 840 | 720 | 625
1%,  1:1000 T — | — | —=TT="7 {1000 | 880 | 765 | 670 | 580 | 505
29700 1:500 — | — | — | — ] — 1815|870 ] 715 | 625 | 550 | 475 | 420
8%y 1:333 e | - | = 065 | B30 | 755 | 670 | 595 | 525 | 480 | £0G | 355
4%, 1:250 —= | w | e | B1B | 720 | 640 | 570 | 505 | 445 | 395 | 345 | 300
5%, 1:200 — | — | 885 | 695 | G630 | 556 | 490 | 435 | 385 | 340 | 295 | 260
6% 1:166 905 | 935 | 770 | 610 | 510 | 480 | 430 | 380 | 3356 | 205 | 260 | 925
T 1:140 §75 | 825 | 680 | 535 | 475 | 425 | 300 | 335 | 943 | 860 | 225 | 200
8%, 1:125 775 | 735 | 605 | 480 | 425 | 380 | 335 | 200 | 260 | 230 | 200 | 175
1095, 1:100 G630 { 600 | 495 | 335 | 345 | 305 | 280 | 240 | 210 | 180 | 160
1457, 1:70 445 | 430 | 345 | 270 | 235 | 210 | 185 | 175 | 135 | 120 | — | —
209, 1:50 995 1280 [ 225 | 170 [ 145 | 125 | 110 ] — | — | = [ = | —
25%,, 1:40 220 1 210 | 1656 | 120 | — | — | — | — | — | — | "X
Einheitslokomotive, Baureihe 62
=294 0~
e S i N i [ e W R
L A T g
=t 2%
T T O | 7 |
-2000-t22aa-t4950~i-2&50-1-2150419504-2200—-1346.
13300
17140 |
km/h | 30|40 fs0|60|70]75]s]|s]| | |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
! Iieo — [ — 1 — | — ] =[i155 1000 | 860
1%/, 171600 — | — ] — | — {1050 | 915 V795 | 645
30, 1:500 T { — 1110 | 855 | 750 | 685 | 515
39, 1:333 — | — {1190 | 920 [ 715 | 630 | 555 | 485
49711250 — (1240 (1005 | 780 | 610 | 540 | 475 | 420
5800 1:200 1135 1060 { 865 | 670 | 525 | 465 | 415 | 365
6%, 1:166 985 | 095 | 7565 | 590 | 465 | 410 | 365 | 320
T 1:140 865 | 815 | 665 | 520 | 410 | 360 | 320 | 285
80, 1:125 770 | 730 | 605 | 465 | 365 | 325 | 285 | 250
10%,, 1:100 625 | 595 | 485 | 380 | 205 | 260 | 230 | 200
149y, 1:70 445 | 430 | 345 | 265 | 205 | 180 | 155 | 135
20%/,, 1:50 205 | 980 | 225 | 165 | 125 | 105 | — | —
25%,, 1:40 215 | 205 | 160 115 | — | — | — | -

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestollt.




d} Schnellzug- und Persenenzug-Tenderlokomotiven 195
kmjh ] | 30| 20| 50 | 55 | 60| 65| 70| 75| 80| 85 | 90
Steigung ‘Wagengewicht in t {D., F- u Eilzug) *}
0 l:eo e | — | — |1245 }1110 | 045 | 815 | 695 | 605 |.510 | 450
1%, 1:1000 — } - 11100 | 915 | 8§25 | 715 | 620 | 540 | 470 | 400 | 355
20/, 1:500 — {1130 ] 855 | 715 | 650 | 576 | 405 | 430 | 380 | 325 | 200
3%, 1:333 — | 915 | 700 | 585 | 535 | 470 | 410 | 360 | 320 | 270 | 240
4%, 1:250 1020 | 760 | 585 | 400 | 450 | 395 | 345 | 305 | 270 | 230 [ 208
59, 1:200 820 | 650 | 500 | 420 | 385 | 340 | 300 | 260 | 230 | 200 ] 175
_ 6% 1:166 760 | 565 | 435 | 365 | 335 | 295 | 260 | 230 | 200 | 170) 155
T 1:140 670 | 500 | 385 | 320 | 295 | 260 | 230 | 200 | 175 | 150 | 135
8%, 1:125 600 | 445 | 340 | 285 | 265 | 230 | 200 | .75 | 155 | 135 | 120
10, 1:100 490 | 360 | 280 | 230 | 210 | 185 | 160 | 14t | 125 | 105 | 90
14% 1:70 350 | 260 | 195 | 160 145 | 125 P 110! 9. | — | — § —
20%g,  1:50 240 | 170 ] 126 | 100 | 80 — § — ! — | e | e |
25% 1:40 10125 90| — | — | — | — ] = | — | — |
Einheitslokomotive, Baureihe 64
2850
{2750)
N F::.‘:...“':
R l
B/ E— g ¥
oA 1
1750 1-2700~1800--1800-1 27001752
9000
12506
{12400) £.J-Mala 13 660D)-167
offene Maolle ob 54350
kmjh | 20 | 30 40| 50| 55 ] 60| 65| w0 | 75| 80| 85 |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 l:00 — | — | = =] — 1] — 1860] 730 625 | 525 | 450
1% 1:1000 — | — 1 — ] — 1880 770 | 660 | 570 | 490 | 420 | 360
20/, 1:500 — | — | — 1820|680 615 635 | 445 | 400 | 345 | 300
39, 1:353 we | ~— | 890 [ 870 | 560 | 510 | 445 | 370 | 335 | 290 | 250
4%, 1:250 — | — | 745 { 565 ¢ 475 | 435 | 375 | 315 | 285 | 245 | 215
6%, 1:200 — | 860 | 640 | 485 | 405 | 370 | 325 | 270 | 245 | 210 | 185
6%, 1:166 935 | 760 | 555 | 425 | 355 | 325 | 280 | 235 | 215 | 185 | 185
7% 1:140 825 | 650 | 490 | 375 | 310 | 285 | 250 | 210 | 190 | 185 | 140
8%, 1:125 735 | 500 | 440 | 330 | 275 | 255 | 220 ! 185 | 170 | 145 | 125
10, 1:100 605 | 480 | 355 | 270 | 225 | 205 | 180 | 160 | 135 | 116 | —
14%,, 1:70 435 1 345 | 255 | 190 1 185 | 140 [ 120 | 105 | — | - | —
209, 1:50 300235 (165 1120} — | — | — | = [ — | — | —
269, 1:40 230 15 (125 | — | — | — | — 1 — | — | — |

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt,



196 d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven

kn/h 26 1 30 | 35 | 40 [ 45 [ 50 | 55 [ 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85

Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug)
) i:co — =TT =] =T =T =T =T1T=71 =71 =T0940] 500 680
1%, 1:1000 | — | — | — [ = — | — | — | — (10007 | 860 | 740 | 640 | 550
20, 1:800 | — | — [ — | — | — | — |1055 | 930 [ S00 | 700 | 610 | 525 | 450
3% 1:388 | — | — | — | — |~ [ 980 | 870 | 760 | 670 | 680 | 510 | 440 | 385
4%, 1:250 § — | — | - | — | 950 | 835 | 735 | 650 | 570 | 485 | 435 | 380 | 330
5% 1:200 § — | — | — [ 9401 820 | 720 | 630 | 555 | 490 | 430 | 380 | 330 | 285
6% 1:166 | — 1 — | 950 | 820 | 715 | 625 | 550 | 485 | 430 | 375 | 330 | 290 | 250
7%, 1:140 | — | 990 | 840 | 725 | 630 | 555 | 400 | 430 | 380 | 835 | 290 | 255 | 280
B 1:125 1050 | 885 | 750 | 645 | 565 | 495 | 435 | 385 | 340 | 295 | 260 | 225 | 195
10%, 1:100 | 865 | 725 | 615 | 530 | 460 | 400 | 355 | 310 | 275 | 240 | 216 | 180 | 155
149, 1:70 | 630 | 520 | 440 | 375 | 3256 | 285 ] 250 | 215 | 190 | 165 | 140 | 120 | 100
20%, 1:50 | 430 | 355 ) 295 |.250 | 215 | 185 { 160 | 135 | 115 | 100 | — | — | —
25%, 1:40 |335 270225 | 185 |1551 135|110 — | — | — | — [ — ] —

Einheitslokomotive, Baureihe 65
2875

| |

: L ] g%

Waaph s = 1 |

47501»2200«!—1750-Lr75o-L1750—-1750-L—2775—-'r1750-
11975
15475
km/h 25 {30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85
Steigung Wagengewicht in ¢ {Giiterzug)

] 1:00 — | = T— ] T — [ = "="[1285 [1060 | 810 | 765 | 645 | 545
19 14000} — | — | — " | — | — {1180 |1010 | 865 | 735 | 625 | 535 | 455
2% 1600 | — | — |~ | — | = |11i5 | 960 | 825 | 710 | 610 | 525 | 450 | 385
8%,y 1:388 | — | — I — | — {1070 | 925 | 800 | 695 | 600 | 520 | 450 | 385 | 330
4%, 1:250 | — | — | — |1055 | 910 | 785 | 6856 | 505 | 520 | 460 | 360 | 333 | 200
5% 1:200 | — | ~— 11065 | 010 | 785 | 680 | 505 | 520 | 455 | 395 | 340 | 205 | 255
6% 1:166 { — 1100 | 930 | 795 | 685 | 600 | 525 | 460 | 400 | 345 | 300 | 260 | 225
T 1:140 11165 | 975 | 825 | 705 | 610 | 530 | 465 | 405 | 855 | 310 | 270 | 230 | 200
8% 1:125 11040 | 870 | 735 | 630 | 545 | 475 | 415 | 365 | 320 | 275 | 240 | 210 | 180
10%,, 1:100 | 855 | 715 | 805 | 510 | 445 | 390 | 340 | 300 | 260 | 225 | 190 | £70 | 145
14%, 1:70 | 620 | 520 | 435 | 370 | 320 | 275 | 240 | 210 | 180 | 155 | 135 | 116 | —
20%, 1:50 §430 | 350 | 295 | 245 | 210 | 180 | 156 | 180 | 110 | — | — | — | —
25%,, 1:40 | 830|270 220 185|155 (130 {10 — | — | — | Z | — | =




d) Schnellizug- und Personenzug-Tenderlokomotiven 197

kmjh [ [0 [s0]60 7 [80]o [100] [ |

Steigung Wagengewicht in b (D=, F- u Eilzug)
0 1:00 — T =] =] —TJ&40l625] 445
1%y,  1:1000 7 T — | — [%25 | 630 | 470 | 340
2% 1:500 [~ | = ['825 | 645 | 405 | 370 | 265
3, 1:333 — 7=V '845 | 665 | 525 | 415 | 300 | 215
4%,  1:250 —— | 890 | 705 | 555 | 435 | 335 | 250 | 180
5%,  1:200 — | 755 | 800 | 475 | 375 | 285 | 210 | 150
6%, 1:166 855 | 655 | 520 | 410 | 320 | 245 | 180 | 125
Ty 1:140 760 | 500 | 455 | 360 | 280 | 215 | 155 | 106
8%, 1:125 870 | 610 | 405 | 320 [ 250 | 185 ¢ 135 | —
10%,, _1:100 550 | 415 | 325 | 255 | 195 | 145 | 100 | ~—
149,  1:70 390 ] 295 | 225 | 175 [ 180 | — | — | —
200, 1:50 260 | 190 | 145 [ 105 | — | — | — | —
250, 1:40 195 140 (100 | — | — | — | — | —

Einheitsiokomotive, Baureihe 66

2569
A — s
PARN | i
-16’24——-2200-1-225041850--18504-2900—1-1924—
11050
14798

kmfh [ 720 | 85 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 80 | 85 |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug)
0 1:00 T -] — 1 — 1 — | — |1060 | 905 | 660 | 560
1%, 1:1000 — | — | e | — 1 — (1085 | 940 | 820 | 705 | 525 | 450
20/, 1:500 ] — ] — | 980 | 820 | 750 | 660 | 570 | 430 | 370
3%, 1:333 e | — | 910 | 800 | 705 | 620 | 545 | 475 | 360 | 315
4%,  1:250 — | 990 | 865 | 760 | 675 | 595 | 525 | 465 | 405 | 310 | 270
5%  1:200 980 | 845 | 740 | 655 | 580 | 510 | 450 | 400 | 350 | 265 | 230
89y, 1:166 850 | 735 | 645 | 570 | 506 | 445 | 895 | 350 | 305 | 235 | 200
T, 1:140 750 | 630 | 570 { 500 | 4456 | 395 | 850 | 310 | 270 | 205 | 180
8% 1:125 670 | 580 | 510 | 450 | 400 | 350 | 310 | 275 | 240 | 180 | 160
10%5,  1:100 545 | 470 | 415 | 365 | 350 | 285 | 250 | 220 | 195 | 145 | 125
14%,,  1:70 300 | 335 | 290 | 255 { 225 | 200 | 175 150 | 180 | — | —
20%,, . 1:50 260 | 220 | 190 | 165 | 145|125 105 | — | — | — | —
25%,, 1:40 200 | 165 | 140 | 120 (120} — | — | — | — | — | -~




d) Schnellzug= und Personenzug-Tenderlokomotiven

ka/h 15 [ 20] 25 | 30| 35 40| 45 | 50 | 65 | 60 | 65 ]
Steigung Wagengewicht in t {Personenzng)
0 l:o0 — et = ] — — | —— | e | 660 1 540 | 450 | 375
1%y 1:1000 — | — | — | — | == | ~— | B8O | 400 | 410 | 340 | 285
29 1:500 — | — 1 — | 700 | 600 | 525 | 450 | 380 | 320 ! 270 | 225
3%g 1:333 — | - | 665 | 580 | 500 | 425 | 360 | 300 | 265 ; 220 | 185
4%  1:250 -— | 660 | 560 | 475 | 400 | 350 | 300 [ 255 | 220 | 180 [ 165
5%y, 1:200 660 | 565 | 480 | 400 | 345 | 300 [ 260 ; 215§ 190 | 165 { 140
6%, 1:166 565 | 490 | 400 | 350 | 300 | 260 [ 225 | 195 | 165 | 140 } 120
7% 1:140 505 1 425 | 370 | 810 ! 275 | 225 1 195 | 170 ; 150 | 120 [ —
8%/, 1:125 450 1 380 | 315 | 280 | 240 | 200 | 180 | 1856 ; 130 | 110 [ —
10% 1:100 3751315 (270|230 | 1951 175 | 145 [ 126§ — | — | —
149 1:70 265 12301185 | 180 | 140§ 120 | — | — | — | — | —
20% s  1:50 180 ;| 1656 1 130 ) 108 | — | — [ cme e ] e ] e | e
25%,, 1:40 130 | 110 — | — | — | v | — — | — | —} —
Pt &/, (bay), Baureihe 70°
1359
DEZ—_E"_-'GTE:_—IQ
= SArY
BTN :?," l
-0 J0 i —
'—7%%—!
9155
19255] ofiear (alls for 70001 G9!
{ J-Make ¢h 70057
kan/h [ T A I
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:00
1%/, 1:1000
2%  1:500
3%5 1:333
4900, 1:250
5%, 1:200
8%, 1:166
7% 1:140
890y, 1:125
109y, 1:100
14%, 1:70
20%/5 1:50
25%, 1:40




d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven 20
km/h |15’20|25|30]35|4o]45|50!55|so[ﬁs’
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug)
0 lico — | =1 =1 =] — ] — 1 — [ 650 | 540 | 450 { 375
1%, 1:1000 — =1 — 1 =1 — | = 1580 490 | 410 | 340 | 285
29, 1:500 — | — | — | 700 | 600 | 525 | 450 | 380 | 320 | 270 | 225
3%, 1:333 ~~ | — 1665 | 580 | 500 | 435 | 360 | 300 | 265 | 220 | 185
4%y, 1:250 — [ 660 | 550 | 475 | 400 | 350 | 300 | 255 | 220 | 180 | 165
59, 1:200 660 | 565 | 480 | 400 | 345 | 300 | 260 | 215 | 190 | 165 | 140
6%y, 1:166 5065 | 490 | 400 | 350 | 300 | 260 | 225 | 195 | 165 | 140 | 120
7%,  1:140 505 | 425 | 370 | 810 | 295 | 225 | 195 | 170 | 150 | 120 | —
8%, 1:125 450 | 380 | 315 | 280 | 240 | 200 | 180 | 155 | 130 | 110 | —
10%,, 1:100 375 | 315 | 270 | 230 | 195 | 175 | 145 | 125 | — | — | —
149/, 1:70 265 | 230 1 185 | 160 | 140 [ 120 | — | — | — | [ —
20%,, 1:50 180 | 165 | 130 1105 | — | — | — [ 1 |
2590,  1:40 1010 | — | — T — | T [ =T =T =
Ig (bad), Baureihe 70, Baujahr 1914 Iy (bad), Baureihe 701, Baujahr 1927
1369 1757
] : ]
8 AT Y
J = ]
23051450, 4000 1470 2235501 4pp... 1855
5450 5450
9225 9640
km/h | 15 [ 20 [ 25 | 30 | 35 40 | 45 | 50| 65| 60| 65 ] 70
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 1:00 — | ~— | — [ [1210 [1005 | 835 | 695 | 575 | 475 | 395 | 220
1%, 1:1000 ~— | — 11250 |1030 | 850 | 715 | 605 | 510 | 430 | 360 | 300 | 245
2975,  1:500 1360 |1160 | 945 | 785 | 655 | 550 | 470 | 400 | 340 | 285 | 240 | 200
3%, 1:333 1090 | 925 | 755 | 630 | 525 | 445 | 380 | 325 | 275 | 240 | 195 | 165
49, 1:250 905 | 770 | 630 | 520 | 440 | 370 | 320 | 275 | 230 | 195 | 165 | 135
5%, 1:200 770 | 855 | 535 | 440 | 375 | 320 | 270 | 220 | 200 | 170 | 140 ) 1i5
6%, 1:166 670 | 570 | 465 | 385 | 325 | 275 | 235 | 205 | 185 | 145 | 120 | 100
70 1:140 590 | 505 | 410 | 340 | 285 | 240 | 210 | 180 | 160 | 130 | 105 | 90
8%, 1:125 530 | 450 | 365 | 305 | 255 | 215 | 185 | 160 | 130 | 110 | 95| 78
10%,, 1:100 435 | 370 | 305 | 245 | 205 | 175 | 150 | 125 | 105 | 00| 75 | —
14%, 1:70 815 | 265 | 215 | 175 | 145 | 120 | 100 | 85 | — | — | — | —
30%,, 1:50 235 | 180 1 145 | 115 | 95 ) 85 — | — | — | — [ = —
25%, 1:40 170 0|10 — | — | — ] — | =7 2T 17

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.



202

d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven

km/h [20 [ 302 [s0[60 |08 o] | |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 lico e | —— 11150 } 790 | 855 | 390 | 280 | 190
1%, 1:1000 - 11205 | 820 | 580 | 420 | 300 | 220 | 150
30, 1:500 1220 | 020 | 630 | 450 | 330 | 240 | 175 | 125
3% 1:333 980 | 735 | 510 | 370 | 270 | 200 | 145 | 100
4%,  1:250 815 | 610 i 425 | 310 | 230 | 165 | 120 85
B9y 1:200 605 | 520 | 365 | 260 | 195 | 140 | 105 | —
60}, 1:166 600 | 450 | 315 | 225 | 170 | 120 | 90| —
79/, 1:140 530 | 400 | 975 1 200 | 145 | 105 | — | —
89/, 1:125 470 | 350 | 246 | 175 | 130 | 90 | — | —
10°,,  1:100 335§ 290 | 195 | 150 | 100 | — | — | —
Td%, 1:70 975 | 205 | 185 | 95§ — | — | — | -
209, 1:50 851185 85| —  — | — | — | —
250, 1:40 mjw | — | — — [ — [ ~1—
T T t ¥
al 7001:2700 L3000 —-+-2700 j4 700
8400
11600
Y N D T e e
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:ico
185, 1:1000
20, 11800
39, 1:333
4%, 1:250
5%, 1:200
6%, 1:166
7% 1:140
89, 1:125
10%/,, 1:100
140/, 1:70
26%,, 1150
25%y, 1:40

#) Laistungstefel auf Grund ven Versuchsfahrten aufgestellt.




d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven

203

km/h |20 [ 30 [ 4050 60] 70| 80|
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 Tico we | — ] — [1340 | 950 | 675 | 480
16, 1:1000 — | — 1 — | 990 | 720 | 515 | 380
20/, 1:500 — | = 11040 | 780 | 575 | 430 | 315
3%, 1:333 — 1130 | 845 | 835 | 475 | 355 | 260
4%, 1:250 — 1940 [ 705 | 535 | 405 | 305 | 225
55/, 1:200 1125 | 805 | 605 | 460 | 350 | 260 | 195
6%, 1:166 980 | 700 | 525 | 400 | 305 | 230 | 170
T 1:140 865 | 620 | 465 | 355 | 270 | 500 | 150
890, 1:125 775 | 565 | 415 | 315 | 240§ 180 | 130
109, 1:100 635 | 450 | 340 | 260 | 195 [ 145 | 105
129, 1:70 465 | 325 | 240 | 180 | 135 | 100 | —
20%,, 1:50 315 | 220 | 160 | 115 | — | — | =
25%,, 1:40 245 | 170 | — | — | — | — | ~
T 12 (pr), Baureihe 74112
683~
— :
({o —Jb
I EL
= i \ i3
2900~ 2000—-1850-*-2500-—?—2550—
6350
11800
ke b |
Steigung " Wagengowicht in t
0 l:ico i
1%, 1:1000
29 1:500
3%, 1:333
4%y, 1:250
590 1:200
&07,, 1:166
"o 1:140
8, 1:125
10%/,, 1:100
149/, "1:70
20, 1:50 i
25%, 1:40

') Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestollt.



204

d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven

kmjh [20 ]| 20 ] 20 | 50 | 55 ] 60| 65 | 70 | 75 | 80 |
Steigung Wagengewicht in t (Personenzuz)
0 l:00 T — ] — 1 -~ |1030 | 850 | 710 | 600 | 490 | 400
19,y 1:1000 T lizo0 [ oo0 | 780 | 650 | 550 | 465 | 380 | 300
29,  1:500 T Tiz00 | 970 | 720 | 600 | 525 | 435 | 365 | 300 | 265
3%/, 1:333 — |1080 | 780 | 580 | 605 | 420 | 365 | 300 | 265 | 210
49, 1:250 1200 | 880 | 660 | 500 | 415 | 360 | 300 [ 260 | 215 ; 180
5905 1:200 1010 | 750 | 565 | 420 | 265 | 300 | 260 | 220 | 185 | 160
6%y, 1:166 S80 | 650 | 495 | 365 | 305 | 260 | 220 | 185 | 185 | 135
790 1:140 765 | 580 | 435 | 320 | 275 | 235 | 200 | 170 | 140 | 115
8%,  1:125 700 | 515 | 380 | 280 | 260 | 205 | 180 | 150 | 120 | —
10%,, 1:100 570 | 425 | 310 | 230 | 195 | 165 | 150 | 120 | — | —
149/, 1:70 410 | 300 | 220 | 16563 140 [ 110 | — | — | — | —
209, 1:50 275 | 105 | 140 | 90 | ~— | — | — | — 1 — | —
25% 1:40 210 | 150 |00} — | — | — | — 1 — | — | —
T 5 (wil), Baureihe 75°
2023+
FD‘ Ba l,, LI ég
. Swg) 87
22e ] & J
1750.1_ 9350 200020002350 11732
8700
12200
kernfh Lo | |
Steipung Wagengewicht in ¢
[4] 1:00
19, 1:1000
99, 1:500
39, 1:333
4%, 1:250
594 11200
 6%0g 1:166
T, 1:140 |
8%y, 1:125
10%, 1:100 L )
149/, 1:70
200/, 1:50 ﬂ
(950, 1:40 | T




d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven 205
km/fh 15 | 20 | 25 | 30 [ 35 [ «0 [ 45 | 50 | 60| 66 | 70 | 75 | 80
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug)
0 l:00 — | =1 — 1 — ] —"T1120 [ 925 | 750 | 405 | 380 1 200 | 210 1 145
185y 1:1000 | — | — | — [1100 | 950 | 810 | 680 | 540 | 360 | 285 | 935 | 165 | 110
2%y, 1:500 | — | — [1000 | 890 | 756 | 600 | 500 | 425 | 280 | 225 | 175 | 130 | —
3%y 1:333 | — | 000 | 850 | 710 | 580 | 500 | 415 | 340 | 295 | 180 | 146 | 100 | —
4%, 1:250 11000 | B40 | 700 | 670 | 490 | 415 | 350 | 290 180 | 185 | 115 | — | —
5%p, _1:200 1 860 | 710 | 580 | 405 | 425 | 350 | 205 | 945 | 165 | 180 | — | — | =
6%y, 1:166 § 750 | 600 | 500 | 435 [ 365 | 300 | 260 | 205 | 145 | 110 | — | — | —
Ty 1:140 | 665 | 585 | 435 | 385 | 325 | 270 | 220 | 185 | 1256 | — | — [ — [ —
8%y 1:125 | 500 | 485 | 405 | 340 | 280 | 240 | 200 | 168 | 105 | — | — | — | —
10%y, 1:100 | 490 | 400 | 330 | 275 | 230 | 190 | 165 § 135 | — | — | — | =T —
140 1:70 | 350 | 280 | 280 | 190 | 185 | 135 | 110 | — | — | — | — [ — 1 —
20%, 1:50 | 240|190 1165 [ 185 | 100 | — | — | — | — ] = =T = [|"=
B6%p 1:40 Q185|150 [ XI5 — [ — | — | — | = [ =7 — T — 1 ==
VIbl (bad), Baureihe 752
2010
e
ﬁ.
T 3. 838
[ AN gag TN
S H e
=l 1389 |-2500-117001700 250ﬁ'.f§§33;_._
foecs 8400 | e
11760 I} Mofefor 7574
{11764}
12164}
k. N ] |
Steigung Wagengewicht in ¢
0 1:00
1%/, 1:1000
29,  1:500
39, 1:333
49/, 1:250
5%, 1:200
6%, 1:168
7% 1:140
8%, 1:125
109, 1:100
4%, 1:70
20%,, 1:50 N
25% 1:40




206 d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven

km/h 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90
Steigung Wagengewichs in ¢ (Personenzug)
0 lico T 7 [ [="1900 | 780 | 635 | 530 | 440 | 350 | 280 | 230
19, 1:1000 | -~ | ~= | = [1000 | 850 | 730 | 600 | 510 | 430 | 350 | 275 | 230 | 135
g0/, 1:500 | — | — | 925 | 800 | 700 | 500 | 500 | 420 | 340 | 280 | 240 | 200 | 155
357, 1:333 | — | 900 | 780 | 670 | 575 | 490 | 400 | 340 [ 280 | 240 | 200 | 160 | 130
457, 1:250 | 80 | 750 | 630 | 560 | 480 | 400 | 345 | 285 [ 245 | 905 | 170 | 135 | 100
5], 1:200 | 740 | 640 | 550 | 475 | 400 | 350 | 205 [ 250 | 210 | 180 [ 145 | 105 | —
6%, 1:166 | 650 500 | 480 | 405 | 350 | 300 | 260 | 220 | 185 | 150 | 115 . — | —
7)., 1:140 | 570 | 490 | 420 | 360 | 310 | 270 | 230 | 195 [ 160 | 130 | 100 | — | —
89, 1:125 | 500 | 430 | 370 | 320 | 280 | 245 | 205 | 170 | 140 | 105 | — | — | —
0%, 1-100 | 400 | 350 | 300 | 260 | 230 | 190 | 160 | 130 [ 100 | — | — | — | -
149),, 1:70 | 295 | 250 | 210 | 180 | 150 | 126 | 300 | — | — | = § — | — | —
200, 1:50 1200 | 160 | 136 | 110§ — | -~ | — . — [ — I — ] — 1 —| =
256/, 1:40 s 10100 — | =T =T =] —1~1T=-1—=1T—1]-—

VIc!*? (bad), Baureihe 75

4650
56T

AR
S D]

2750

2450=L1850-2150 3450 ~HE50-

8900

12700

kanjh I N
Steigung Wagengewicht in t
0 l:o0

1%/, 1:1000

2%, 1:500

30/, 1:333

4%, 1:250

8%, 1:200

6%, 1:166

T 1:140

8%, 1:125

109, 1:100

149, 1:70

20%g, 1:50

25%,, 1:40




d} Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven 207

km/h 15}20[25]30|35{40]45,50|55}60|65l70]80
Steigung Weagengewicht in t (Personenzug)
0 Tico Tl == == 71— — [1200J1000 ] 820 [ 675 | 540 | 545
Voo 1:1000 | — " """ —"1250 |1050 | 600 | 550 | 630 | iz 410 | 270
P 1:500 | — 7"~ |"—"IT300 [1100 | 935 | 800 | 700 | 590 | 500 205 330 | 520
3%y 1:338 | — | — 1200 11040 | 900 | 750 | 660 | 550 | 490 | 2067 540 280 | 180
4%fo, 1:250 [1300 [1200 (1000 | 860 | 740 | 640 | 560 | 480 | 400 | 340 | 355 235 | 158
5%0 1:200 |1100 [1000 | 860 | 740 | 640 | 560 | 490 | 400 | 850 | 250 | 555 200 | 130
6%, 1:166 | 960 | 890 | 750 | 630 | 550 | 480 | 400 | 350 | 300 | 355 | 3L¢ 170 | 110
Ty 1:140 | 840 | 780 | 610 | 570 | 480 | 410 | 370 | 300 | 365 | 226 180 155 | —
8%, 1:125 | 750 | 700 | 540 | 500 | 430 | 380 | 315 | 380 | 230 105 | 165 130 | —
10%, 1:100 | 610 | 570 | 470 | 400 | 360 | 300 | 275 | 210 | 182 | 160 | 135 100 | —
1% 1:70 | 450'| 400 | 330 | 205 | 960 | 210 | 185 | 150 | 125 | 160 | —  ——
20%y 1:50 | 300 | 280 [ 230 | 195 | 170 | i40 | 110 — | — [ —  — T —1—
25%n 1:40 [ 240 [ 205|180 [ 140 | 125 | — | — | = [ =T —1— —
VIcH? (bad), Baureihe 7520-11
(2206~
il Th 2
1 E—— -5 [L§8
; ‘ : aF
iy SRWE \_,GD?a 2 J
i 'j \!/ 1 i
21501 2450.~14850-12150 ~2450 ~L1550-
e se00— ]
12700 — ]
LIS S Y T A
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:00
1%, 1:1000
29 1:500
39/, 1:338
4% 1:250
5%, 1:200
6%/, 1:165
T  1:140
8%, 1:125
10%,, 1:100
149/, 1:70
20%,, 1:50
255, 1:40 i T




208

d) Schnelizug- und Personenzug-Tenderiokomotiven

ken/h 30 ] 20 | 45 [ 50 | 65 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | &5 | 90 | 100
Steigung ‘Wagengewicht in & (D-Zug) *)

0 oo | — | — [T — 71535 [1315 1120 | 970 | 830 ] 705 | 600 | 510 | 365
18/ 1:1000 | — | —- |1495 |1200 (1120 | 975 | 840 | 730 | 635 | 545 | 480 | 400 | 300
20],, 1:500 | — [1315 |1150 |1000 | 875 | 765 | 665 | 585 | 510 | 440 | 390 | 325 | 245
30, 1:333 |1425 |1060 | 930 | 810 | 710 | 625 | 545 | 480 | 420 | 360 | 315 | 270 | 200
40),, 1:250 |i180 | 885 | 775 | 675 | 595 | 525 | 455 | 405 | 350 | 305 | 270 | 230 | 180
59, 1:200 |1010 | 755 | 660 | 575 | 510 | 445 | 390 | 345 | 300 | 260 ; 225 | 195 | 150
6%, 1:166 | 875 | 630 | 570 | 500 | 440 | 385 | 336 | 300 | 260 | 225 | 195 ; 165 | 120
79j, 1:140 | 770 | 575 | 500 240715857 340 | 205 | 260 1 225 | 195 | 165 | 140 | 100
§9),, 1:125 | 685 | 510 | 440 | 390 | 340 | 300 | 260 | 930 | 200 } 170 | 130 | — | —
106,, 1:160 | 560 | 410 | 360 | 810 | 275 | 240 | 210|180 | 165 | 180 | — | — | —
149, 1:70 505 17585 | 280 | 215 | 185 | 160 | 185} 115 | — | — | — | — | —
900/, 1:50 | 260 | 185 | 155|180 110 | — | — | — ¢ — | — | — | = | —
559, 1:40 1o — 1 = |~ [ =] =[] —|—=1—1—1—=1—

T 18 (pr), Baurelhe 78°*
2500

] B‘:lfj:—g -—1

e W LB

By 1 | & -

D= PSS T

1550 22004’-529—-2050-1-2050J1§2?—L2200-i’-5'i‘1
= 11700
14800

km/h 25 | a0 | 35 | 40 | 45 | 50 | 65 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85

Steigung ‘Wagengewicht in t (Personeniug) *)
0 1:00 T o T == [ = — [i4i5 [1210 [1030 | 8§70 | 745 | 620 | 540
19, 1:1000 | — | — | — | - |1430 [1220 {1056 | 915 | 790 | 675 | 585 | 500 | 420
%], 1:500 | — | — | — (1290 |1110 | 960 | 835 | 725 | 635 | 545 | 475 | 400 ; 350
39/, 1:338 | — [1525 |1210 |1040 | 905 | 785 | 685 | 600 | 525 | 465 | 395 | 345 | 295
40),, 1:250 |1300 |1270 |1010 | 870 | 755 | 656 | 575 | 605 | 440 | 385 | 336 | 290 | 250
59/,, 1:200 |1105 |1085 | 860 | 745 | 645 | 560 | 495 | 435 | 380 | 330 | 290 | 250 | 215
69, 1:166 | 960 | 945 | 750 | 645 | 560 | 490 | 430 | 375 | 330 | 285 | 250 | 215 | 190
79l 1:140 | 845 | 835 | 660 | 666 | 495 | 430 | 376 | 830 | 290 | 250 | 220 | 190 | 170
8%, 1:125 | 750 | 745 | 585 | 505 | 440 | 380 | 335 | 290 | 255 | 220 | 195 | 170 | 150

10%,, 1:100 | 615 | 605 | 480 | 410 | 366 | 810 | 270 | 235 | 205 } 175 | 150 | 130 | 105
140, 1:70 | 440 | 430 | 335 | 285 | 945 | 210 | 185 | 160 | 185 [ 115 | — | — | —
205, 1:50 | 295 | 200 | 220 | 186 | 155 | 180 | 110} — [ — 1 — | — | — | —
259, 1:40 | 220 216|160 185 | — | — | — | — | =] —T—1—1—=

%) Lefstungstafel auf Grund von Versuchafahrten sufgestellt.




d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderiokomotiven

209

km/h

I N Y N I O

St

eigung

Wagengewicht in t

0

1l:00

19/, 1:1000

200,

1:500

8%a

1:333

| 4%o0

1:250

5% 1:200

8%

1:166

[ 7%as
8%fo0

1:140

1:125

10%, 1:100

149, 1:70

20%qq

250/00

1:
1:40

Umgebaute P 8 (pr), Baureihe 7810
<1864+

At o0 — -

/-

{ AN AN =—NFL

i
——2750——|
fo—— 4550 —!

-1555-t—zaooJ-zszo——-—z700——faaal1570—2zoo~4saz
14070

17237

kmfh

I T I e

Steigung

Wagengewicht in ¢

1900

1:1000

2%

1:500

3250

1:333

£%0n

1:250

5%0q

1:200

6%00

1:1é6

7% 00

1:140

8“!’00

1:125

1005,

1:100

14%0,

1:70

2090

1:50

26%50

1:40




2190

d) Schneilzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven

km/h

l

L ]

!

Steigung

Wagengewicht in ¢

00

1“.’00

1:1000

2% 00,

1:500

3o

1:333

%%

1:250

%00

1:200

600

1:166

7%es

1:140

8%es

1:125

104,

1:100

14%5,

1:70

205

1:50

250/00

1:40

kmjh

Steigung

Wagengewicht in ¢

1:00

/1%

1:10006

200

1:500

3%0s

1:333

4%/0n

1:260

| 5%n

1:200

600

1:168

EAd P

1:140

8%eq

1:125

10%/pg

1:100

149,

1:70

| 20%g

1:60

25%0

1:40




d) Schnellzug- und Personenzug-Tenderlokomotiven

211

l

L [ T 7

l

l

Weagengewicht in t

il
<@
;-.
=
L iod B Ld e L R R P
—
b2
=3

Lo N N N N Y I Y Y R
Steigung Wagengoewicht in t
0 l:o0
1%, 1:1000
2% 1:500
3%, 1:333
4%, 1:250
5%, 1:200
6%, 1:166
Toee 11120
8% 1:125
10%,, 1:100
14%,, 1:70
2005 1:50
25%,, 1:40




212

e) Giiterzug-Tenderiokomotiven

km/h 1015202 ]3] 3]|w0]|46] |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug) *)
0 Inco — | - — — i -— 11380 |1100 | 865
19, 1:1000 | — | — | — | — [1235 | 995 | 800 | 640
290, 1:500 | — | — | ~ [1180 | 950 | 775 | 630 | 510
Fo1,, 1:333 | — | — |1200 | 950 | 750 | 625 | 515 | 415
4%, 1:250 | —— |1285 | 995 | 800 | 650 | 625 | 435 | 350
5%, 1:200 . 11100 | 850 | 680 | 550 | 450 | 370 | 310
6%, 1:166 {1195 | 955 | 740 | 590 | 480 | 300 | 325 | 265
79,0 1:140 j1055 | 845 | 655 | 520 | 425 | 345 | 285 1 230
8%, 1:125 0945 | 760 | 585 | 470 § 380 | 310 | 2556 ; 210
10%,, I:100 780 1 625 | 480 | 385 | 310 | 2556 | 2056 | 165
14%),, 1:70 | 575 | 455 | 955 | 275 | 220 | 100 | 145 | 115
20%4, 1:50 405 | 320 ! 245 | 185 | 150 [ 115 95 | —
25%),, 1:40 | 320 | 250 | 185 | 145 | 110 | 85 | — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 80
850+
00 I
o =
g1
i ¢
*»3320—@._3150“
3200 —
9670
YR I T N
Steigung ‘Wagengewicht in
0 lico
19, 1:1000
2%/, 1:500
39, 1:293
4%/ 1:260
5% 1:200
6%/, 1:166
7% 1:140
8%, 1:125
10%,, 1:100
125/, 1:70
20%4  1:50
850, 1:40

#} Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

213

Jofh 101520 2530 | s5]40]a5] |
Steigung Wagengowicht in ¢ {Giiterzug) *)
0 l:co — — — e — — (1785 {1445
1%  1:1000 | 7 — |77 Zi19s5 1698 /1315 1080
2%y _1:600 | — "~ Z7|1850 1605 11540 |1030 | 860
3%, 1:333 ~— | _— [1840 |1500 |1220 [1010 | 850 | 710
4% 1:250 11980 1905 [1530 1250 1025 | 850 | 720 | 600
8% 1:200 [1645 |1630 (1310 1070 | 880 | 730 | 620 | 520
6%, 1:186 1435 (1425 {1145 940 | 770 | 640 | 540 | 460
T 1:140 [1270 1260 [1010 | 830 680 | 570 | 480 | 400
8% 1:125 {1140 [1130 | 910 | 745 | 610 510 | 430 | 365
10%0 1:100 | 840 [ 99571 750 610 | -~ | — | —
149, 1:70
20°%/,, 1:60
259, 1:40
Einheitslokomotive, Baureihe 81
850
O L]
== Ei ]
3580 —LONSO0HAL 3300
4200—
11080
amjh LT T T T 17
Steigung Wagengewicht in ¢
0 1l:00
1%, 1:1000
2% 1:500 ’
3%, 1:333
4%, 1:250
5%,  1:200
6%, 1:166
7o 1:140
8%, 1:125 !
108/, 1:100 ;
149, 1:70 !
20%,, 1:60
25%0,  1:40

*} Leistungatafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestelit.




214

e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

kmjh |20]25|30\35|40i45|50]55]60]65|7o[
Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug)
0 100 T = [ - | = | — | — [1765 [1485 [1240°[1040
10/, 1:1000 T T == 1820 |1545 |1325 1130 | 960 | Si0
3], 17500 I 1670 (1665 (1425 11920 1055 | 905 | 775 | 660
39, 1:333 TTTITIIT|1885 (1500 [1355 (1165 (1000 | 870 | 750 | 645 | 553
6], 1:250 TI1880 (1575 1335 |1140 | 980 | 843 | 735 | 640 | 550 | 475
5% 1:200 1050 11610 |1350 (1145 | 080 | 845 | 730 | 635 | 656 | 475 | 410
6%, 1:166 1760 11405 |1175 |1000 | 855 | 740 | 640 | 5535 | 485 | 420 | 360
T 1:140 1505 |1240 11040 | 885 | 760 | 655 | 5656 | 405 | 430 | 370 | 320
80  1:125 1345 [1115 | 935 | 795 | 680 | 585 | 505 | 440 | 385 | 380 | 285
10, 1:100 1110 | 915 | 770 | 650 | 550 | 480 | 415 | 360 | 315 | 270 | 230
120, 1:70 815|670 | 560 | 475 | 405 | 345 | 295 | 260 | 225 | 190 | 160
200, 1:50 570 | 465 | 385 | 325 | 275 | 230 | 195 | 170 | 145 | 120 | 100
259/,  1:40 450 | 360 | 300 | 250 | 205 | 170 | 145 | 125 | 105 | — | —
Einheitslokomotive, Baureihe 82
2375
== — "
o e g MR
; 13
L s ¥
Taeaeaizak]
| 35101550 1650165011850+ 3850—]
BSOS 16501650 T—
14060
kmjfh 20 |25 | 30 [ 35 | 40 | 45 | 50 | 55| 60 65| 70
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug)
0 1:00 TS 7 ] — T — 11825 [1515 11260 [1040 | 860
19, 1:1600 T T = 12000 [1665 11395 (1475 | 995 | 830 | 695
o). 1:500 I (1880 1580 [1325 (1120 | 955 | 815 | 690 | 380
3, 1:333 77 " [1835 |1535 11205 [1005 | 935 | 800 | 683 | 585 | 495
o7, 1:250 11845 |1540 1200 [1095 | 930 | 795 | 685 | 590 | 505 | 430
5%0  1:300 1030 (1580 1325 |1145 | 045 | 805 | 690 | 595 | 515 | 440 | 375
6%,  1:406 1680 |1385 |1160 | 975 | 830 | 710 | 610 | 525 | 455 | 390 | 835
79, 1:140 1490 1223 |1030 | 865 | 740 | 630 | 540 | 470 | 405 | 350 | 200
8%,  1:125 1340 |1180 | 920 | 775 | 660 | 565 | 485 | 420 | 365 | 315 | 263
10%,, 1:100 1105 | 910 ] 760 | 640 | 545 | 465 | 400 | 350 | 300 | 260 | 230
14%, 1:70 310 | 665 | 555 | 465 | 395 | 340 | 290 1 250 | 215 | 185 | 155
20%,, 1:50 570 | 465 | 385 | 320 | 270 | 230 | 195 | 165 | 140 | 145 | —
25,  1:40 £30 | 365 | 300 | 245 | 205 | 170 | 145 | 120 | 100 | — | —




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

215

kn/h I O Y Y I
Steigung Wagengewicht in &
0 l:00 _
1%, 1:1000
2%/ 1:500
3%, 1:333
4% 1:250
5%, 1:200
6%y, 1:168
70  1:140
89, 1:125
10%,, 1:100
145/, 1:70
20%,, 1:60
25%,, . 1:40
kmjh L 1 T T 1T 1]
Steigung Wugengewicht in t
0 l:c0
% 1:1000
29, 1:500
3/,, 1:333
4% 1:250
5%y, 1:200
6%,, 1:166
| 7%pp  1:140 o ]
8%, 1:125
100, 1:100 - ~
14%, 1:70 | b
o M ) ) N -
2590, l:ay




216 ¢) Giiterzug-Tenderlokomotiven
w1 1 T T T T | 1 |
Steigung ‘Wagengewicht in §

0 l:c0

1%, 1:1000

59],, 17500

3., 1:533

49, 1:250 ‘

597, 1:200 :

6% 1:166 o

Toe  1:140

5%, 1:195

108/, 1:100

14%,, 1:70

30%),,  1:50 - T -
28%,, 1:40 o -
DY U T T O
Steigung Wagengewicht in ¢

[© l:00

197, 1:1000

2017500

307, 1:333

495, 1:250

5%0 1300

6% 1:166

e 1:140 T

g4, 1:125

10°%,, " 1:100

140, 1:70

200, 1:50

350,  1:40 -




e} Giiterzug-Tenderlokomotiven

217

lsm/h L T T 1177
Steigung Wagengewicht in +

0 l:oco

1% 1:1000

2%  1:500

3%, 1:333

4% 1:250

6% 1:200

6%y 1:166

7% 1:140

8%, 1:125

10%, 1:100

149, 1:70

20%,, 1:80

25%, 1:40 ]
km/h N T Y O
Steigung Wagengewicht in ¢

0 l:ico

1%y, 1:1000

30, 1:500

3% 1:333

4% 1:250

5%y, 1:200

6%, 1:166

%0 1:140

8% 1:125

10%, 1:100

14%,, 1:70

2007, 1:50

25%,, 1:40 il




218

e} Giiterzug-Tenderlokomotiven

Jcm/h T20 | 25 [ 30| 35 | 40| 45| 50 [ 65] 60 65| 70| 80
Steigung Wagengewicht in + (Personenzug) *}
e e e s | T T e T T T T G
19y 1:1000 === =T =7 —=1=1—=171— 1 — [1030 [ 780
20,  1:500 T T =T T =T — | — [—"|1030 | 850 | 640
3%, 1:338 T T = =TT =" = — | —"|1000 | 860 | 695 | 540
491 1950 LT T T =T 1000 | 8607 730 | 595 | 465
507, 1:200 VT AT T =S S| 1080 | 865 | T35 | 630 | 510 | 400
69 1:166 TRt T ST040 | 905 760 | 645 | 555 | 450 | 355
% 1:140 e TSI TILTII060 | 62571800 | 670 ; 570 | 490 | 400 | 310
8 1:128 I IEEITR00|T0T0 [T945 1 825 | 715 | 6001 510 | 440 | 355 | 280
0%, 1:100 | [i206711090717900 | 880 | 778 | 675 | 590 | 400 | 415 | 360 | 285 | 225
158, 1o TTTEEE YOS TR0 | 635 | 5607490 | 4207|850 | 295 | 250 | 195 ¢ 150
0%, 1450 605|550 | 495 1 435|380 930 1 280 | 230 [ 185 | 155 | 116 | 85
85, 1:40 470 E25 | 980 RS T7900 [ 2507 2107 165 | 135 | 110 | — | —
Einheitslokomotive, 84 001, 002 y ab 84 005
—3000 -
— |
1, he= P 8Y
: i Nl oy
7 e S . i l
2050 255011650 1650 1650 1650 | s, 11600
11700
15 550
Jem/h | | 20| 25| 30] 35| 40| 45| 50| 55] 60| 65| 70 ] 80
Steigung Wagengewicht in t {Giiterzug) *)
0 Iico U TS T ST 2580 (2070 [1680 1380 [1170 | 790
T2, L1:600 TS I 21G0 (1875 (1585 (1305 |1088 | 915 | 790 | 550
3%, 1:333 —TCTiesT0 [2675 11800 [1650 1320 {1000 | 915 | 775 | 670 | 475
497, 1:250 2230711985 1750 {1520 [13207 {1125 | 935 | 785 | 670 | 585 | 410
5%, 1:200 2100 11800711705 (1505 |13156 11140 | 980 | 815 | 685 | 585 | 510 | 360
6%, 1:166 1850 1680 1490 [1320 (1150 [1000 | 860 | 720 | 605 | 515 | 450 | 320
T0lee  1:140 TiTe20 11470 (1330 (3170 [1085 | §95 | 770 | 640 | 540 | 460 | 405 | 285
8%, 1:125 1450|1330 [1185 |1060 | G20 | 800 | 690 | 575 | 485 | 415 | 365 | 255
T0%,, 1:100 1100 11085 | 975 | 65 | 760 | 660 | 870 | 495 | 400 | 340 | 300 | 210
T14%,, 1:70 8767|790 | 710 | 630 | 550 | 480} 410 | 340 | 285 { 240 | 210 | 140
G0 L1150 600 [ 545 | 400 43071 875 | 395 [ 275 | 2857185 | 150 | 130 | 80
257, 1:40 L7071 495 | 380|330 7 285 | 245 | 2061 165 130 | 105 | 85 —
6%,  1:48 500|270 | 835 1 205 | 170 | 140 {115 85| 60| — | — | —

#) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrien aufgestellt.



e) Giiterzug-Tenderlokomotiven 219

km/h |20|25{3o|35|40]45|50|55|60|65f70|so

Steigung Wagengewicht in ¢ (Personenzug) *)
0 T:00 — =l == =T=7T=1T=7T=7T=T_-T9s
19, 1:1000 — =1 = === =1 =T =7="1130 780
20/ " 1:500 — |l = = =1 =17 =T —=1=71i030 [ 850 | 620
3%, 1:333 — = =1 =1 =1 = | =7 ~ 1600 860 | 695 | 540
4%, 1:250 — 1 — | =1 = =1 =1 = |1o00 | 850 | 730 | 595 | 485
5%  1:200 — | — | = — [ — 17— [i030 | 865 | 735 | 630 | 510 | 200
6%, 1:168 ~ | — | — [ — | — [1040 | 905 | 760 | 645 | 555 | 450 | 355
79 1:140 — | — ] — | — 11056 [ 925 [ 800 | 670 | 570 | 400 | 200 | 310
89/, 1:125 — | — 1200 [1070 | 545 | 825 | 715 | 600 | 510 | 440 | 355 | 280
10%,, 1:100 1200 |1090 | 990 | 880 | 776 | 675 | 500 | 490 | 415 | 360 | 285 | 225
149, 1:70 875 | 795 | 720 | 635 | 560 | 490 | 420 | 350 | 295 | 250 | 185 | 150
20%,, 1:60 605 | 550 | 495 | 435 | 380 | 330 | 280 | 230 | 185 | 155 | 115 | 85
259,  1:40 470 | 425 | 380 | 335 | 290 | 250 | 210 | 165 | 185 | 1101 — | —

Einheitslokomaotive, 84 003, 004

3000—

ey )

. Hp= ‘ 8¢

= (e MR >

195oi 269211708 (1700 1700117082 o j;raoa
- 12200
15950

km/h |20|25|30{35]40]45[50[55]60|65[70|80

Steigung Wagengewicht in { {Giiterzug) *)
0 lioo — | = | =] = 1= ] — [2580 [2070 [1680 |1380 [1170 | 760
2 1:500 ~ | — | — |"—"|2160 [1875 1585 |i305 |1085 | 915 | 790 | 550
3, 1:383 — | — [2870 [2075 11800 [1550 [1320 [1050 | 915 | 775 | 670 | 475
4, 1:250 — 12220 |1985 [1750 |1520 |1320 [1125 | 935 | 785 | 670 | 585 | 410
5%, 1:200 2100 [1900 [1705 [1505 |1315 [1140 | 980 | 815 | 685 | 585 | 510 | 360
6% 1:166 1830 |1660 |1490 1320 [1160 [1000 | 860 | 720 | 605 | 515 | 450 | 320
Ty 1:140 1620 1470 1320 [1170 [1025 | 895 | 770 | 640 | 540 | 460 | 405 | 285
8%y 1:125 1450 11320 1185 [1060 | 920 | 800 | 690 | 575 | 485 | 415 | 365 | 255
10%,, 1:100 1190 |1085 | 975 | 865 | 760 | 660 | 570 | 475 | 400 | 340 | 300 | 210
14%, 1:70 870 | 790 | 710 | 630 | 550 | 480 | 410 | 340 | 285 | 240 | 210 | 140
209, 1:50 600 | 545 [ 490 | 430 | 375 | 326 | 275 | 225 | 185 | 150 | 130 | 80
2500, 1:40 470 | 425 | 380 | 330 | 285 | 245 | 505 | 165 | 130 | 108 | 65 ] —
36%,, 1:28 300 | 270 | 285 [ 305 [ 170 | 140 | 115 | 86| 60| — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfohrten aufgestellt.



220

e)

Giiterzug-Tenderlokomotiven

km/h 20 ] 25 | 30 | 85 | 40 | 45 | 50 | 60 | 65 | 70 | 75 | s0
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 1:c0 — e - e —_ — —_ — e — — | 650
90/ 1:500 T T T S == — | — 1 —|e9s5]|a65] 415
4%, 1:250 — =TT T = — 1 <= 670 | 580 | 490 | 400 | 285
5%s  1:200 T = 1 — ]~} — | 575 | 495§ 420 | 340 | 245
6% 1:166 s | — | — § — | — | — | 665 | 500 | 430 | 365 | 205 | 210
76/ 11140 — 7 [TZ= T = | — | 680 | 585 | 440 | 380 | 320 | 260 | 180
8%, 1:125 T 00 | 605 | 520 | 390 | 335 | 280 | 295 | 155
10%/,, 1:100 T T 805 680 | 570 | 490 | 420 | 315 1 270 | 225 | 175 | 115
14%, 1:90 | 725 | 580 | 485 | 400 | 345 | 290 | 210 | 180 | 145 | 110 [ 85
209, 1:50 835 | 405 | 300 | 320 | 260 | 220 | 180 | 125 [ 100 | 75| 50| —
250, 1:40 £05 | 380 | 995 | 240 | 190 | 155 | 125 | 80| 60| 401 — | —
33,30/, 1:30 350 | 965 | 200 | 165 | 120| 95| 70 35| — | — | — | —
56,5%,, 1:18 1w 0f 48| — | — | — | —1 —] -] —1 —
Einheitslokomotive, Baureihie 83
2800~
an l
Jipae— =S R
f T By
Y I - ™~
HE M T 7
215012850700 1700-4700.11700-~2850 1032
12500 i
16300
kmjh 20| 25 | 20 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 [ &5 | 70 |
Steigung Wagengewicht in b (Giiterzug) *)
0 1:c0 T T =T — | — 1 ="[1970 11645 (1355 1120 | 920
387 1:500 T =T —="T1040 |1680 |i420 (1190 (1030 | 865 | 730 | 610
497, 1:250 — |1760 1415 |1190 | 995 | 850 | 725 | 630 | 540 | 460 | 385
5%,  1:200 —"T[2060 (1650 (1385 |1185 | 090 | 840 | 730 | 620 | 530 | 445
6, 1:166 1925 (1536 |1230 |1035 | 870 | 745 | 635 | 555 | 470 | 400 | 335
T 1:140 1700|1355 |1000 | 920 | 765 | 660 | 560 | 490 | 415 | 365 | 300
g0, 1:125 1520 11210 | 975 | 820 685 | 590 | 500 | 440 | 370 | 320 | 265
109/,  1:100 1950 1000 | 795 | 670 | 560 | 480 | 4056 | 355 | 300 | 265 | 210
14%, 1:70 010 [ 720 | 575 | 480 | 398 | 340 | 285 | 245 | 205 | 170 | 140
800, 1:50 630 | 495 | 385 | 320 | 260 | 220 | 180 | 150 | 120 [ 100 | —
350/,  1:40 405 | 380 | 205 | 240 | 100 | 150 | 125 | 105 | — | - | —
33,3%g, 1:30 850 ; 265 | 200 | 155 i 120 95| — § o | — | — i —
55,554y 1:18 iesliww| | — | —| —] — | —1 —1—1]—

*} Leistungstafel auf Grond von Versuchsfahrten aufgestellt.




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven 221
km/h 20-[ 25 [ 30 [ 35 [ 40 | 15 50 | 55 ] 60 [ 65| 0] | a0
Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 l:co — e e T2 — | — | ~ [1285 {1080°T 910 | 770 | 600 570
oy 1:1000 ) — " T T T s 1146 | 960 | 820 | 685 | 600 ! 520 450
oo 1:500 | " =T T 1040 | 895 | 760 | 638 | 560 | 485 425 | 370
8w 1:388 | — | — |"— "——"|10T0 | 850 | 735 | 625 | 540 | 465 T 205 |"355 310
Ay 1:250 | — ["—"1"—"|1000 | 850 | 705 | 615 | 525 | 455 T 355 | 343 300 | 265
%0 1:200 | —"1"—"1T010 | 855 | 725 | 615 | 530 | 480 | 360 T 520 | 305 260 | 230
6%, 1:166 | — 1040 | 880 | 745 | 630 | 535 | 460 | 305 | 345 | 205 | 355 225 | 200
7%y 1:140 11090 | 820 | 780 | 660 560 [ 475 | 405 345 | 300 | 360 2256 | 200 | 175
8% 1:125 975 | 820 | 695 | 585 | 500 | 490 | 360 316 | 265 | 230 | 200 | 175 | 155
10%, 1:100 | 800 '"875 | 570 | 480 | 405 | 345 | 205 | 260 | 215 | 185 T 160 140 | 120
14%, 1:70 | 580 | 290 | 410 | 545 | 290 | 240 | 205 | 170 | 15 | 155 Tos
209, 1:50 400 | 335 | 275 | 230 | 190 [ 158 130 105 | — 7 [T -7
25%n 1:40 | BI5 1255|210 [ 176 |10 | T [ — | — | — —1— ==
Einheitslokomotive, Baureihe 86
2750
2850) —‘I
s L
: w7 § oS
'=€.g 3.:,' ( : - : J,.J (? l
H1870-1= 260017021700 {1700 |_ 50 n) e
10300
13820
113920) offens Male fir 86001-720
- 1-Mofie b 86230
km/h 20 25{30]35|40}45]50[55}60]65{70]75[80
Steigung Wagengewicht in ¢ {Giiterzug) *)
] 1:00 - — e — 3 ~— |1665 (1355 11110 | 915 | 785 635 | 540 | 460
Do 1:1000 | — | — | —"11890 [1505 |1240 |1030 | 855 | 720 | 605 T 515 445 | 380
Pho_ 1:500 | — T — 11710 [1420 [1180 | 550 | 525 | 690 | 585 | 500 425 [ 370 | 320
3% 1:833 [1975 [1650 {1380 (1150 965 | B10 | 685 | 575 | 490 426 | 360 | 310 | 270
4%, 1:250 164071380 [1160 970 | 815 | 685 | 580 | 495 | 490 360 | 310 | 275 | 235
8%  1:200 |1400 [1180 | 690 | 525 700 | 505 | 500 | 425 | 365 | 315 270 | 235 | 205
0%, 1:166 |1220 |1030 [ 865 | 725 | 615 | 520 | 440 | 375 | 320 | 275 | 335 205 | 180
oo 1:140 11080 [ 9T0 | 765 | 645 | 545 | 460 | 300 | 330 | 285 1515 | 210 180 | 160
8% 1:123 965 | 815 | 685 | 575 | 485 | 410 350 | 300 ) 255 | 215 | 185 | 160 140
10%, 1:100 | 795 | 670 | 560 | 470 | 400 | 335 | 285 | 240 | 205 | 173 150 [ 130 | 115
4%,  1:70 680 | 485 | 405 | 340 | 385 | 240 | 200 165 | 145 | 120 | 100 | — | —_
209%,, 1:50 400 | 335 | 275 ! 230 | 190 | 165 125 1105 | — | — [ =T =0T
25%, 1:40 | 310 | 255 | 220 | 170 | 140 ¢ 115 — i — | =T =T

*} Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrben sufgestellt.



224

e} Giiterzug-Tenderlokomotiven

km/h 10152 2508w | | |
Steigung Wagengewicht in & (Giilerzug) *)
0 l:co — e | = —_— ] — — | 645 | 485
19, 1:1000 ) — | — | .| — | — | 595 | 470 | 360
2%  1:500 — | — | — | — | bBO i 460 | 365 | 280
3%, 1:833 — | — } — | 580 | 4656 1 370 | 295 | 230
4%, 1:250 | — | — | 615 | 480 | 300 | 310 | 245 | 190
5% 1:200 e | — & 535 | 410 | 330 | 265 | 210 | 160
6%, 1:186 | — | 595 | 455 | 355 | 285 | 930 | 180 | 140
T%s 1:140 | — | 525 | 400 | 315 | 250 | 200 | 160 | 120
8% 1:125 700 [ 470 | 355 | 280 | 225 [ 175 | 140 | 105
10%,, 1:100 580 | 385 | 200 | 225 | 180 | 140 | 110 | —
149/, 1:70 | 420 | 280 | 210 | 160 | 125 | 100 | — | —
209, 1:50 | 295 | 100 | 140 | 108 | 80 | — | — | —
25%, 1:40 233 | 150§ 105 86 | — — | e ] —
Einheitslokomotive, Baurejhe 89° (NaBdampflokemotive)
1820+
Ll T1e
b2
&0
| 3230—~{1650,1650;_ 3079,
3300~
0600
Einheitslokomotive, Baureihe 89 (HeiBdampfiokomotive)
kmp 10| 15|20 | es]s0|ss|aw]w]| | | |
Steigung Wagengewicht in t (Giiterzug) *)
0 litco | — | — ] — | — [ — | — | — | 795
1 1:1000 ] — | — ¢ — | [ — 1 — | 755 | 500
29, 1:500 | — | — | — | — | — | 715 | 590 | 470
3%, 1:333 - — | — 1 — | 700 | 580 | 465 ; 385
4%, 1:250 | — | | — {720 | 585 | 490 | 410 | 323
5%, 1:200 | — | — | — | 615 | 500 | 420 | 850 | 280
6%, 1:166 — | — {1 695 | 535 | 440 | 365 | 303 | 246
7% 1:140 — | B35 | 615 { 475 | 390 | 325 | 270 4 215
8%, 1:125 | 820 | 750 | 550 | 425 | 350 | 290 | 240 | 190
10%,, 1:100 675 | 615 | 455 | 350 | 285 | 235 | 200 | 155
149, 1:70 | 495 | 455 | 330 | 250 | 205 | 170 | 140 | 110
20%, 1:60 | 350 | 320 | 230 | 175 | 140 [ 115 90| —
25%,, 1:40 | 275 | 250 | 180 | 135 | 105 | 85| — | —

*} Leistungstafel nuf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt,




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

225

km/h L T T T 1T 1T T
Steigung Wagengewicht in ¢

0 I:00

1%, 1:1000

2% 1:500

3% 1:333 B
4%, 1:250 )
5%, 1:200

6% 1:166

T  1:140

B 1:125

10%, 1:100

149, 1:70

20%,, 1:50

25%,0 1:40

ke LT T T T T
Stejgung Wagengewicht in t

[ l:00

1%, 1:1600

2%,  1:500

3%, 1:333

4%, 1:250

8%, 1:200

6%, 1:166

T 1:140

800, 1:125

10%, 1:100

140/, 1:70

20% ., 1:50

25%,, 1:40




226

e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

lemh ! |

l

R O I

Steigung

Wagengewicht in ¢

o

1:00

1%

1:1000

)

1:500

3%f0

1:333

400

1:250

5%e

1:200

8%/0s

1:186

7“!&0

1:140

800

1:126

10%/5,

1:100

14%0

1:70

20%/5

1:50

250,00

1:40

DI (bay), Baureihe 89¢
(4725

2 s0f | ]

2290
b—4310

2983 L1850 A38501 2730-]
E_J?O

9417

R 3/, (bay), Baureihe 89"
1725

i 2730
238 5011850 770]

{8430} clfent MaDi for 89701 BI714
£ )-Male fir §3715-55717

kem/h L1

I O S I

Steigung

Wagengewicht in

15,

1:1000

200

1:5600

30!00

1:333

%00

1:250

5%/a0

1:200

6%/so

1:166

7“[00

1:140

8%/0g

1:125

10%0p

1:100

140,

1:70

20/,

1:50

25%(g0

1:40




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven 227

krafh L L T T T T T T T T ]
Steigung Wagengewicht in
0 1:00
1%, 1:1000
29/,,  1:500
B0/ 1:833 N B ’
49, 1:250 ) I A R
5%, 1:200 T
69, 1:166 T
%  1:140 T 7]
8%, 1:125 ) j__ T T
10%5,  L:100 - N ]
149, 1770
20%,, 1:50 N 7
8590y 1:40
R ¥/, (bay), Baureihe 89* T 3 {pr), Baureihe 8970-75
54 1577
i ] L]
, g, | o oy ||
= AR e g
f‘"\_{\l § | stawa gyl
3385 1850198501~ 2689 ] _,_3,30,___9_0%1723.2550,_
—3700 2000
9974 4780
km/h w[sf2[s ][] | [ | | ]
Steigung Waegengowicht in ¢ (Giiterzug)
0 Tico — T = = = = T5007T400
19y 121000 | — [— [ == T —="430 | 340
Dy 1:600 | — [ = [ — "= 7460 | 365 | 200
3 1:838 | — [ — | — | 4951305 [ 315 [ 950
4%, 1:250 | — | — | =425 | 345 | 275 210
5%, 1:200 | — [ — [ 460 | 570 | 300 | 240 | 188
6%, 1:166 | — ! 500 | 405 | 8357 265 [ 210 | 160
%0 1:140 | — [ 450 | 360 | 300 /240 | 190 | 140
B%y, 1:125 | 490 | 400 | 330 | 285 | 210 | 168 | 120
0%, 1:100 |400 | 330 | 270 | 220 | 175 [ 130 95
149, 1:70 295 | 240 | 1957 150 | 120} 60 | — B
20%,, 1:50 | 2007|160 | 130100 | — T = —
355/, 1:40 155 | 180 ) 100 | — | — | = 7=




228 e} Giiterzug-Tenderlokomotiven

ko | | [ T T
Steigung Wagengewicht in ¢
0 I:c0
1%, 1:1000
395 11500
39,  1:333
457, 1:250
5% 1:200
6%, 1:166
Ty 11140
B9, 1:125 l
109, 1:100
149, 1:70
300/, 1:50
26%y 1:40 o
T 9 (pr), Baureihe 91318
1927
] Bn‘—‘:%‘[;—r— __j_.,
I & &
2
ViV S
2600116521550 270012100~
5000
10700
km/h 15| 20 25 | 30 | 35| 40| 45| 50 | 55 | 60 | 65 |
Steigung Wagengewicht in + (Giiferzug)
) T:o0 T =TS 1000 [ 800 | 600 | 470 | 840 | 300
T8, 1:1000 | — | — i — |1090 | 900 | 710 | 600 | 465 | 375 | 300 | 240
B 1:500 | — | — (1010 | B50 | 695 | 575 | 466 | 376 | 300 | 240 | 185
39/, 1:338 | —— [1010 | 840 | 600 | B75 | 470 | 380 | 300 | 950 | 195 | 165
a0],,  1:950 | — | B60| 700 | 585 | 480 | 300 | 315 | 260 | 205 | 165 | 130
5%y 1:200 | 910 | 720 | 600 | 500 | 405 | 335 | 275 | 220 | 175 | 140 | 110
68/, 1:106 | 785 | 630 | 525 | 430 | 350 | 285 | 945 | 195 | 155 | 120 | 95
T 1:140 | 690 | 565 | 475 | 885 | 305 | 260 | 205 | 175 | 136 | 1056 | —
8%, 1:125 ] 610 | 500 | 410 | 335 | 280 | 230 | 180 | 165 | 115 | 60 | =
10%,, 1:100 | 500 | 405 | 335 | 280 | 220 | 185 | 150 | 115 | 90 | — | —
1407 1:70 | 370 | 295 | 285 | 190 | 1601 125 ] 95 — | — [ — | —
30%),, 1:50 | 955 | 104 ] 1656 | 125 | 95| — | ~= | — | — | — | —
55%, 1:40 | 195 | 180 | 1156 | — | — | — | — | — | — | — | —




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven 229

o |l T T T T T T 1T T 171
Steigung Wagengewicht in ¢
0 1l:c0
1%, 1:1000
20/, 15500
3%y, 1:333
40, 1:250
|69, 1:200
6%, 1:166
7% 1:140
8%, 1:125
10%,, 1:100
149, 1:70
200/, 1:50
25%,, 1:40
X b7 (bad), Baureihe 9273
1900~
mrpend, ]
_ U A §§
S ntahl
| 3420 4504501450, 50, ]
b 350
10694
km/h 520 s 0w o] | | ] |
Steigung Wagengewicht in t (Giiterzug)
0 1:00 — | — {1 —~ ] —J1280 [ 975 | 720
1% 1:1000 | e | — [ — 170077 900 | 700 | 535
2%, 1:500 | — [ — Tiioo | 880 | 700 | 550 | 410
3%, 1:333 | — [1110 | 880 | 700 | 575 | 450 ! 350
4% 1:250 |1200 | 930 | 730 | 600 | 480 | 375 | 285
5%, 1:200 1030 | 790 | 625 | 510 | 405 | 320 | 230
6%, 1:166 | 890 | 680 | 550 | 450 | 355 | 280 | 210
7%y 1:140 | 770 | 600 | 480 | 380 | 310 | 250 | 180
8% 1:125 | 690 | 530 | 435 | 850 | 280 | 215 | 175
10%, 1:100 | 565 | 445 | 355 | 280 | 220 | 176 | 140
14%, 1:70 | 410 | 320 [ 260 { 200 | 165 | 115 | —
20%, 1:50 | 290 | 225 | 180 | 135 | 100 | —— | —
25%, 1:40 | 220 1700 135 | 100 | — | — | —




2]

30

¢) Giiterzug-Tenderlokomotiven

ksafh I O I
Steigung Wagengewicht in &
0 l:00
19/ 1:1000
2%,  1:500
3%, 1:333
4%  1:250
5%/,  1:200
| 69/, 1:166
7%,  1:140
8%, 1:125
109,  1:100
1490, 1:70
200, 1:50
2500, 1:40
T 13 (pr}), Baureihe 925-10
1574
H!
325011625 1650 2000 |_osoc
5275
11100
km/h 152 2 |33 |w0w|s] | |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug)
0 Ttoco | — | — |2100 |1660 [1285 | 976 | 720
1%,, 1:1000 | — | — }1450 [1150 | §10°] 700 | 695
2%, 1:600 | — [1460 [1100 | 800 | 700 | 650 | 416
3%, 1:333 |1500 |1140 | 900 | 710 | 586 | 450 | 346
49/, 1:250 1210 | 935 | 740 | 600 | 480 | 3756 | 290
6%, 1:200 |1035 | 800 | 630 | 510 | 406 | 310 | 250
6%, 1:166 | 000 | 695 | 550 | 440 | 366 | 276 | 210
7% 1:140 | 795 | 605 | 490 | 395 | 305 | 245 | 160
B%),, 1:125 | 700 | 546 | 435 | 360 | 276 | 215 | 170
 10%,, 1:100 { 575 | 440 | 356 | 286 | 296 | 176 | 140
149, 1:70 | 410 | 320 | 260 | 200 | 160 | 120 | —
20%, 1:50 | 285|220 175 136] 95| — | —
25%],, 1:40 | 285 | 175 135 | 100 | — | — | —




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

231

/b 1 Y Y O
Steigung Wagengewicht in ¢
0 1:00
19/, 1:1000
2%, 1:500
3%, 1:333
4%, 1:260
5%, 1:200
6%, 1:166
7%, 1:140
89y, 1:125
10%,, 1:100
14, 1:70
20%,, 1:50
25%,, 1:40
R4, (bay), Baureihe 9220
702
Lo N
g 13
[2r3
| %7‘ |
s |1500[15001500 po.c |
(3635) | 4500
!.110:2]'
(11100) offene Halle K Q22081 - 802578
{=1-Myhe For SP 2028 - 927080
£-:)-Male 03 52 2041
km/h 1512 [ 2] 3 [35]0] 6] ] [ ]
Bteigung Wagengowicht in & (Giiterzug)
0 1:c0 — | — T — 1T =T — 71000 [ 710
e 1:1000 | — | — | — ["— | 050 [ 710 | £10
2% 1:800 | — 7 — [ — [ 985 [ 735 | 560 | 215
3%o 1:333 | — [ — (1000 | 785 | 660 | 460 | 530
4%  1:250 | -~ | T | 815 | 650 | 00 | 385 | 58z
B%w 1:200 | — | 890 ] 700 [ 565 | 425 { 830 | 240
6% 1:166 [1000 | 775 | 605 | 485 | 375 | 290 | 200 N
T 1:140 | 800} 685 | 540 | 425 [ 330 | 250 | 180
8%, 1:125 | 780 | 600 | 485 | 380 | 296 | 215 1 168
10%, 1:100 | 640 | 500 |'385 | 310 | 540 | 180 | 135
149y 1:70 1465 | 360 | 280 | 220 | 170 | 118 | —
20% 1:50 [ 315240185 | 145 1105 | — | —
259, 1:40 250 | 185 | 145 | 108 | — | — | —




232

e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

kem/h 15| 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 |
Bteigung Wagengewicht in t (Personenzug)
0 1:co T = — | - | — b — ] -~ |1270 (1035 | 820
19, %:1000 ] == | — | = | — | — | — | — [1140 | 950 | 780 | 635
29, 1:600 | — | — | — | — | — | — j1060 | 895 | 745 | 620 | 505
30, 1:333 | — | — | — | — | — {1015 | 860 | 780 | 610 | 505 ; 415
4%,  1:250 e | — | — | — |1000 | 850 | 720 | 810 | 510 | 426 ] 850 T
590 1:200 | — | — | — l1010 855 | 725 | 615 | 520 | 440 | 365 | 295
6%, 1:166 | — | — 11050 | 830 | 740 | 630 | 535 | 4565 | 380 | 313 | 255
79 1:140 | -— (1110 ] 925 | 785 | 655 | 555 | 470 | 400 | 335 | 275 | 220
8%, 1:126 11030 | 985 | 825 | 690 | 580 | 490 | 415 | 355 | 295 | 240 | 195
10%,, 1:100 | 830 | 810 | 675 | 560 | 475 | 400 | 335 | 285 | 235 | 190 | 150
149, 1:70 610 | 585 | 485 | 400 | 335 | 280 | 230 | 195 | 1551125 | 95
209, 1:50 420 | 400 | 325 ] 265 | 220 | 180 | 145 [ 118} — | — | -
959/, 1:40 {3207 310 | 250 | 200 | 160 | 130 | 106 | — | — | — [ —
T 14 {pr), Baureihe $3%-*
157
sy g R
I T [ 188
FARYANYER 27
Py yay J l
262512400 -T292100 11500, 150 1675
9300
13800
kenfh 15 20| 25| 30| a5 | 40 | 45| 50| 55 | 60 | 65 |
Steigung ‘Wagengewicht in t {Giiterzug)
0 Tico T =1 [ —"T72070 {1675 |1375 |1085 | 875 | 695
150  1:1000 ] — | — | — | — [1850 |1520 {1250 |1040 | 835 | 685 | 545
29/, 1:500 | — | — |2080 |1715 1425 [1190 | 090 | 820 | 675 | 555 | 445
3%, 1:333 | — | — |1670 |1395 {1160 | 970 | 810 | 685 | 560 | 460 | 370 i
49,, 1:250 |1660 |1660 |1400 |1160 | 975 | 815 | 685 | 580 | 475 | 380 | 315
5%, 1:200 |1500 1435 |1190 | 995 | 835 | 700 | 590 | 405 | 405 | 335 | 270
69/, 1:166 |1250 |1215 1030 | 8656 | 725 | 605 | 515 | 435 | 355 | 205 | 235
790 1:140 |1150 |1100 | 915 | 765 | 640 | 540 | 455 | 385 ; 310 | 260 | 205
89/, 1:125 |1030 | 985 | 815 | 680 | 580 | 480 | 405 | 340 | 280 | 230 | 180
10%,, 1:100 | 830 | 805 | 670 | 555 | 465 | 390 | 330 | 275 | 220 | 185 | 140
14900, 1:70 610 | 585 | 480 | 395 | 330 | 275 | 230 | 190 | 150 | 120 | —
200/, 1:50 | 420 | 395 | 395 | 265 | 215 | 180 | 145 | - | — | — | —
358/, 1:40 390 | 305 | 250 | 200 | 160 | 180 | — | — | — | — | —




€) Giiterzug-Tenderfokomotiven

233

kxofh ]20]25]30]35[40]45[50]55[60165[70]
Steigung Wagengewitcht in t (Personenzug) *)
0 lico — | — [ — [ "= T — [1880 [1650 1270 1035 | 820 | 620
1%, 1:1600 — | — | — |1945 |1630 [1360 1140 | 950 | 780 | 635 | 515
295, 1:500 — | — 11775 [1490 [1255 11060 | 895 | 745 | 620 ] 505 | 410
3s 1:333 — 11700 [1425 1200 |1015 | 860 | 730 | 610 | 505 | 415 | 335
4y, 1:250 1700 |1410 [1185 [1000 | 850 | 720 | 610 | 610 | 425 | 350 | 285
By 1:200 1445 11200 [1010 | 855 | 725 | 615 | 520 | 440 | 365 | 295 | 535
6% 1:166 1260 |1050 | 880 | 740 | 630 | 535 | 455 | 380 | 315 | 255 | 200
75 1:140 1110 | 925 | 785 | 6565 | 555 | 470 | 400 | 835 | 275 | 920 | 170
8% 17125 985 | 825 | 690 | 580 | 490 | 415 | 355 | 205 | 240 | 195 | 150
10%, 1:100 810 | 675 | 560 | 475 | 400 | 335 | 285 | 235 | 100 | 150 | 115
14%, 1:70 585 | 485 { 400 | 335 | 280 | 230 | 195 | 185 | 125 | 95| —
203/, 1:50 400 | 325 | 265 | 220 | 180 [ 145 | 115 | — | — | — | —
259,  1:40 810 | 250 [ 200 [ 160 [ 130 | 105 | — | — | — | — | —
T 14 {pr), Baureihe 93512
7845~
- 3L
1 &
Ll 8 &
= RY, & |
i Y *
3050 ~-2400 1200 ’WUW
9300
14500
kno/h 15[20}25]30|35'40]45[50}55[60[65]70[
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug) *)
0 Lo | — [ — T — T —""_"12070 1675 [1375 1085 | 575 | 695 ] 550
Lo 1:1000 | — | — | — T"—"11850 1520 [1350 [1040 | 835 | 685 | 545 | 450
2o 1:500° | — | — 12080 |1715 [1425 [1190 | 990 | 820 | 675 | 655 | 445 | 365
%o 1:338 | — [2015 (1670 |1395 (1160 | 970 | 810 | 635 | 560 | 460 | 370 | 300
4% 1:250 [1985 [1680 |1400 1160 | 975 | 815 | 685 | 580 | 475 | 390 | 315 | 260
%w 1:200 11695 1435 [1190 | 995 | 835 | 700 | 590 | 495 | 405 | 335 | 270 | 520
6%, 1:166 1470 [1245 [1030 | 865 | 725 | 605 | 6515 | 435 | 355 | 205 | 235 | 150
T 1:140 1300 [1100 | 915 { 765 | 640 | 540 | 455 | 385 | 310 | 260 | 205 | ieo
8%, 1:125 11160 | 985 | 815 | 680 | 580 | 480 | 405 | 240 | 280 | 280 | 180 | 140
10%, 1:100 | 950 | 805 | 670 | 555 | 465 | 390 | 330 | 275 | 220 | 185 | 140 | 105
14% 1:70 | 690 | 585 | 480 | 305 | 830 | 275 | 230 | 190 | 150 | 120 | — | —
20%o 1:50 | 475 | 395 | 325 | 265 | 215 | 180 | 145 | — | — | — | — | —
25%o 1:40 | 370 | 305 | 250 [ 200 | 160 | 130 | — | — | — | — | — | —

*} Leistungetafel suf Grund von Versuchsfehrten aufgeatollt.



234

¢) Giiterzug-Tenderlokomotiven

L/ l I
Steigung Wagengewicht in ¢
) l:00
19, 1:1000
24 11500
35y 1:333 “"
4%  1:250
5%, 1:200 )
€%),, 1:166 i
7% 1:140
8%, 1:125
105, 1:100
14, 1:70
2084, 1:50
259/, 1:40
Tn (wil), Baureihe 94%
J806-
. Ld
| : L T s 1 _.:1% §
& -~
BYs : 25y, v 1
5160
11020
kmfh 15] 20 25 309 s|as]|s0] | |
Steigung Wagengowicht in t (Giiferzng)
0 iico == =7 1920 [1580 [1300 [1050
19/, 1:3000 | — | — | — |1600 |1350 |L160 | 960 { 800
T, 1:600 | — | — |1516 |1206 {1080 | 900 | 765 | 650
3%, 1:333 | = |1510 [1260 |1040 | 890 | 750 | 635 | 640
45, 1:250 1650 (1205|1020 | 865 | 735 | 635 | 535 | 455
B9, 1:200 |1335 [1060 | 886 | 740 | 635 | 540 | 460 | 395
6%,, 1:166 [i135 | 9107|755 | 6456 | 660 | 470 | 400 | 350
Tl L:140 [1000 | 800 | 675 | 580 | 495 | 410 | 355 | 306
B0, 1:125 | 805 | 710 | 605 | 510G | 435 | 870 | 310 | 275
| 106],, 1:100 | 736°% 590 | 495 | 430 | 365 | 300 | 266 | 225
148, 1:70 540 | 435 | 365 | 300 | 265 | 220 | 185 | 175
20%],, 1:50 | 280 [ 3003 250 | 210 | 175 { 150 | 125 | 100
| 95%,, 1:40 | 290 | 235 | 1857 160 | 130 | 105 | — | —




e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

235

km/h

[ L T ]

Bteigung

Wagengewicht in &

1:00

195

1:1000

2%e0

1:500

30

1:333

4%/00

1:250

5%ss

1:200

6%e0

1:166

/oo

1:140

8%/0q

1:125

10°/g,

1:100

[ 149,

1:70

20%e0

1:50

25% 50

1:40

kmjh

LT ]

Steigung

Wagengewicht in ¢

Iio0

lun’ﬂﬂ

1:1000

250

1:500

3w

1:333

4%

1:250

550

1:200

6%

1:186

700

1:140

8°/os

1:125

1005,

1:109

14%

1:70

20%/09

1:50

250!00

1:40




236

e) Giiterzug-Tenderlokomotiven

wmp | 1 ] T U T T 1T 1 1 & |
Steigung Wagengewicht in &
[1) 1:c0
15  1:1000
307, 1:500 -
3%, 1:333
I0],, 1:250
5%, 1:200 T
6%y, 1:166
70  1:140
8%, 1:125
10%,, 1:100
14%,, 1:70
500/, 1:50
25%,, 1:40
T 16 (pr), Baureihe 942-¢
5
oA L
i | I8
S AR VEEVARYARYAN g l
5600
12500
km/h [ 2025 |30] a5 ||| | | | |
Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug)
0 1:00 1 — 1 — ] — [2180 [1765 |1460
1%, 1:1000 — | — 1 — 1920 [1610 {1325 |1100
20/, 1:500 — | — |is05 |1500 [1270 {1055 | 895
3%, 1:333 — {1795 1465 [1220 1040 | 870 | 745
49,  1:250 1850 1505 |1230 1030 | 880 | 740 | 635
5%, 1:200 1580 (1290 [1055 | 890 | 760 | 640 | 550 T
6%, 1:166 1380 (1125 | 926 | 780 | 665 | 565 | 485
7% 13140 1225 11000 | 820 | 690 | 590 | 500 | 430 |
8%, 1:125 1095 | 895 | 735 | 620 | 530 | 460 | 370
10%, 1:100 905 | 740 | 605 | 510 | 445 | 370 | 320
14%, 1:70 665 | 540 | 440 | 370 | 315 | 265 | 230
200y,  1:50 465 | 375 1 305 | 255 | 215 | 180 | 150
2690y, 1:40 365 | 205 | 235 | 195 | 165 | 135 | 110




e) Gliterzug-Tenderlokomotiven 237

km/h i20|25,30]35[&0!45]50|55,60] |

Steigung Wagengewicht in t (Personenzug) *)
0 Tico — | =1~ =7 =7 =7 ="1320 [1105
1%, 1:1000 — | — [ — | =1 —-|1365 (1165 | 985 | 820
290 1:500 — 1 — | — 1 — [1260 (10656 | 910 | 780 | 670
39, 1:5838 — | — | — {1195 [1020 | 870 | 745 | 640 | 555
O, 1:950 -~ | — 11180 |1000 | 855 | 730 | 625 | 545 | 470
5%, 1:200 — [1215 [1010 | 855 | 735 | 625 | 540 | 465 | 405
6%/, 1:166 ~— 11060 | 875 | 745 | 640 | 545 | 470 | 410 | 350
T 1:140 1150 | 935 | 775 | 660 | 565 | 480 | 415 | 360 | 310
8 1:195 1045 | 835 | 690 | 590 | 505 | 430 | 370 | 320 | 275
10%7,, 1:100 850 | 685 | 565 | 480 | 410 | 350 | 300 | 260 | 225
FELT WA P 620 | 500 | 410 | 345 | 295 | 250 | 210 | 180 | 155
20%,, 1:50 430 | 345 | 280 | 230 | 195 | 160 | 135 | 115 | 100
2500, 1:40 335 | 265 ; 215 | 175 | 145 [ 120 100 | — | —

T 16t (pr), Baureihe 945-18
1621

]
4

- 2650-]
4240

e 3560 450 1450,1450,1450,

3200—
5600—
- 12660

km/h izol25|30f35!40|45[50|55|60[ I

Steigung Wagengewicht in ¢ (Giiterzug) *)
0 i:oo — [ — | — [7530 [2065 [1665 [1570 JIi15 ] 940
1%, 1:1600 — | — | — |1805 [1515 (1250 |i040 | 865 | 735
2%, 1:600 — | — (1695 |1415 [1150 | 990 | 835 | 700°| 600
39, 1:333 2075 |1670 1375 |1150 | 975 | 820 | 695 7| 585 | 505
4, 1:260 1730 [1595 |1150 | 670 | 835 | 695 | 590 | 500 | 430
5%, 1:500 1485 (1165 | 990 | 835 | 710 | 600 | 510 | 435 | 375
6%, 1:166 1290 [1045 | 860 | 730 | 635 | 525 | 460 | 380 [ 330
T/ 1:140 Y145 | 025 | 765 | 645 | 550 | 465 | 400 | 320 | 260
8%, 1:125 1025 | 825 | 686 | 680 | 495 | 415 | 355 | 505|260
10%, _1:100 850 | 680 | 560 | 475 | 405 | $40 | 280 | 280 [ 2i0
4%, 1:70 620 | 495 | 405 | 340 | 200 | 245 | 205 | 175 | 150
20°  1:50 430 | 340 | 276 | 230 | 195 | 160 | 135 | 1107 | —
250, 1:40 335 | 265 | 215 | 175 | 145 [ 120 | — | — | —

*) Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.



238

e} Giiterzug-Tenderlokomotiven

kem/h 15 ] 20| 256 | 30 | 35 | 40 [ 45 | 50 | 55 | 60 | 65

Steigung Wagengowicht in ¢ (Personenzug) *)
0 l:c0 — | =T =7 -1 =T =7 =7 ~—=1—T7T — [1260
19, 1:1000 | — [ — | — 1 — | — 1 — | — ] — | — |995} 850
29, 1:500 | — { — | — | — | — 1 — | — | — | 955]820] 705
3% 1:333 { — | — | — | 1 ww | w1 — | 940 | 865 | 600 | 505
4%, 1:250 | — | —= | e | ~— ] -— | — | 940 | 800 | 695 | 595 | 515
5% 1:200 | ww | -} — } — 1 — | 955 | 815 | 700 | 605 | 520 | 450
6%, 1:166 | — | — | — | — | 990 | 845 | 720 | 620 | 535 | 460 | 395
T 1:140 | — | — | — |1045 | 885 | 755 | 645 | 550 | 475 | 410 | 350
8y, 1:125 | — | — [1100 | 855 | 725 | 615 | 525 | 445 | 385 | 330 | 280
109, 1:100 ] 960 895 735 | 615 | 515 ¢ 435 | 370 | 315 | 265 | 225 | 100
149/, 1:70 665 ; 620 | 505 | 420 | 345 | 290 | 240 | 200 | 165 | 135 | 110
20%py_1:50 520 1 485 | 390 | 320 | 260 | 2167 175 | 140 | 115 | — | —
25%,, 1:40 370 | 340 | 270 | 215§ 170 | 136 | 105 | 80| — | — | —

T 20 {pr), Baureihe 93¢
(2750

—r[] fi=) ! g

b = En g 8

RazaNs oo asreots Hevakd

1600] _p5p._. 165011650 1650 (1650 ;_pcsn 11600
11900
15100

kmfh | 10| 20 ] 25 | 30 ] 35| 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65

Steigung Wagengewicht in t {Giiterzug) *)
0 lico | — | — | — | — | = | — 2060 [1715 [1305 |1155
19, 1:1000 ] — | — | — | — | — |1780 [1505 {1255 |1065 | 8495 | 750
2%, 1:500 | — | — | — | — [1745 {1455 [1240 {1040 | 890 | 750 | 640
3%, 1:333 | — | — | — 11740 |1465 11230 |1050 | 885 | 760 | 640 | 545
49, 1:250 | — | —— |1780 {1490 |1255 1080 | 905 | 765 | 655 | 555 | 475
5%, 1:200 | — 1885 |1555 [1300 {1095 | 930 | 795 | 670 | 575 | 490 | 420
6%,, 1:166 |1805 |1665 {1375 |1150 | 975 | 820 [ 705 | 595 | 510 | 440 | 380
7%, 1:140 [1625 1400 |1230 [1030 | 870 | 785 | 630 | 530 | 460 | 395 | 330
8%, 1:125 (1325 [1230 (1010 | 845 | 716 | 600 | 515 | 425 | 375 | 316 | 270
10%,, 1:100 | 965! 900 | 740 | 605 | 515 | 430 | 365 | 305 | 260 | 220 | 185
14%, 1:70 655 | 625 | 505 | 415 | 345 | 285 | 240 | 195 | 165 | 135 | 110
200, 1:50 525 | 485 | 390 | 315 | 260 | 210 | 175 | 140 | 115 | — | —
25%,, 1:40 370 [s40 i 270 | 215 | 170 [ 135|105 80 ) — | — | —

*} Leistungstafel auf Grund von Versuchsfahrten aufgestellt.



e) Giiterzug-Tenderlokomotiven 239

SN N N N T O O

Steigung ‘Wagengewicht in ©

1%, 1:1000
29, 1:500
3%, 1:333
4% 1:250
5%, 1:200
6%,, 1:166
Ty 1:140
8, 1:125
10%, 1:100
14%,, 1:70
20%,, 1:50
5%, 1:40

S L R N T Y I

Steigung Wagengewicht in §

—

: 1000
: 500
:333
1250
1200
;166
:140
:125
;100
<70
150
:40

%00
2%
3%w
4%00
50{00
8%00
70/00
So/ﬂﬂ
10%4
1401’00
2000
250!’“0

ot oad Ed Bl Bl NI 1 Y




f} Zahnrad-l.okomotiven

ke T
Steigung ‘Waegengewicht in t
0 1:c0
1%, 1:1000
590, 1:500
3%, 1:333
28] 11250
5% 1:200
6%, 1:1066
790 1:140
8% 1:125
100/,,  1:100
149, 1:70
20°%,, 1:50
855/, 1:40
Ptz L 3/, (bay), Baureihe 97*
1785
LL
U U R o
} B
‘_I N S
DA T ¢ |
2155119002330 12415
5320
10490
{10640) offrsp Mplle b STI0N- 103
- 1+Mglp fiir 97208
Jnfh ot
Bteigung ‘Wagengewicht in t
[¢] l:ico
1%, L1:1600
2%  1:500
39/, 1:343
49, 1:250
5%  1:200
69, 1:166
Tolpy  1:140
8%, 1:125
10%/,, 1:100
14%,, 1:70
20%,, 1:50
250/,, 1:40




f) Zahnrad-Lokomotiven

241

I Y I N

Waeagongewicht in ¢

10%,,

14%f,

20%5s

25%40

E + 1 Z (wii}, Baureihe 975

AR

L3435

T
¢

r '.| e

iy e

00,1600 1230, 7555 ]

5780
11870

L2600~ i
le—4250

gu

LT T T

‘Wagengewicht in t

10%/50

14%.,

20%5,

250!00




242 g} Lokalbahn-Lokomotiven
e/l 152/ 2|38 |40|4]|s| | | |
Steigung Wagengewicht in t
0 1:c0 T =30 25170 90 50
10, 1:00001 — | — |2 {25100 125 — 1 —
2%/, 1:500 — 300 285|200 150} 90| — | —
39 1:833 | — | 8051230 [ 1751120 — | — | —
4%, 1:250 | 350 | 265 : 185 | 150 | 95| — | — | —
By, 1:200 | 300 | 2201170 125 | —  — | — [ —
89y, 1:166 | 260|195 150 1 105 | — | — | — [ — 1 1
Ty 1:140 [ 2301175 [ 180 | — | — | — | — | —
8%y, 1:123 | 200|160 105 | — | — | — | — | — ~
108/, 1:100 {175 | 125 | — | — | — | — | — | — ]
1485, 1:70 120 | — — - — — - -
20%,, 1:50 — - =] = =] = — | — R
259/, 1:40 — T =T =0 = — =] =
Pt L %/, (bay)} ab Lok 98 301 Pt L %/, (bay) ab Lok 98 310
H867- 1775+
|
Joisimp 2
YR B LS
2
(Bt § |
198713200 L1817 L2085-=2700~1-2015 -
SR, /), Y SN 6800
kfh 152 25 |s0]3 |s0]ws]so] | | |
Steigung ‘Wagengewicht in t
0 1:ica =] — [ so0[e2s5f 170 90| 50
1%, 1:1000 f — | — | 375 | 275 | 190§ 125 | — | —
20/, 1:600 | —— | 390 | 285 | 200 | 150 | 90 | — | —
30/ " 1:333 | — | 305 | 230 | 175 | 120 | — | — | —
49/, 1:250 | 350 | 265 | 185 [ 150 | 95 | e | oee | o
5%, 1:200 }300| 220|170 125 — | — | — | —
6%, 1:166 {260 | 195 (180 105 | — | — | — | —
7% 1:140 | 2301 175 | 180 | — [ wm | — | — | —
89, t:125 J200 /60105 — | — | — | — | —
10%,, 1:100 |176 126 | — | — | — | — 1 — | —
10, Ao S0l — | — | —1 — | — 1~
20%,, 1:50 — | =] === =1 —1]=
25%, 1:40 Sy (R e e e P e W




g) Lokalbahn-Lokomotiven

km/h 15|20|25f30|35|40f45| |
Steigung Wagengewicht in ¢
0 1:c5 — | — T — 1 ="77507T 560 400
Pl 1:1000 | —"1 — [ — =500 | 395 [ 265
2% 1:800 | — | "= =506 | 3957 300 | 230
[ 3%, 1:383 | — [ == [ 515 405 ) 310 | 245 [ 196
4w 1:250 | — [ 5407| 430 | 345 | 265 | 200 | 160
5% 1:200" | 600 | 465 | 375 | 205 | 835 | 175 | 135
6% 1:166 | 515 | 400 | 335 | 955 | 195 | 150 | 110
7w _1:140 1 455 355 | 980 | 216 1 175 | 135 | —
8%w 1:125 | 400 | 310 | 250 | 195 | 155 7 1ig -
10%, 1:100 1330 | 260 | 200 | 165 | ii5 | — |~
14%,, 1:70 230 ] 180 | Ta0 | 105 | ] -
20, 1:50 170 | 125 | — 7 T o
259, 1:40 125 — | | 0T T T
D XI (bay), Baureihe 98i-5
1586
296
L]
- 2
== ‘ g?
~ =B | ] §
732%--21003%730--2293—
L4900
2308
132 33} -} -#alle tir 39431-533
offe Mole ob 78513
Jenfh L T 1T T 7
Steigung Wagengowicht in ¢
' I:00
1%, 1+1000
T2 T T1500
B L7 B T
4%, 1:250
50, 1:200
6%, 1:168
7%, 1:140
TBY%, 1:125
100, 15100
14977 1:70
509, 1:80
250, 1:40




246 g) Lokalbahn-Lokomotiven
kmfh | 5] 20| 2 |30 |3 || | | | | |
Steigung ‘Wagengewicht in ¢
Y L:co — | — | = | — l1200 | 930
1%, 1:1000 — | — | — {1000 | 800 | 695
2% 1:500 — 4 —— | 950 ] 785 | 610 | 520
3%e 1:333 p— 0| 760 | 605 | 505 | 430
4%, 1:250 11000 | 780 | 630 | 510 | 425 | 360
6%, 1:200 | 850 } 665 | 535 | 445 | 375 | 305
6%, 1:166 | 735 | 590 | 475 | 385 | 325 | 265
% 1:140 | 650 | 505 | 415 | 345 | 285 | 235
8% 1:125 | 590 | 455 | 375 | 305 | 255 : 205
10%,, 1:100 | 485 | 380 ; 305 | 260 | 205 i 175
149/, 1:70 350 | 275 § 220 | 180 | 150 | 125
20%  1:50 245 | 190 ; 150 | 115 | —
25%, 1:40 195 515 — | — 1 —
LAG (Miinchen), Baureihe 98¢ LAG {Miinchen), Baureihe 98
1519 2056
fi_‘ 8 1B
T e 8% o &
= T [ § | 3
Pyl S T\ = i
| 2805 MOOIIE 515 | prpe | 550 OT0350,
2000 2732
- 5900
5250 0182
RS N N T O A A e
Steigung Wagengewicht in ¢
0 l:00
1%,  1:1000
2% 1:560
3% 1:333
4%  1:250
5%, 1:200
6% 1:168
T 1:140
8%, 1:125
10%f,  1:100
140/  1:70
20%., 1:50
25%,, 1:40




g) Lokalbahn-Lokomotiven 247

mp | L T T T T T T T T T ]
Steigung Wagengewicht in ¢
0 1:00

19/, 1:1000

294, 1:500

3%, 1:333

49, 1:250

5% 1:200

8%/,, 1:166

%00 1:140

8% 1:125

10%, 1:100

128, 1:70

569/, 1:50

259,  1:40

LAG (Miinchen), Baureihe 9818
19554

Al
J

[

1.

i
2450t
fe—st275-

e L L T T T T T T T 7

Steigung Wagengewicht in t

T 1:1000
29/, 1:500
89/, 1:333
5, 1:250
597, 1:200
6%, 1166
7o 1:140
85 1:135
10%4 1:100
145/, "1:70
205, 1:50
25%4, 140

=t

o B el Bl BT () [P (U (Y O




248 g) Lokalbahn-Lokomotiven

wp | [ [ [T 1 0T [ [ F 1 | |

Steigung Wagengowicht in ¢

h] l:c0 —
i%],,  1:1000 e ]
%00,,  1:500 . |
59/, 1:333 N L
29,  1:250
53, 1:500 1 [ I
6%y, 1:166 B ]
T 1:140 I I
8%, 1:125 L S R
10%/,, 1:100 B . B I
14%),, 1:70
508/, 1:50
250/p,  1:40

U [ N O A I

Steigang Wagengewicht in t

0 1l:00

184 1:1000 -

%0, 1:600 | T NN

3%, 1:333 N 1T - I B
4%, 1:260 |
5%, 1:200 F | i B .
6o, 1:188 | | N R ]

T 1:140

[ 8% 11125 N U AN A

[ 10% 1:100
148/, 1:70

200/, 1:50
5%/,  1:40




g) Lokalbahn-Lokomotiven

249

km/h

[

L]

Steigung

Wagengewicht in ¢t

[ l:c0
1%, 1:1000 N SN W - ]
2% 1:500 - S -
3% 1:233 B - - ——
4%, 1:250 e ] R
5%, 1:200 . —e e | i —
6%y 1:166 I~ e B R i SECET . S
T 1:140 S R - N R
89/, 1:125 e e e s JO IR S
10%y, 1:100 B R Bt
149, 1:70 R =
200y, 1:50 b ]
25%,, 1:40 o . o) SRR IS KO R S
N O O O
Steigung Wagengewicht in ¢
[¢] Il:c0 o R e
1%/50 1000 - e - N N
200 1500 - - S S
3%00 :333 e B e B IO R
4%  1:250 I T e - B _
5% :200 I Rt e K B e Tl e E .
6% 1166 17771 O O S PN ]

7% 1:140

80,"00 +125

0%/,  1:100

14%/4 170

200/00 180

ol ont e o B e ot o ) Y ) [y

25“/\10 :40




D) Anhang

Ubersicht und Nachweis
siimtlicher Dampflok, die in den bisher
erschienenen Merkbiichern (1. Aufl. 1924)

aufgenommen worden sind.






252 Linderbahnlokomotiven
zuletzt erschienen zu}ebzt, erschienen
Beau- frithere Liinder- im Merkbuch .| Bau- frithere Lénder- im Merkbuch )
reihe bezeichnungen Aufl “ﬁtﬂl‘ Tgll reiho bezeichnungen Aufl u}’;‘*ﬁ" Tgll
18- 1 “geite 19.- | " geite
Sehnellzuglokomotiven 188 53, {bay) | 1953 | 30 | 145
19¢ XX HV (s8) 1948 | 32 § 171
134 | 83 (pr) | 1924 | 10 | 150
135 5S4 (pr} 1924 | 10 § 150
138 8 54 {pr) 1924 | 10 | 151 Personenzugickomotiven
13¢8-9 8 5® (pr} 1924 | 10 | 151
13114 8§ 6 (pry | 1024} 10 | 152 | 34 | P3? (pr) | 1924 | 30 | -
138 VIIIV 1 (s8) 1924 | 12 | 152 | 3472 r3 {meck); 1924 | 30 —
1318 AD {wii) 1924 | 12 § 153 | 347 P 3% (meck)| 1924 | 32 —
1817 | ADh (wi) |1931] 16 [ 11334 | P 1 (bay) | 1924 | 32 | 180
1318 33 (old)} 1924 | 12 | 154 | 3474 P (bay) | 1924 | 32 | 169
138 8 5% (old) | 19241 12 | 154 | 3474 | P 1 (bay) | 1924 | 32 | —
1370 VIII 2 (s8) 1824 | 14 | 155 {1 3458 Ac (wid) 1924 | 32 | 190
13 | VIIIV 1 (s} | 102¢| 14 | 155|357 {Pal (buy) | 1924 | 34 | 170
14 P 3l (bay) | 1924 | 14 | 156 | 8605 | P 42 (pr) | 1948 ] 36 | 174
14 P 3u {(bay) | 1924 | 14 | ~ | 30° P42 (meck)| 1931 | 26 | 124
14 82, (boy) | 1924 | 16 | 156 | 367 BXIZw (bay) | 1824 | 84 § 171
4t P4 (bay) | 1924 | 16 } 157 | 3678 | B XIVerb (bay) | 1931 | 26 | 124
142 | XV sa) 1924 | 16 | 157 | 36 | P2, (bay) | 1981 ] 26 | 125
143 XHI (s8) 1924 | 16 | 158 | 369 VIIIV 2 (s&) 1924 | 36 [ 173
150 8 2, (bay) | 1924 | 16 | 158 | 361 | P42 {old) 11924 [ 38 { 174
169 510 (old}) 1924 | 18 | 159 | 367071} P 41 (pr) 1924 [ 38 | 176
17 | 810 (pr) | 1948 | 2¢ 162 | 3702 | P 6 (pr} | 1948 | 36 | 174
172 s 100 (pr) | 1948 | 24 | 163 | 38° PN (bay) | 1948 ] 38 | 175
172 S 10%aittela (pr) | 1938 | 20 | 113 | 38%% | XIXH2 (s4) | 1948 | 38 | 175
1 oV (bay) | 1924 | 18 | 160 | 384 P, H  (bay) | 1953 | 40 | 153
17t 8, (bay) | 1048 | 24 | 164 | 38%%40| P8 (pr) | 1853 | 40 | 154/
17 83, (bay) | 1948 | 26 | 164 155
170 XIIH (sa) | 1924 | 20 | 162 | 3870 | IVe (bed) | 1931 | 30 | 127
177 XTI HV (s} 1931 18 | 116§ 39%% | P 10 {pr) 1953 § 40 | 156
178 XITHE1  (sa) | 1924 | 20 | 163
170-12 | § 100 (pr) | 1948} 26 | 165
18° XVITH  (sd) 1948 | 26 | 166 Giiterzuglokomotiven
18! ¢ fwity | 1053 | 26 | 140
is? IV £i-4 (bad) | 1024 |22/24] 165 | 53°2 | G 4° (pr) | 1924 | 48 | 183
189 IV hi-? (bad) | 1953 | 26 | 141 | 53° G 43 (pr) | 1924 | 46 | 183
184 8 3, (bay) | 1953 { 28 | 142 { 53¢ G 42 (meclk)| 1924 | 46 | 183
185 | 89/, (bay) | 1953 | 28 | 143 | 535 G ¥, (bay) | 1924 | 46 | 184
188 8 3/, (bey) | 1953 | 30 | 144 | 53° vy (s8) | 1924 | 48 ; 184




Lénderbahnlokomotiven 253

zu}etzt erschienen zuletzt erschisnen
Bau- frithere Lénder- im Merkbuch .. | Bau- frithere Lander- im Merkbuch .
reihe bezeichnungen Aufl u}’;tﬁ‘r' Tgxl reihe bezeichnungen Auf] | Unter Téﬂ

B 1 seito 19.. L Soite
537 VvV (si} 1924 | 48 | 184 | 557 a3 (bay) | 1924 | 64 | 203
538 FC (wii) {1924 | 48 | 185 | 6572 | G 4t (bay) | 1924 | 64 | 203
539 VILA® - (bad) | 1924 | 48 | 188 | 560 G {pv} | 1924 64 | —
530 G 42 {cld} 1024 148/50] 188 | 561 G 8 (pr) 1948 | 56 | 199
5310715 3 3 {pr) 1924 | 50 | 187 | 562 G 78 (meck) 1924 | 66 | 204
537 G 42 (pr} 1048 1+ 50 | 195 | 569 EX (bay) | 1924 | 66 | 205
537 | BLE 1948 | 50 | 195 | 564 G4, N {bay) | 1924 | 66 | 205
537t | g4 (pry | 1924 50 | 187 | 568 IXV . (s#) | 1924 66 | 208
5378 | a3t (bay) | 1924 | 50 | 188 | 560 IX HY {s&) | 1924 | 68 | 2086
53" | CITI Ostb (bay) | 1924 { 50 | 188 [ 567 VIilel"s  (bad) | 1924 | 68 | 207
53%-7% | C IIT Staatsb (bay) | 1924 | 52| 180 | 547 VIIIe®*8  (bad) | 1924 | 68 | 207
537880 (3 2l (bay) | 1924 | 52 | 189 | 56° Gy H (bay) | 1931 | 38 i 142
5360 CIV Zw (bay) | 1924 | 52 | 180 | 5628 G8'mL (pr) 1953 | 60 | 186
53%¢-81) QIV Verb (bay) | 1931 | 34 | 135 ] 56910 | G4/, H (bay) | 1048 | 58 | 200
5388 | Fg (wit) [ 1924 | 52 | 101 | 8561 | G4, H (bay) | 1948 | 58 | 200
5385 VIlal-12 {bad) | 1924 | 54 | 191 § 5e2e-3e{ (4 g2 {old) 1948 | 58 | 201
5385 VILal3-27 (bad) | 1924 | 54 | 191 | 5g20-%0 | g (pr) 1953 | 62 | 187
5aee VIfar+-+ (bad} | 1924 | 54 | 192 | 570 XIv (s} 1924 | 70 1 208
5491 | @ 5 (pr) 1924 | 54 | 192 | 512 XIH (st} 1931 | 40 | 143
5426 | G 52 (pr) 1924 | 54 | 193 { 57¢ XIHY {s&) 1931 | 40 | 144
5497 | o 53 {pr) | 19241 56 | 193 | 57 XIHV fe) | 1931 42 | 144
5457 | G5 H (pr) 1924 | 56 | 194 | 572 H (wii) | 1924 | 72 | 2I0
54811 | G 54 H {pr) 1948 | 52 | 196 | 574 Hh {wii) 1931 | 42 | 145
5418 | @ 54 (meck)| 1924 | 56 | 104 | 575 G 5/, (bay) | 1948 | 60 | 2m
5413 | VI (bay) § 1081 | 3¢ § 136 | 5720-4¢| 3 10 (pry | 1953 ; 62 | 188
544 | G, N (bay) | 1931 | 34 | 187 | 580 G 12t (pr} | 1948 | 62 | 203
541617| G 3, H {bay) | 1953 | 58 | 182 § 5gt XIIIH {si) 1931 | 44 | 148
550-8 G (pr) 1963 | 58 | 183 | 5ae-® G 12 (bad) | 1948 [ 62 | 203
550-8 GTH (pr) 1924 | 58 | 197 | 584 XIIT H (ail) 1948 | 62 ) 203
55718 | @ 78 (pr) 1924 | 60 | 197 | 585 a1z (wit) | 1948 | 64 | 204
55715 | G TR (pr) | 1924 | 60 | 198 | s810-21] (312 (pr) 1953 | 62 | 189
5516-22) G g {pr) 1853 ; 60 | 184 | 5828 Einh 56 {tlick) § 1948 | 64 ! 204
5522 GOH {pr) 1948 | 54 | 198 | 59 K {wit) 1948 | 64 | 204
558508 | G g1 (pr) 1953 | 60 | 185
5557 G 7 (meck); 1924 | 62 | 200 | Schnellzng- n Personenzug-Tenderlokomotiven
5558 G 8t (meck) 1948 | 56 | 199
55 | G5 {bey) | 1924 | 62 | 201 { 700 Pt ¥, (bay} | 1958 1 70 | 200
gt | 1 F sa) | 10241 62 | 202 | 700 Iz (bad) | 1953 [ 70 | 201 [
5582 G {old) 1931 38 | 141 | 7070 T 41 (pr) 1924 | 82 —
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Linderbahniokomotiven

zuletzt erschionen zuletzt erschienen

Bau- frithere Linder- im BMerkbuch R Bau- frithere Lander- im Merkbuch .
reihe bezeichnungoen Aufl u;;tml' Tg!l reihe bezeichnungen Aufl u]r;,teli. Téll

W | geite 19 | geite

707 DI1xX {bay) | 1924 7 82 | 220 §92 YT (sit) 1948 1 96/98) 227
71el T 5t {pr) 1924 | 82 1 220 | 8934 T3 {wii) 1931 [ 70 | 171
i1t Pt 3, H {bay) | 1948 | 72 212 | 891 T3IL {wii) 1024 | 100 § 234
718 IvT (si) | 1048 | 72 | 212 | 898 DII (bay) | 1963 | 90 | 226
714 T 54 {old} 1924 § 84 | 2221 897% | R 3/, {bay) | 1953 | 90 | 226f
790 T 52 (pr) | 1924 | 84 i 292 237
791 Pe 2, N (bay) | 1924 | 8¢ | 223 | 8977 | T 3 (pr) ] 1953 | 92 | 227
730 PaII (bay) | 1048 | 74 | 213 [ 897 | T3 (BLE)| 1948 | 102 | 230
730 D XIT (bay) | 1938 ¢ 52 | 153 89781 | T 7 {pr) 1924 | 102 | 236
731 D XII (bay) | 1031 | 54 | 157 | 89% | T 3a (meclk) 1931 ] 72 | 173
731 Py, N (bay) | 1931 | 54 {1 ggae 1 T 3b (meck), 1948 | 102 | 231
732 Pt 2, L (bay) | 1931 | 54 | — | 80"t | DV (bay) | 1924 | 104 | 237
7493 T11 {(pr} 1048 | 74 | 214 | 9092 T ot {pr) 1948 | 104 | 231
T3 TIlH {pr) 1948 | 74 | 214 | 9P T g2 {pr) 1048 § 104 | 232
74413 | P12 (pr} 1958 | 72 | 203 | 91° BLE 1948 | 104 | 232
750 ThH (wit) 1053 | 74 | 204 | 91818 ) T 6% (pr) 1953 | 94 : 228
i Viptit {bad} | 1963 | 76 | 205 g11e T 4 {meck)] 1948 | 106 | 233
754 VIel-? (bad) | 1953 | 78 | 206 9}ee T9 {wid) 1948 3 106 | 234
75% XIV HT (sii} 1048 | BO { 216 | 929 T 6 (wia) 1948 | 108 | 234
758 XIVHT (s&) 1048 | 82 | 216 92 T4 (wil) 1048 | 108 | 235
756 RLE 1048 1 82 | 216 j 92° Xbt-2 {bad) | 1948 | 108 | 235
751011 | VI8 (bad) | 1953 | 78 | 207 ] 92 Kho-¢ (bad) | 1948 | 110 | 235
760 T 10 (px) 1048 | 84 | 217 | 92¥3% | Xb7 (bad) i 1953 | 94 | 220
770 PS5 (bay) | 1948 | 84 | 218 g2t TI13 H (old) 1048 | 110 | 236
17 Pt 3, {bay) | 1048 | 86 | 218 924 BLE 1948 + 112 ! 236
7805 | T 18 (pr) | 1953 | 78 | 208 | 925 | T 13 (pr) | 1953 | 94 | 230
7810 P 8 Umgeb (pr) 1953 | 80 | 20% | 92%°0 BLE 1948 | 112 | 237
799 BLE 1048 § 88 | 220 | 9220 R4, (bay) | 1953 | 96 | 231
9304 | T 14 {pr) 1953 | 98 | 232

ggs1e | T 141 (pry | 1953 | 98 | 233

Giiterzug-Tenderlokomoetiven a4 T35 (bay) | 1924 | 112 | 245

a4t Tn (wid) 1953 | 98 | 234

agro T21 (bay) | 1924} 06 | — 9424 | T 16 {pr} 1953 | 100 ; 236
8870 DIV 8¢ (bay) | 1924 | 86 | — g45-18 | T 14t {pr) 1953 | 100 | 237
8873 T1 (bay) § 1981 68 | — | 94 X1 BT {s&) 1931 | 80 | 181
8878 Tol-4 (bad) | 1924 | 986 — | 94%0°%| XTHT (sa) 1948 | 118 | 243
837 | Gl {bad) | 1024 | 98 | ~- | 95° T 20 (pr} 1953 | 100 § 238
8g° T8 (pr) | 1924 | 98 | 232 { 96° Gt 2x4, (bay) | 1948 | 120 | 245

89l T3 {bay) § 1948 | 06 1 227




Linderbahnlokomotiven

255

zuletzt erschienen

zuletzt erschionen

Bau- frithere Lander- im Merkbuch .. | Bau- irithere Linfer- im Merlcbuch .

reihe bezeichnungen Aufl uﬂteT Tgll reihe bezeichnungen Anfl “]I;tell' Tgﬂ
19.. Seite 19.. Seite

Zahnradlokomotiven 9845 | D XTI {bay) | 1953 | 106 | 243

085 Pt L3, (bay) | 1948 | 126 | 249

970 T 26 {pr} 1931 | 84 | 184 | o8¢ T4T (bay) { 1931 | 90 | 192

97 Ptz L3, (bay) | 1953 | 104 | 240 | ogs D VIII (bay) | 1948 | 128 | 250

972 IXht (bad) | 1931 | 84 | 185 | 987 BB II (bay) | 1948 | 128 | 251

978 IXhbe (bad) | 1931 | 84 | 185 | 08%® | G L i, (bay) | 1953 | 108 | 244

9732 Hau {wii) 1924 | 120 { 253 | 98® Gt L4, (bay) | 1931 | 92 | 195

974 T 28 (pr) 1924 | 120 | 254 | 9810 Gt L 4, (bay} | 1953 ; 108 | 245

g7k E4+1Z {wii) 1953 | 104 ; 241 | 91 Gt 1L 4, (bay) | 1953 | 110 | 245

9813 LAG Mimchen 1948 | 134 | 254

0B1E LAG Miinchen 1953 | 110 ; 246

Lokatbahnlokomotiven 9817 LAG Miinchen 1953 | 110 | 246

ggs LAG Miinchen 1953 | 110 | 247

980 iTv (sa) 1948 | 124 | 247 § o872 IIL T (i) 1924 | 128 | 262

L1283 T3 (old) 1048 | 124 | 247 | 9878 D VI (bay) ; 1938 | 88 | 189

988 T3 (old} 1524 ; 122 | 256 | 087e D VII {bay) | 1931 94 | 197

983 Pt L %, (bay) | 1953 | 106 | 242 | 9876 Pt L 3/, (bay) | 1924 | 1281

984 T4I {bay} | 1931 ;| 88 | 190 | 98§77 DX (bay) | 1931 | 94 | 198
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Einheitslokomotiven®)

. Bauzeit-
Baureihe abschnitt**)
01 2C 1’h 2 Schnellzuglokemotive . . . . . . . . . . .. 1925
o110 2C1VhR3 Schnellzuglokomotive . . . 1925
62 220 1'h 4 Schnellzuglokomotive . 1925
03 2C 1'h?2 Schnellzuglokomotive . . . . . . . . . . . . 1925
0310 22¢ 1"h 3 Schnellzuglokomotive . . . . . . . . . . 1925
05 22C 2h3 Schnellzuglokomotive . . . . . . . . . . . 1925
06 D 2h3 Schnellzuglokomotive . 1925
1g10 1" Dol’ Schnellzuglokomotive (Emzelachsana.ntmeb) 1925
10 {244 Aas0
23 'C 1'h 2 Porsonenzuglokomotive . . . . . . . . . .. 1925
23 PC 1I'h 2 Personenzuglokomotive 1950
24 Yo h 2 Personenzuglokomotive . 1925
a4 1'C h 2 Mitteldruclk- Personenzuglokomotwe 1925
41 "D I"h 2 Giiterzuglokomotive. . . . . . . . . . . .. 1925
42 1'E h 2 Gitterzuglokomotive. . . 1925
43 'E h 2 Giiterzuglokomotive. . . . . . . . . . . .. 1925
44 ' E h3 Giiterzuglokomotive. . . . . . . . . . 1925
44 R O h 4 Mitteldruck-Gitterzuglokomotive . . . . 1926
45 'E ’h 3 Giiterzuglokomotive. . . . . . . 1925
50 ' E h 2 Giiterzuglokomotive . 1925
52 I'E h 2 Gitterzuglokomotive . . . . . 1925
52 I'E h 2 Kondens-Gitterzuglokomotive 1928
61 2C 2h2 Schnellzug-Tenderlokomotive . . . . . . . . . 1925
61 2 ¢ 3 h3  Schnellzug-Tenderlokomotiva. . . 1925
62 22¢C 22h 2 Personenzug-Tenderlokomaotive . 1925
64 'C 1°h 2 Porsonenzug-Tenderlokomotive . 1925
685 I'D 2h 2 Pergonenzug-Tenderlokomotive . . . 1950
710 1'B1h2 Personenzug-Tenderlokomotive . 1925
L 7 C2k2 ! u 450
80 C h2 Giiterzug-Tenderlokomotive {Verschiebelok) 1925
81 D h 2 Giiterzug-Tenderlokomotive (Verschisbelok) 1925
82 E h 2 Giiterzug-Tenderlokometive . . . . .+ + o+ - 1950
84 'E "h 2 Giiterzug-Tenderlokomotive . . . . . . . 1925
84 I"E 1I'h 3 Giiterzug-Tenderlokomotive 1925
85 "% 1"h 3 Gitterzug-Tenderlokomotive 1925
86 "D 1h?2 Giiterzug-Tenderlokomotive - 1925
87 B h 2 Giiterzug-Tenderlokomotive (Hufenbahnlok) .. 1925
899 C n 2 Giiterzug-Tenderlokomotive (Verschiebelok} 1925
890 C h 2 Guterzug-Tenderlokomotive (Verschiebelok) 1925

*) Simtliche Einheitslok sind im Merkbuch 1953 aufgenommen (siohe Inhaltsverzeichnis).
*¥) Riche unter Vorbemerkungen, Absatz b) Bauart {Seite 6).






