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Wagenkasten

Selbsttragende, geschweilte Leicht-
baustruktur in Aluminium-Integral-
bauweise unter Verwendung von
GroBstrangpreBprofilen. Aus Korro-
sionsschutzgrunden ausschlieBliche
Verwendung von Si-legiertem Alu-
minium. Untergestell als orthotrope
Bodenplatte aus Hohlkammerprofi-
len mit angeformten Tragschienen fur
Unterflurausrustung und FuBboden.
Angeschraubte Bodenwanne zur
stromungsgunstigen, geschutzten
Unterbringung der Unterflurgerate.
Fensterober- und -untergurt sowie
Dachvoute als Hohlkammerprofile
ausgefuhrt. Dachhaut aus vier sich
zueinander  selbst  justierenden
StrangpreBprofilen. Stirnwande als
Kombination von Profilen, Kantteilen
und Aluminiumbeblechung. Dichtge-
schweiBter Rohbau zum Schutz ge-
gen aerodynamische DruckstoBe.
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Garderobe

2.-Klasse-Wagen
Bvmz 802

GroBzugige Einstiegsraume an den
Wagenenden mit breiten Einsteig-
turen. Beleuchtete Vitrinen fur Werbe-
exponate. Zwei durch Garderoben
optisch getrennte GroBraummodule
mit Tischen und Sitzen in vis-a-vis-
Anordnung und in Reihenanordnung.
Abteilmodul mit vier Abteilen,vom Sei-
tengang zuganglich.Teppichboden in
allen drei Modulen. Neuentwickelte,
breite und bequeme Sitze. Indirekte
Beleuchtung sowie Leselampen uber
den Sitzen; drei von Wagen zu Wagen
wechselnde  Farbkombinationen.
Zwei nebeneinander angeordnete
WC-Raume; davor angeordnet
SchlieBfacher und Abfallbehalter.
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SchlieBfacher
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Kupplungen,
Ubergange

Zentralkupplung, uber deren Kupp-
lungskopfe alle Druckluft-, Steuer-
und Lichtleiterverbindungen sowie
beide Zugsammelschienen gefuhrt
werden. Ubergange mit einer lichten
Breite von 1100 mm und einer lichten
Ho6he von 2 050 mm aus rundum ge-
schlossenen, druckstabilen Doppel-
wellenbalgen, einer fast auf FuB-
bodenniveau verlaufenden Glieder-
brucke, Windleitprofilen aus einge-
farbtemm Gummi in der AuBenkontur
der Fahrzeuge zur Verringerung des
Spaltes zwischen denWagen aus stro-
mungstechnischen und optischen
Grunden.
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Stellplatz fur 2 Rollstuhle

Fenster

Durchlaufendes Fensterband aus
abwechselnd angeordneten Sicht-
und Blindfenstern. Sichtfenster als
Isolierverglasung aus innerer und
auBererVerbundglasscheibe mit Gas-
zwischenraum aufgebaut, in Alu-
Profilrahmen eingeklebt und komplett
mit dem Wagenkasten verschraubt.
Blindfenster als 6 mm dicke Verbund-
glasscheiben vor den Fensterstielen,
ebenfalls in Alu-Profilrahmen einge-
klebt und durch Verschraubung ge-
halten. Zusatzliche Dachfenster im
Speisewagen mit einer der Dachwol-
bung angepaBten Form, bestehend
aus auBerer Verbundglasscheibe,
Gaszwischenraum und innerem
Einscheiben-Sicherheitsglas. Weitere
Sicherheitsglasscheibe als Bestand-
teil der Innenverkleidung.

Konferenzabteil

Turen

Druckdichte Horizontal-Schwenk-
schiebeturen als Einsteigturen, ovales
Turfenster, als Notausstieg geeignet.
Elektropneumatischer Turantrieb, um-
laufendes Doppellippen-Dichtprofil,
mechanische Verriegelung, Betéati-
gung durch die Fahrgaste uber Druck-
knopfe. Bauartgleiche Ladetiren im
Speisewagen, jedoch ohne Betiti-
gungselemente auBen am Wagen.
Stirnwand-Doppelschiebetiiren mit
Handbetatigung,im Speisewagen mit
elektrischem Antrieb. An den einstieg-
seitigen Enden der GroBraumabteile
groBflachig verglaste Doppelschiebe-
turen mit elektrischem Antrieb und
Steuerung Uber einen Na&herungs-
sensor. Zwischen GroBraum und Sei-
tengang entsprechende einflugelige
Turen.

DSG-Abtell

Garderobe
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Zugbegleiter-Abtell

Telefonzelle Mailbox

2.-Klasse-Wagen
mit Sonderabteilen
BSmz 803

GrundriBgestaltung ahnlich wie beim
2.-Klasse-Wagen Bvmz 802, jedoch
an Stelle des Abteilmoduls folgende
Sonderabteile: Konferenzabteil mit
Telefon, Schreibmaschine, Kopierer
und Fernkopierer. Zugbegleiterabteill
als ,Zugzentrale” mit Anrufbeantwor-
ter sowie den zentralen Steuergeraten
fur das Fahrgastinformationssystem
und die ubrigen Kommunikationsein-
richtungen des Zuges.DSG-Abteil als
Minibar-Depot mit Kuhl- und
Kochendwassereinrichtung. Ein WC
fur das DSG-Personal sowie ein roll-
stuhlgerechtes WC.

behindertengerechtes WC
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Drehgestelle, Bremsen

Stahlgefederte Drehgestelle der Bau-
art MD 530 mit doppelter Drehhem-
mung. Radsatze mit Kegelrollen-
lagern. Drehgestelle lauftechnisch ge-
eignet fur Betriebsgeschwindigkeiten
bis 300 km/h. Elektropneumatische
Druckluftbremse, aufvier Bremsschei-
ben pro Radsatz wirkend, mit Magnet-
schienenbremse als Zusatzbremse,
die bei Bedarf gegen eine lineare Wir-
pelstrombremse getauscht werden
kann. Elektropneumatische Steue-
rung in Mikroprozessorausfuhrung.
Bedienung und Uberwachung auch
uber eine Bremsbedientafel im Wa-
geninneren moglich. Feststellbremse
aufeinen Radsatz pro Wagen wirkend.
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Bord-Treff

Servicewagen
WSmz 804

Bord-Treff als Selbstbedienungs-
restaurant im Bistrocharakter mit 16
Sitz- und 8 Stehplatzen zur Einnahme
von Getranken und Snacks. First-
Class-Restaurant mit 24 Sitzplatzen
auf gepolsterten Sitzbanken und
Sesseln. Hohe Decken mit zusatz-
lichen Dachfenstern, Echtholz-Ver-
kleldungen in harmonischer Farb-
abstimmung zur Innenausstattung.
Indirekte Beleuchtung durch seitliche
Leuchtstofflampen hinter Lamellen-
raster. Tischbeleuchtung durch Halo-
genstrahler in der Decke. Kuche in
Wagenmitte mit beidseitigen Lade-
turen, Cateringsystem auf Basis von
Trolleys und Containern. Gerateaus-
rustung fur die Speisenzubereitung
nach dem neuen Service-System
,Sous vide", Getrankezapfanlage.
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Klimaanlage

Klimaanlage mit Deckenausblasung
sowie zusatzlicher elektrischer FuB-
bodenheizung und Konvektionshei-
zung im Seitenwandbereich. Schutz
der Fahrgaste vor den bei Tunnelfahrt
auftretenden aerodynamischen
DruckstoBen durch Zu-und Abluftven-
tilatoren mit sehr steiler Kennlinie und
zusatzliche Druckwellenventile. Luft-
behandlungsgerat und Druckschutz-
ventilator fur AuBenluft im Dach-
bereich angeordnet und uber Dach-
luken ein- und ausbaubar. Durchfuh-
rung der meisten Wartungs- und
Reparaturarbeiten an der Klima-
anlage vom Wageninneren her mog-
lich. Kalteaggregat mit zugehorigem
Drehrichter als kompakte Baugruppe
unterflur eingebaut, ebenso der
Druckschutzventilator fur die Fortluft.
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Garderobe

1.-Klasse-Wagen
Avmz 801

GrundriBgestaltung mit zwei GroB-
raummodulen und einem Abtellmo-
dul, ahnlich dem 2.-Klasse-Wagen, je-
doch mit nur drei Sitzplatzen je Reihe
und funf Sitzplatzen je Abteil sowie
deutlich groBerem Sitzabstand. Neu-
entwickelte Sitze, ausgestattet mit di-
versen Kommunikationseinrichtun-
gen.Zweivon Wagen zu Wagen wech-
selnde Farbkombinationen der Innen-
ausstattung. Indirekte Beleuchtung
sowie Leselampen uber den Sitzen.
Ein groBraumiges WC, SchlieBfacher
und beleuchtete Vitrinen fur Werbeex-
ponate. Telefonzelle in je einem Wa-
gen pro Triebzugeinheit.

E-Ausrustung,
Diagnose

Energieversorgung uber zwei von |e
einem Triebkopf gespeiste Zug-
sammelschienen 1000V, 1624Hz,
500 kVA. 110-V-Bordnetz mit Batterie-
sammelschiene. Speisung der Haupt-
heizung unmittelbar aus der Zugsam-
melschiene, Versorgung der ubrigen
Verbraucher uber einen Transforma-
tor mit 230 V/460 V. AnschluBB der
linearen Wirbelstrombremse vorbe-
reitet. Diagnosesystem mit Sub-
system-Eigendiagnose, Fahrzeugbus
mit Zentraleinheit zur Uberwachung
und Steuerung sowie Zugbus mit
Zugzentrale.
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Fahrgastinformations-
system

Je eine abgeschlossene Telefonzelle
In der 1. und 2. Wagenklasse, zusatz-
liches schnurloses Telefon fur das
Konferenzabteil, Zuglaufanzeige im
Wageninneren, Beschallungssystem
mit digitalem Durchsagegerat, Schaff-
nerruf, europaischer Funkruf, Audio-
programm am Sitzplatz, Videoange-
bot mit Flachbildschirmen an ausge-
wahlten Platzen in jederWagenklasse,
menugefuhrte Info-Displays, zuginter-
nes Bildschirm-Textsystem mit Mail-
box-Funktion (,Bord-Info").

SchlieBfacher

Telefonzelle
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InterCity Express

Technische Daten

Wagenbauart A\;mz Bvmz BSmz WSmz
801 802 l 803 804
| Spurweite ; 1435 mm | S
| Radsatzanordnung 22
: betriebliche Hochstgeschwindigkeit PR 280 k_rIl_/_I'_l__ 5
Gesamtlange uber Kupplungsebene 26 400 mm
Lange des Wagenkastens 25800 mm
: Drehgestellmittenabstand - i 19000 mm i _[
Radsatzstand der Drehgestelle 2500 mm
Laufkreisdurchmesser neu / abgenutzt 926 mm /860 mm
| groBte Breite 3020 mm |
Dachscheitelhéhe 3840 mm = 29_5_ mm
| FuBbodenhdhe uber SO 1210 mm z
| Zahl der Sitzplatze 1. Klasse 48 | - | - Rest.: 24
Zahl der Sitzplatze 2. Klasse - | 66 | 39 Treﬁ:- 16
Leergewicht 50,51 51,7t 50,61 55,0t
davon Catering-Vorrate - | - 150 kg 1700 kg
Brauchwasservorrat 850 | 10001
l Hochstgewicht (mit Personenlast) | 55,2-t ]_—5—7.8t [_— 5_5.5t 61,9t 4
| WC-Anlage | geschlossenes Frischwassersystem mit intermittierender
Vakuum-Absaugung und 1-m3-Abwasserbehélter in der
| Bodenwanne =]
Klimaanlage druckstoBgeschutzte Niederdruckanlage mit Deckenaus-

blasung, FuBbodenheizung und Konvektionsheizung im
Seitenwandbereich

Drehgestelle

Bauart Minden-Deutz 530 mit Stahlfederung und doppelter
Drehhemmung

Bremsanlage EP-Bremsanlage mit 4 Wellenbremsscheiben pro Radsatz
| und Magnetschienenbremsen
E-Anlage 2 Zugsammelschienen 1000V, Batteriesammelschiene

110V, Wechselstrombordnetze mit 230V und 460V

Arbeitsgemeinschaft Mittelwagen ICE

Federfuhrung: Linke-Hofmann-Busch GmbH

“© DUIWAG §himy

DUEWAG Aktiengeselischaft
Werk Uerdingen
Postfach 46

4150 Krefeld-Uerdingen
Telefon: (0 2151) 4 50-1

Telex: 853845
Telefax: (02151) 450-214

Linke-Hofmann-Busch
Waggon-Fahrzeug-Maschinen GmbH
Postfach 411160

3320 Salzgitter 41
Telefon: (053 41) 21-1

Telex: 954450
Telefax: (05341) 21-3943

ABB HENSCHEL

WAGGON UNION GMBH

AEG

MAN MBB Waggon-Union GmbH

Schienenfahrzeuge GmbH MiraustraBe 30
Postfach 1353

8850 Donauworth 1000 Berlin 27
Telefon: (09 06) 71-0 Telefon: (0 30) 40 98-0
Telex: 51843 Telex: 181522

Telefax: (09 06) 71-7 20 Telefax: (0 30) 411-3078



