


Locomotives bearing the trade mark
“winged arrow'' hase been leaving the
workshops of the National Corporation
SKODA Plzefi for a time of already

50 years.

In the end of the last century the then
SKODA Works became world-renown
for the products of its steel and forge
plants. The extensive machinery
engineering production of SKODA also
enabled a successful development

of means needed for the railway traffic.
In the beginning, the items that were
largely supplied were locomotive axles,
wheel centres and wheel sets. With
these deliveries, our Company reached
a resounding success not only in
European markets, but also

in overseas markets.

After the end of the lst World War,

a Locomotive Plant was established in
1919, and by and by a reliable and
experienced working team was set up
there, able to ensure deliveries of new
steam locomotive engines of their own
design from both the engineering and
production points of view.

In the field of steam locomotives

the Locomotive Plant gained

a considerable success in that the
locomaotive engines built in it were able
to compete with locomotives from any
world-renown builder. Among the

steam locomotive engines that were
the last ones to leave the Works gates
was a heavy goods locomotive of 556.0
series which Is the highest-duty
locomotive engine running on CsSD
lines and at the same time the most
economic locomotive engine of that
output in Europe.

The manufacture of steam locomotive
engines In the SKODA Plzef
Locomotive Plant ceased in 1958 and
was gradually replaced by a lot
production of electric locomotives of
miscellaneous types and designs. The
beginning of production of the electric
locomotives in this Plant ean, hawever,
be traced back to much earlier years.
The fact is that a number of electric
locomotives had been going on the CSD
lines long before 1958, out of which
some, e.g. 1 ELo and ELo-2 electric
locomotives, were produced as early

as 1927 and 1928, What was then after
1958 introduced was the lot production
of the main line electric locomotives
which continues to be the principal item
of manufacture of the Electric Locomotive
Plant of SKODA Plzefi even today.

The SKODA Electric Locomotive Plant
has built during its existence more than
2,500 electric locomotives of
miscellaneous type and output, from
industrial locomotives to the most

efficient Co-Co locomotives for
alternating current of 52E type for the
U.5.5.R. Out of this number more than
2,000 pleces hase been manufactured
during the last 10 years.

Electric locomotives bullt by SKODA
Plzeii are exported through the medium
of SKODAEXPORT, Prague, Foreign
Trade Corporation, and reliably serve on
rallway lines of the Soviet Union,
Bulgaria, Poland, Korean People's
Republic and China,

Some of the most successful types

of electric locomotives will be shown

on the subsequent pages of this
publication.



Schon seit 50 Jahren verlassen die
Werkhallen des Mationalunternehmens
SKODA Pizefi Lokomotiven, die die
Schutzmarke ,,Gefligelter Pfeil" tragen.
An Ende des vergangenen Jahrhunderts
wurden die damaligen SKODA-Werke
weltbekannt durch die Erzeugnisse ihrer
Stahl- und Schmiedewerke. Durch die
ausgereifte umfangreiche
Maschinenbaufertigung wurde ebenfalls
eine Entwicklung der Fertigung fiir den
Eisenbahnverkehr méglich. Anfangs
waren es vor allem Lieferungen von
Lokemeotivachsen, Radsternen und
-sitzen. Bei diesen Lieferungen erzielte
das Werk glinzende Erfolge und zwar
sowohl auf europiischen als auch
iiberseeischen Mirkten.

MNach Beendigung des |. Weltkrieges

im Jahre 1919 wurde das Werk
Lokomotivbau errichtet, in dem in
einer kurzen Zeit ein zuverlissiges und
erfahrenes Arbeitskollektiv entstand,
das technisch und fabrikationsmissig
fahig war, die Lieferungen neuer
Dampflokomotiven eigener
Konstruktion sicherzustellen.

In Fachgebiet Dampflokomotiven
erreichte das Werk Lokomotivbau
hervorragende Erfolge und die hierin
gebauten Lokomotiven waren imstande,
den bekannten Weltproduzenten zu
konkurrieren. Unter den letzten Typen

von Dampflokomotiven, die das Tor des
Werkes verliessen, war auch die
schwere Giiterlokomotive der Baureihe
556. 0, die die leistungsfahigste
Lokomaotive der Tschechoslowakischen
Staatsbahnen und wirtschaftlichste
Lokomotive dieser Leistung in

Europa ist.

Die Herstellung der Dampflokemotiven
im Lokomotivwerk des
Nationalunternehmens SKODA Plzef
endete im Jahre 1958 und wurde nach
und nach durch die Serienfertigung
elektrischer Lokomotiven von
verschiedensten Typen und Bauarten
ersetzt. Der Anfang der Erzeugung von
elekerischen Lokomotiven datiert seit
viel friiher. Auf den Strecken der
Tschechoslowakischen Staatsbahnen
verkehrt bereits eine Reihe
Lokomotiven, von denen einige, wie z.B.
die Lokomotiven Typ 1 Elo und 2 Elo — 2
bereits in den Jahren 1927 und 1928
gebaut wurden. Nach dem Jahre 1958
kam es dann vor allem zur Einfiihrung
der Serienfertigung von
Streckenlokomotiven, deren Erzeugung
auch weiterhin das hauptsichliche
Fertigungsprogramm des
Nationalunternehmens SKODA, Werk
El-Lok-Bau bildet,

Das Werk Elektrische Lokomotiven hat
wihrend der Zeit seines Bestehens

iber 2500 elektrische Lokomotiven
der verschiedensten Typen und
Leistungen von den industriellen bis zu
den leistungsfihigsten Co-Co-
Wechselstromlokomotiven Typ 52E fiir
die UdSSR gebaut. Von dieser Anzahl
wurden in den vergangenen 10 Jahren
mehr als 2000 Stiick gebaut.

Die im Nationalunternehmen SKODA
Plzefi gebauten Elektrolokomotiven
werden durch das
Aussenhandelsunternehmen
SKODAEXPORT, Praha exportiert, und
dienen zuverlissig auf den
Eisenbahnstrecken der Sowjetunion,
Bulgariens, Polens, der
Volksdemokratischen Republik Korea
und Chinas.

Wir gestatten uns, lhnen einige der
erfolgreichsten Typen auf den folgenden
Seiten dieser Publikation vorzufihren.



Déja 50 années sortent des ateliers

de I'Entreprise nationale SKODA

i Plzefi les locomotives portant la
marque déposée fléche ailée.

Fin du siécle passé les Usines SKODA
d’autrefois étaient devenues connues
dans le monde entier par les produits
de leurs aciéries et forges, La fabrication
mécanique étendue et développée

a également rendu possible

le développement de la fabrication pour
le transport ferroviaire. Au
commencement, c'étalent en premier
lieu les livraisons des essieux de
locomotives, centres a rais et paires

de roues. A ces livraisons, |'usine avait
atteint des succés excellents soit aux
marchés européens soit 3 ceux
d'outre-mer.

Aprés la 1ére guerre mondiale en 1919
on établit I'Usine Locomotives dans
laquelle s'était formé en peu de temps
un collectif de travail sir et expérimenté
qui était capable d’assurer techniquement
et productivement les livraisons

de locomotives & vapeur de propre
construction,

Dans la branche des locomotives

i vapeur I'Usine Locomotives a atteint
les succés importants, et les locomotives
construites dans cette Usine étaient
capables de concurrencer aux fabricants
connus du monde. Parmi les derniers

types de locomotives i vapeur qui
étalent sorties des portes de |'Usine
étaient la lourde locomotive

3 marchandises serie 556.0 qui est la plus
puissante locomotive des Chemins

de fer tchécoslovaques et la plus
économique locomotive i I'Europe.

La fabrication des locomotives a vapeur
dans I'Usine Locomotives de |'Entreprise
nationale SKODA Plzef était terminée
en 1958 et était de plus en plus
remplacée par la fabrication en série

des locomotives électriques des types

et constructions les plus divers. Le
commencemert de la fabrication des
locomotives électriques dans cette usine
a cependant son origine beaucoup plus
t6t. Sur les lignes des Chemins de fer
tchécoslovaques roulaient déja un nombre
de locomotives dont quelques unes, par
exemple les locomotives type 1 Elo et

2 Elo — 2, étaient fabriquées déji en
1927 et 1928. Aprés 1958 on a introduit
avant tout la fabrication en série des
locomotives de ligne dont la fabrication
reste le programme principal de
I'Entreprise nationale SKODA,

Usine Locomotives électriques.

L'Usine Locomotives électrigues

a produit pendant son existence plus

de 2500 locomotives électriques des
types et puissances les plus divers

A partir des locomotives industrielles

jusqu'aux plus puissantes locomotives
CoCo 4 courant alternatif du type 52E
pour I'UdRSS. De ce nombre on
fabriquait pendant les derniéres

10 années plus de 2000 piéces.

Les locomotives fabriquées par
I'Entreprise Nationale SKODA sont
exportées par |'intermédiaire de
I'entreprise du commerce extérieur
SKODAEXPORT, Praha, et elles
fonctionnent sirement aux lignes des
chemins de fer de I'Union Soviétique,

la Bulgarie, la Pologne, La République
Démocratique Populaire de Corée

et la Chine.

Mous prenons la liberté de vous présenter
quelques types bien réussis sur les pages
suivantes de cette publication.



Yaxe 50 neT soieamaoT M3 IGBOACKHX
BOPOT HOPOAMOrS NPEANpPUATHA
WKOAOA MNMrk3eHs NOKOMOTHESI,
Hecylwme pabpuunyio mapky
wKpHnaTyw crpeny’’.

K koHuy npownoro croneTua
Toraawsne 3asogel LUKOAA cranu
BCEMUPHO MIBECTHBIMW CBOMMM
NPOAYKTOMM CTANENHTERHBIX

W KysHeuHsix uexos. Paisntoe

W 06WHPHOE MALWKWHOCTPONTENLHOE
npomssogcrao WKOOA cnocoberrosanc
TAKME W POIBUTHIO BLINYCKA CPEACTE
WENeIHOAOPOMHOro TPAHCNOPTA.

B Hauane nponisoAcTEO CBOAMNOCH
NWWB K NOCTABKAM, rAaskeiM obpazom,
NOKOMOTHBHLIX OCEH, KONBCHLIX
UEHTPOB W KONECHBIX CKATOB, Mo 3TuM
nocTaakam 3asog aobunce
IQMEYOTENbHBIX YCNEXOR HE TONLKO
HO eBpoONeRcKUX, 0 TaKme

HO IOKEOHCKMX PhiHKOX,

Mocne oxoHYaHKA NEpPBOA MHPOBOH
BoiMbl B8 1919 r. Buin ocHoBaH
MNaposoiocTponTensHbiiA 30804,

HQ KOTOPOM B TEYEHHE KOPOTKOIO
epereHd Buin co3faH HaAeKHBIA

M ONBITHEIA pabounh KonnexTHe,
cnocobHbin obecneymeaTs

€ TEXHWYECKONW W NPOMIBOACTBEHHOR
TOUEK IPEHWA NOCTABKW HOBBIX NApo-
80308 COBCTBEHHOR KOHCTPYKLMM

WKOAOA.

B obnactu naporoacs
MapoeosocTpouTensHeiit 30804

AODMNCA 30MEHATENBHBIX YCNeXos

W NOPOBOILI, NOCTPOEHHBIE UM, Bbiny
cnocobHbl KOHKYPHPORATH NAPOBOIAM
WIBECTHLIX MOPOBOICCTPOMTENER MHPO.
Cpean nocneaHux TUNOE NApOROIOE,
KOTOpbIE NOKHHYNW BOPOTG 30BOAQ,
MOXHO OTMETHTE TAXENLIA TOBAPHLIR
napoeos cepun 556.0, koTopeii AenAeTcA
waubonee MOWHLIM NAPOBOIOM

Ha nuHKAx YC v cambiM 3KOHOMHYHEIM
NapoBO3ON TAKOH MOLHOCTH

& Eepone.

MpowssoacTeo naposoios

Ha MNMaposolocTpouTensHOM 30B04E
LWKOAA Mnbiexs oxoHunnocs & 1958 r,
M nocTeneHHo BuiNo 3aMeHeHo
CEPMAHBIM NPOMIBOACTBOM
3neKkTposoos palHoobpasHeRwmx

THNOB U KoHCTpYKUMiA. Ho npasay
CKQ30Th, HOYONO NPOWIBOACTED
3MeKTPOBOIOE HA AGHHOM IABOAE MOKHO
npocneAuTs K ropasgo cTapliei gate,

T. K. Ha nuHkax YCA yxe rogamu

XOAKN Uenbii pRA 3NEKTPOBOIOS,

W3 KOTOPhIX HEKOTOPLIE, KAK Hafp.
anextpoeoast THna | ENo-2 Beinu
nocTpoeds! yxe 8 1927 u 1928 rr.

MNocne 1958 r. 6eino BHeapeHo cepuitHoe
NPOHIBOACTEO MArMCTPAnbHbIX
3NEeKTPOBO3IOB, KOTOPBIE BCE elle
NPOACIKAOT BbITh FNOBHLIM NPEAMETON

NpoKIBOACTBA
IneKTPoBoICCTPOHTENBHOMD 30B0AT
WKOAOA Mnezexs.

3a spemA cBOEro CYLIECTEBOBAHMA
SNeKTpPOBOIOCTPOMTENbHbIN 3ABOA
suinycTun Gonee ven 2500

INEKTPOBOICE pasHoobpazHeRiinX

THNOB W MOLUWHOCTER OT NPOMBILNEHHBIX
3NEKTPORO30B A0 Haubonee MOWHEIX
anexktTposodos Co-Co

nepemenHoro Toka Tuna 52E ans CCCP.
Ot atoro konuyecTea Bonee vem

2000 wryk 6LINGD BLINYWEHO

8 Tevenue nocneguux 10 ner,
Beinyckaensie HapoaHeiM NpeAnpHATHEN
WKOOA Mneiens 3nekTpososbl
IKCMNOPTHPYIOTCA NPU NOCPeACTEe
NPEANpPUATUA BHEILHER TOProBnM
WEKOOA-IKCITOPT Mpara

W HOASKHO CRymaT

Ha menesHogopoxnbix nuanax CCCP,
HPB, HPI, HOPK u Kutas.

Ha aansHedwmx cTpanKuax AaHHOR
nyBnukauuu nosgonsem cebe nokaaTe
Ban Heckonbko Haubonee yonelHbix
THNOB.
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D.C. Locomotive for the
Czechoslovak State Railways
Type 1 ELo 1

Gleichstromlokomotive
fir CSD, Typ 1 ELo 1

Locomotive 4 courant continu

AnNeKTpPoBO3 NOCTOAHHOIO TOKa
ana YCA 1ELo 1

®

The first slectric locometive produced by the Skoda
Waorks, ensured the traffic on Prague slectrified railway
stations. It was a locomotive of remarkable power and
design parameters at that time,

Dis arste in don Skodawerken gebaute elektrizsche Loko-
motive, Sie wiirde fiir Sicherung der Beférderung aufl den
elekerifizierten Prager Bahnhifen beniitzt. In damaliger
Zeit war es eine Lokomotive mit merkwirdigen Lei-
stungs- und Konstruktionsparamaters.

La premidére locomotive édlectrique construite aux éta-
blissements Skoda, déstinée pour la remorgue des trains
sur les gares slectrifiées de Prague. Dans ce temps-lia
c'était une locomotive avec remarguables parametres
de puissance et construcktion.

Mepruid snesTposos nocrpoes sasopone Wkoaa & r.
Mnuagns. Ow poboran o TpamcnopTHon coobujonen
wo BokdonOox ropoga Mporo, KoTopeie Geine 3nexypu-
PUUHpOBOHLI CHETEHOR NOCTONHHOGRD TORO.
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12E

Universal D.C. Locomotive
for the Czechoslovak
State Railways Type 12 E

Universale
Gleichstromlokomotive 12 E
fiir die CSSR

La locomotive universelle 12 E
a courant continu pour CSSR

YHueepcanbHeiil 3MeKTPoBo3
NOCTOAHHOIO TOKAQ
cepun 12E ana YCCP

®

The first type of the main lines locomotive produced
after World War Il. in the SKODA Works aceording
ta the licence of the Swiss Séchéron. It ensures the
traffic on the D.C. lines of the Czechoslovak State
Railways, where it proved very good,

Erster Typ der Traktionslokometive die mach dem
rweiten Weltkrieg Im Unterneshmen SKODA, nach
ginar schweizerischen Lizenz der Fa. Sécheron gebaut
wurde. Sichert die Befirderung an den Gleichstrom-
strecken der £5D wo sie sich sehr bewihrt hat,

Le premier type de la locomotive construite en ESSR
aprés la deuxieéme guerre mondial dans la licence de la
firme Séchéron en Suisse. Assure le remorquage sur les
lignes électrifides de C5D od elle a soutenu "éprouve,

Mepawia HOrMCTRPONLHEIE NEKTROBOI, HoTopRiA Bein
nocTpoed & o, n. Wroga nocne ETOROE ANPODOR BOAHLL.
OneiTheik obpaley poapaBoran no AMuyesuWe wWeeRE-
wapcroro joscan Cewepow. Cepun 3Twx InexTpoRo-
son pofoYaeT WO YYOCTHOX NOCTOAHHOrG TOKO WYeXO=
CAGROUKHY O0por.
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Maximum tarting #ort . o . o ae s Ee s e v oa DEE Zugkraft am Treibradumfang soankow mims s boe s THEMp 11,4 Mp
Zugkralt bei Hn:h:tgu:hwmdn: -ll'I: s e e D
Grosave Zughraft 5 e s a0 w0 s a0 owwa e e v 26Mp
g L'annke de production . . . . . - . . . . 1953 FagmocTpoREN o o aiaid s b s 1953
LB’E caracteri StIqI.IES Arrangement deI: ulsihuh. oy ey Ba Bo Orcenan dopayna Bo' Bo’
l"'in = I WEOREEE TRRMCIEAEM | & o s e h b 4 e las ek 3 120 kmjh. MaKcHManhHas CHOPOCTE e 120 mmf'y
P CIPH. es Systeme de courant de eragtion . . . . . . . 3000 ¥ courant continu Elm Lo ST PO SR B S P R = 3 000 & nocr, Toka
L SRFTRTENNE 37 5 eoereiaia e 1 435 mm WpuHE WORRC . . - . . . 1 435 mm
de la locomotive Diurnbere dat Pol#l. & . b o e 1 250 mm [T T I e T R e 1 150 mn
£ tH Entr'axe des pivots de bogie . . . . . B170 mm PaccTonmue REMAY SEARB TRAGHEH | BA70 mm
EI'ECtrlquE t}'pe 12 E Empattamsnt du bogie . . 3330 mm Bate TRRMMNN . . 4 - 4 o+ o . 3 330 mm
Hauteur cotal {pantagraphis bm“i:ﬂ 4 &40 mm BuicoTa TORONPAEMHAED B nnrw wan wmnm i 4 640 nn
Largeur de la caisse maximum . . B 3040 mm J|-[!II-|“'|FHINII:1 “ﬁ.:‘m ......... STy i 3;.'}:&;1}‘
Lo e L (2 B a ne npas L 1
MNaexble TEXHUYECKKEe CAREINE A BATE IO o m b R i Gl DU oy
Charge par B33 . . & + + « + = + & & = s 2t Harpyaka MO 0e% .+ o v o+ + 5 o 1w
ACGHHBIE N-umf:lru des mlnteur! de traction, . . 4 Umena Tarcpeix ABkraTEned : 4
MNambra des crans de reglage “ comp rn HMCnG NYCKOREIX FOIMYAF [llu'l £T. m:nlu.ﬂ.nlmll m:.ml! 43
3"E“TP’DEDBD 11E les crans de shuneage). . . . « ¢ & + = + = s 43 MepesaTounoe sMene . . 14427
Kap sk - e L R 1:2.37 CHCTEMD peryniposaH ke nu.npl-mu us Ha nluru‘nn!: nyck, cnop.
Manikre da rd:i;lq'l de penshon . - rhiostatique Mepegasa : . g emetena Couapon

Transmission aux roues . . R T T S

Lovauxilialres & & | & &+ 5 6 4 &0 00 &

Sysréme Séchéron
3000 ¥ courant continu

Br_nm-mru.'rdnhhble :nﬂ.l.ll Hhhl

3 0D0 n nocT. ToKa
GOCORGH PEMAA  ANATEARHLIE DEMEM

puissance unihoraire  puissance continue MoupHoeTs  © + + o v o0 G oaeia 2 344 wnr 2 032 ket
Puissance nominale . . T F44 kW 2037 kW Cropocte (gnan. konac 1 215 mm, MI‘IH'QI nww'r G0 wr 63 e
Witesse (diamécre des roues ‘I 1’15 mm 'P||m thlmjﬂ &0 km'h 63 km/h Cuna tarm . . Pty o 138+ M4
Effare de craction A la jance . . . . . . : 138 11,41 CHNa TACW NP HAKEHMENRMOR CHOPOCTH Tr
Effort de traction pour vitesss maximum . I MakcHRONLHON ChAa TAFH | b . MW
Effort da traction maximum . . . . . o 0 . . 16t




Industrial Locomotive
Type 21 E for Strip Mines
in the USSR

g !Iﬁ?‘

Industrielokomotive 21 E
fiir Tagebaubetriebe
in der UdSSR

H H H —-—-""-___-4'
Locomotive industrielle 21 E = =
= a — W

pour mines a ciel ouvert = =

pour Union Soviétique

SNeKTPOBO3 NOCTOAHHOIO TOKA
cepun 21E
AnA oTKpbITEIX Waxer CCCP

Cine of many types of indusérial amd strip mining loco- Einer von den vielen Typan der Industrie- und Abraumlo= L'une des nombreux types des locomotives Industrielles CgMs Wl THNOE BAEKTROAOIEG ANA OTHRLITHIE FOPHEX
matives. It is designed for tralling coal in strip mines in komotiven. Sie dient zur Befirderung in Tagebaube- qui sert & la traction aux mines & ciel ouvert en Union parpaforox. PoBoraer wo woxvax CCCP. Xopaxre=
the USSR, It is characterized by a robust design and trieben in der WAS5R und zeichnet sich durch robuste Sovidtique. Elle est caractérisée par une construction PHETHEH MNEHTPOROIE OTRE4AHOT TpeloRaHHAM FopHo-
a high raliability. lts modifications were supplied for Konstrultiom und hohe Betriebssicherheit aus. Thes robuste &t sireté de marche. Les modifications ont été aobmsarowel npoMbilLnEMHOCTE B areeT Bonkwyro
strip mines in Morthern China and for Crechoslovakia. Maodifikationen wurden nach China und fir die 5D delivrées & Chine ot £55R, HOAEWHOCTE. B MECKONLKOS HOAWGHEOLUMAY NOCTPOEH

geliefert. roxe gna Keras w YCCOP,



TranamiIsion arx roues . . o o o« - 0 = 4
Les auxilinires . . . . . . . .

Puissance nominale . |

Witesse {dl'lm!'trt des roues 'I NS- rhl'h p|lql-'| :h:.rnp]
Efiorg de graction d lajange . , . . .. - K .
Efore de traction pour vitesse maximum . 8
Efforc de tracoion maximum , . e gy
Puissance de lreinage rh-iaultuqun .....

par suspension du nez
1 500V egurant continu
puissance unihoraire

1 440 kW

28 kmih

198 ¢

It

45t

1 200 k'W

puissAnCE continue
1200 k'W

19,8 km'h

14 ¢

EEﬂﬂH'ﬂrﬂ?-ﬂhHllﬂ Lal=RITL R LI] e e 4@ @
I R e Lk Tl e T e A e ™ o gl i gt gt
CropocTs hum.n WOnec 'l I:li.rr HA, HMHH Mﬂll]

Cuna varia ] v .
Cuna Tarm npu PR cRHanRHDH :rwpe-:'rn- W oA
MaxcumonsHan cwna TErA . . .
Mewrocts MAETRRYECRETE plnﬁq‘rﬂnrn Tu-prmm-'whl .

$ e e e SN b e Lot TP | L Bacahr o0 gieon b on s 0w e & )
Haln Data Yheelarrangement - . . . 4« 4 4 s 4 = 4 5+ = 5 4+ s = 4 - Bo4 Bo4 Bo Achsanordnung . N e AT L e Ty B +n . B& BS BS
H Miaimumypeld . o0 a0 a0 a e e d &5 kmh. Hbthlt:mhw:nduzkmt R T b et T T I 65 kmijh
for LOCOmﬂtI\FE TYPE 11 E L T e 1 Thull (e [yl ot 1500 ¥ D.C, Fahrstromart . . R A R T A i v s oo« 1500 Y Gleichszrom
Gauge ., . A TR S W R 1 524 mm T e g e 1514 mm
Driving — whntl dﬂ.mttur [l‘l:w!l ........ 1100 mim Tr\élbnddur:hmunur In-tu:l 1?1;;3 mm
= 2 Distance between bogie cencres R N T S T e g . T05%0 mm Drahonphsnmbebind © 0 s e s e iaiae e oaw mm
D|E tEChﬂISﬂhen Bagie whealbase . Ie3 e il e T i : : . 3000 mm Treibgestell-Achastand 3 W ) 3 000 mm
Height, pancograph dewn . . . . . . . o o . 4 800 mm Grésste Hihe am Dl.ch:.l:htltal X 4 T 4 B0 mm
Hauptdaten Mamimum width . . | : Fe i el 3100 mm Eu;m!l Bredce I.i.' FlLar e 3100 mm
H Lenghe aver cantral :uupl.l-r: ______ 1 000 mim nge Twisthen Achsen der Autnmun:hln Kl-pphm :-nr 21 000 mm
dEI" EIEktr’ Ethen Lenght over buflers L 20950 mim Linge iiber Pufer 20 950 mm
H Weight, total .k 150 « Gesamtgawicht 150 Mp
Lokomotive Type i1 E P s e e R e s et el 25 ¢ Aichslass . 25 Mp
MMumber of graction mpwr; e & Anzahl der ﬁhrmo:nren TR R R | e e L e &
Mumbaer of running steps tm:l ﬁrld — nukmm: uem] 44 Anzahl der Steuerstulen [tuﬂi:hhml-ch
Gaarratio . . . o s : A et AR 15,58 Fe!dn:hvn:huns:tuftnl 'k m ST +
Tracelon macar cantral | Fligt i PLRL ot g e O =0 0 SENRg, rheastatic Ubersetzing . . . o ana A 1:5.58
Transmission . e & D Joa bt | ' . nose suspended Sﬂhﬂuhmltutruﬂl ...... widerstandi g
T LT P R e e e e e e e 1500 ¥ D.C. Achsenantrish | . ; . e e Taszlagermator
one hour ConLinuous Hifhgpatrisbe: .0 oot L SR e deiE 1 500 V Gleichstrom
Raving . Foy N T L on ik i : o 1 440 kW 1200 kW Stundenleistung Dauerleistung
Speed (diam. 1085 n mm, full Flnld:l ...... i Y 28 km/h 9.8 km/h Mennleistung . - 1 440 kWY 1200 kW
Tractive affore ar wheel rims e _ 198 ¢ 14 ¢ Geschwindigheic Trnhriddur:hm:ﬂ:r () I]EE mm,
Tractive efort at maximom speed . . . . . . . . £ 100%: Erregung) . . . T 28 kmih 19,8 kmfh
Maximumstarcing offort. . & o . . o i o hs i s e e e . 45 ¢ Zughkraft am TeMbead I - & - o h e AR M 14 Mp
Rating of aleciric respmance brake = 1 200 k'W Zugkrafy i Hd»ch:ms:hwm-ﬂlslcu:r --------- iMp
Grasste Tugkralt e 45 Mp
Leistung der tleh:'l:rl:l:hen Wrd:rsr.:nd:l:remse e erwa 1 200 kW
& . L'annda de praduction . . . . . . . . 1956 Fag nocTpaRKK £ + : ¢ . L 1956
Les cara:térlsltl ques Arrangement des aasieux ., . B& + Ba + Ba Ocenan dopryna . . R e R T Bo + Bo + Bo
H H Vitesse maximum - . . . . . S &5 km/h. MakeHHANLHAR EROROETE . . . . . . BS we s
Pr.nchai es Systéme de couranc de tractfon . . . . . . . . 1 500 ¥ courant cantinu Fog Tokn NS e 1 gﬁll nocT, ToKa
H T T L | et S - e e L Wepusa konec ’ ; i : 1 m
dE lz lﬂ'l:ﬂ'matl ve Diambtre des roues . . . . . . . Ve e e RO mm Ouanerp sonec T e TP PR T ;m HH
F H Encriaxe des pivosde bogie . - . - o 2 s - o s 7T 050 mm PaccTosnne HEMAY OCEMA TEmEmes | M
electrlque tfPe 11 E Empateement du bogie . . Tt 3000 mm Bama TenewEn . . 3 000 mr
Hauteur totale {pantogra phu hu:&sl ...... 4 800 mm BeicaTa T\EWHpﬂHH e B 'ﬂl‘l'ﬁ'LI.llH-HU-H {b{'l'ﬂ!hﬂl 4 800 nH
Largeur de la ciasse maximum . . . . . 3100 mm Wwpwsa kysona . . . 4 . ) 3100 wmp
rnuBHble Encriaxe des couplages aucomatiques . s e . 1000 mm Anwna no ocan drrm:utnn# 21 000 mm
Iﬁun‘:qwr I:o:ilt horsempans « « + o+ =+« 4% .4 1105;50 mm gmn-m ri;u lhnhpurc F 11;]95!: HH
ords votal . - . . . 8% a b = & @ b E WEAHDH B8 . PR TR T
TeXHU4ecKkune nuHthe R R e R e S e e e Harpyma waooe . . . . . . Fi R
MNombra des moteurs da eraction | & Hucno TAPCRMX gRneroTencE ., . &
3nE“TP°ﬂnau 21 E Mombre des crans de reglage (¥ compris HMeno ryckomsix AokdyWn {Hﬂ T ﬁnﬂﬁn:uu! I'Iﬂ\l'lll 44
les crams de shuntage). . . . . + - i 44 Mepegoroumoe wacno : 1:558
e N I R A A B Lk (EFIAPLEE 1.5 CHeTema perynupoRaina unﬂplwuuuu Ha p.lnrmr:nu: nycH, conp
Maniére de ri;ll.l_n i RO s ey e e b rhéoscatique Mepegasa . . . R R e Ty W R oCesan nognecEad

1 500 » nocT, TOKQ
MACOBOW PRMHMA  ANHTEMRHEIA pEmEM

1 440 knv 1 200 et
28,8 wmly 29,8 wefu
198 14 7

Ir

a5 7

1 200 wav




Universal D.C. Locomotive
type 15 E for the Czechoslovak
State Railways

Universale
Gleichstromlokomotive 15 E
fiir CSSR

Locomotive universelle
a courant continu 15 E
pour la Tchécoslovaquie

YHueepcanbHeIi 3NeKTpoBO3
NOCTOAHHOIO TOKA
cepuu 15E ana YCCP

@

Elaetrie locomotive for lines of secondary importance
hauls all trains on the line Tabor — Bechyné. It is charac-
terized by a simple and reliable design, The body of the
locomotive has a luggage comparement,

Elektrische Lokomaotive fiir Mebenstrecken, die alle
Zige auf der Strecke Tibor-Bechynd befdrdert. Sie
zeichnet sich durch sine einfache und zuverlissige Kon-
struktion aus. Im Lokomotivkasten befindet sich sine
Gepickabteilung.

Locomotive électrique pour les lignes secondaires des-
tinée pour le remorquage des trains sur la ligne Tabor —
Bachyné. Elle est caracterisée par une construction
legére et éprouvée, La caisse de la locomotive a2 un
compartiment & bagages.

INeRTPOROS NPEAHOINGYEH ANA PaBoTe WO BTOPOCTE-
nenHwx nytax YCO. Ha yeacrwe ToBop — Bexune ou
pofioToer & NOCoOMMpCHOR W TRY3sRGoR cAymBax. Ov-
AMYEGETEN APOCTOR W HOASSHGR woncTpyRunai, Kylos
INENTPOROAO COAEPMOET ToMme ovgen ana Garomo.



H Delivered , . . B AT e o M D ey - 1956 ) e I S P A L 1956
Mal n Data- Wheel Arraum:nt ........... TR LSRRI T Bo Bd Achsanardnung . e e i by " - , .. BaBa
1 Paxienary apand o o5 s e s s e e w doaaee v oow oy S kmihg Hﬂchusu:hmnd:;kmt R e AR A A ek 50 km/h
fﬂr Locomotive T}'PE i15E Linewoltags . - . - 0 - ool A s 1500 D.C Fahracromart & . s & + + 4 s o ; ' 1 500 V Gleichstram
T e T S N g 1 435 mm Spurweite . . . e LLAET 2 i 1 4315 mm
Diriving — whnl dulnuur L R COR L e D 1 050 mm Traibraddurch memrim:u] it e e Bl ey - e 1;5‘!3 mim
- - Dismance borween bogie centres . . . . . ‘ 5 B00 mm Drehzapfenabseand . ., . . . . . ' - : 3 mim
Die technischen Bogie wheelbass . SR AT e S 2 600 mm T ralbRRBATRISENA. | o L e siea he v 2600 mm
Height, pantograph S R S 5 4010 mm Grdssce Héhe am DIEh!Eh'HDE‘ % mm
HauPtdatE'“ PRRSCETI SRHER -3 s o & b m e e e WL TR R Cirasta Breith . - . . S ; 2950 mm
2 Lenght ower buffers e S e N L T 12 940 mm Linga Uber Puffer v 12 %40 mm
dEI’ Elaktr|SChE" WiRENE el S T e R R T S ey 48 ¢ Gusamepawieht 00 o & 0 vliie 4 wla e a s i 48 Mp
* Axletload . . . . . 7 A S M 121 Achglast. . . « . . . * 11 Mp
Lnkomnt.ve TyPE 15 E‘ Number-of EFactin mopors -, R 4 Anzahl der Fahrmotoren e el 4
Mumber of running sceps {incl. ﬁuld - wnlmnm,: aupn A7 Obersetzung . - . S i 113,58
Goar ratho . . o« 4 s s b 4 o e aeat LR U ) 1:55 Spannungsssteuer ur-; S e R R e e T widerstindig
Traction motor conerol . . . . . . . e S rhecstatic Achsemancrisb . . . . . . - . Tatzlagermotor
Transmisgion. . - . . . . nose suspended Hiilsantriehe o o« » o 0 b & 2o 1 500 ¥ Gleichserom
T Ly T L e R e L R e S 1500 ¥ D.C. Stundenleistung Daverleistung
ane hour CONTINUDUS Mennleistung . bore e v AR 60 kWY
BRENE o s o i e iR 40 kW 360 kW Geschwindigheit tTﬂhhrlrddu rehmesser 1 050 mm,
Speed (diam, 1 OS50 mem, full Redd} . . - .o . - e voa e ow 2T kmih 24,6 kmih 100% Erregung) . e e 11,7 kmih 14,6 km/h
Tractive sfforcacwheel Fims . . « & o v 1 5 rororoa e or e e 59t 5.1 ¢ Zugkraft am Trulbrldum‘hnt T R e D 51 Mp
Tractive efore at maximum speed . . . . . o0 00w w0 =0 TR Grémoe Zugkraft o 5 0w e 0 p s e e e iai 42 Mp
Makimum-FRFGRE SMEIE . . v e e e e e et . 1Rt
o ] Eaande de production . & 20 s voesi e s s 1956 Fog nocTpofsme . . . & .« r o o 1956
Les caractéristiques isted s bl R R S ' B4 BS ik bt i s = PO aeme
% & Vicesse maximum : hp s o= e e e ¥ kmfh, MagcHronssas cROPGETE . 540 wHfu
Princ, Pales Eﬁ.‘:imn de courant dn'l:rl.l:l:mn ..... v sl iﬂﬁ‘:ﬂ' COUTANE CONTin PORTERA . o v 2 v oaw 5k F . 1 500 & nocT. TOKD
k e R e P i S DL i |7 Wnpwra konee e e e e s 1 435 An
de 'a lﬂﬂﬂmﬂtlfﬂ DHamégre des roues . . . . - . e e I B T Ouanerp xonec 1 050 mr
£ ‘ Entr'axe des pivors de bogie . | S 5 800 mm Paccromnme Memay CCEHM TENEWER . . 5 BOD Ain
electrl que trpe 15 E Empateement du bogie . . . . . . e s = 2SO0 mMm Boaa TeNe™sEm . . . o« b o« 4 % i 2 600 mm
Hautaiir totale (pantographes baissés). . . . . . . 4010 mm BuicoTa TONONPHEANMKD B Dﬂrul.HHHIDH COCTORNNM . . 4 010 mn
Largeur de la caisse maximum . . . i 1950 mm Wupuwa kysoea . i i 1950 mn
Lengueur torale horscampons & . . . . . / . 11940 mm Anuva no Brdepan | | : ‘ voeov o oo 12940 pH
rnu!HblE TeXHuW4eckKkue Poids eotad . , . ., . . S R e B ] CugnHoR sec . . . = % A v v« AT
Charge par essieu e L P ey A ) R 2 Harpyika wa ot , . ; i w =i 11+
AGHHBbIE Nombre des moceurs de traction . . . . . b A Yueno TRrOSEIX Auru'r\enex A ik |
T e R e STV A 1 T 0y Yucno nyckonnik AoaMuni (aen, 7. scnanenms I‘IMI"F o AT
E‘HEKTPDE'DJCI 15E Manidre do réglage de tension . . ., . rhiostatigue MNupapoTousoe wncno ., 1:55
Transmission aux roues . . - par suspension du nex CucTana paryn upuuuul nnnp-meuuu Ha .ninruﬂm Ax nycH. conp.
Les suxiliaires . . . . - & . & 1 500 ¥ courant conting Mepegaua . . . . i GCERQA nogsEcKa

puissance unihoraire puissance continua B:Mncrn‘rnm-ﬂmu HO LM 1 500 & pocr, Toma

Puissance nominale . . 440 L'WY 360 kW HOCOBOW PEMWH  ANHTENBHBIA PRwHA
Witesse (diamécre des roues 1 ﬂiﬂ mm nllrm :h]mp] 22,7 km/h 146 km/h Mowmocts . 440 kBT 3560 mmT
EMort de traction & lajante. , . . . ., . . &%t 52t CHOPOCTH 1.qln.ﬂ xanec 1 050 -, nonwos nene) . . . . AL7IeAf 14,6 wmjy
Effort de craction maximum . . . . e Al Cuna TarW e e e 2 e T k. 52T
Cano TRra npu Hnn:nﬂd.rlbllnil 'I:H!:DEE-TI'I . . . LT

Hﬂl{lﬂh‘ﬂﬂh”ﬂl CHNO TRArWH , . . . ' 0 i - - 11 T




Universal D.C. Locomotive
Type 30 E for the Czechoslovak
State Railways

Universale
Gleichstromlokomotive 30 E
fiir CSSR

Locomotive universelle
a courant continu 30 E
pour la Tchécoslovaquie

YHueepcaneHbii 3NeKTPOBO3

NOCTOAHHONC TOKQ
cepun 30E ana YCCP

®

This locomotive, which was supplied for the express and
frei.glll: service on the lines of the Crechoslovalk State
Railways, was developed and produced in the SKODA
Works. Specially adapted locomotives of this type were
exported to the USSR as the cype 41 E,

Die Konstruktion wurdes nach der Dokumentation des
Valksunternehmens SKODA entwickelt und gubaut.
Dieser Typ wurde fiir Schnoll- und Gilltervorkehr auf den
Strecken der CSD geliefert, Eine Modifikation wurde,
als Tﬂ: 41 E, nach der Ud55R geliefert.

La construction a été développée d'apriés la documenta-
tion SKODA. Cette locomotive a été delivrée pour le
remorquage des trains rapides et de marchandises sur les
lignes de €5D. Une modification, comme type 41 E,
a eté exportée en Union Soviétigue.

E499) <13 B4 | |

Hﬂh‘{'l‘ﬂ:ﬂﬁl.ll’l PanﬂEﬂ'Tﬂ“ NG SOoEYREHTAUAM #H. N
Wrogo. PoforaeT Ho NnOccamuporng M rpy3IoBiX noei-
aax Ha yyacreax YCO, Mocrpoew Toeme ana gopor CCCP
s cepad snexTpomcaon 41 E.




Effort de traction maximum . . . « o+ = v 2 o+ o0 o=

H Delivared . . . . . L U T e iy bl T N T e e il 1959 Baujahr . . . i AL GAle ! o &Pl IRIRTR TR E LR 1959
Ha‘ln Data‘ xhul arrangement . . L e S D S AR T Achsanord ﬂU“s A LS I W . o - B Rb
. Ly T e e . 130 kenfh Hich h di I-. P wiasien ws kbl
fﬂr Lucumultlve Trpe 30 E Ll R e e e T i T 31000V D.C Fih:ri::::::r:rm. Ff .-I[. ) I 1000 ¥ Gleichstrom
Gauge . . ., i e . : ; e 1 435 mm Spurweine . . : R e 1435 mm
. S Ermn; _h wheel c:lmu:r I:ntw:l. aila H 1250 mm Treibraddurchmesser {mu] P o e e 132;2 mm
IELARCE BRrwann Bogie cangras - B170 mm Dreheapfonabscand . . . ' A e P 1 mm
D'e technlsc"en ﬁu:li wheslbage . . i 3330 mm Tfllhteztell- Achsseand . . . . . b B oy & 312 mm
eaghe, pantagraph du‘wn S e T R e 4 &40 mm Grassce Hohe am D::hjchi-:!i Py R 4 640 mm
Hauptd aten Maximum width ; 3040 mm Grasne Breite - . . - . imﬂmm
: Lenghe ower buffers. , . . . . . | . CRrR R R R e S SR I e T Linge iiber PuHer wbsea P PRI S M
der EIEktl’ISChEn T L T R e e R KT e rE e R I 6 Eq;m;gawi:h; T L o e P b e R g:- np
H Axle load . . . e L b T e Ee i Achslase . . . . ¥ W e P
Luknmut.vg Trpe 3“ E Mumber nd':.r:.-::.lnn T e e L el B Bl T s I A L | AE::.I:I der Fl.hrrnntnl'an . - NPT mEr
Mumber of running steps 1|1'1:I I’--Id _ wnk-ﬂ-n: uui} + A ] Anzahl der Scoversculen imntthlllilh':'"
L0 T T T T S : s .- 1:2.27 Feldachwichungatulen) v 43
Traceion moter cancral | e e e e o rheostaric 'I:'htrszl;:lu:n; . 1:0,27
0L 1 LLL s T e B Sy i R g ey e . skoda Spannunjm_w!run; ..... widerseindig
Aujliary machines . , . . _ . . . T e T e e 5 3o00 Y D.C Achsenantrieb . . . e b ik W R e systam SKODA
ong hour continuous Hilbgetrisbe .0 0o e e 4 B4 e B 1 3000 V Glaichstrom
Rating . 2 344 kW 1032 k'W Stundenleistung Dauerleistung
Spaed (dikm, 1215 mm, Tall feld) .+ . 60 kmjh 63 km/k INBTRAREMEE (it it bty e e A e 1344 W 1032 kWY
Tractive offort st whesl PlmE .0 5 o v a5 % v b a e elrie s 1381 A Goschwindigheie (Treibraddu r:hmvmr 1115 mm.
Traccive effort at maximum speed Tt 100%: Erragung] » - - o« 4 o0 i &0 kmih 63 km'h
Maximumsmrtimg effore . . . . ¢ « + & ¢ & ¢ 0ok e b s e s 6t Zughraft am Trtlbr-,durnhn; ..... B b 13,8 Mp 11,4 Mp
Tugkraft bei Hachstgeschwindigheit . .« . o« + » T Mp
Grosree Tughraft & + ¢ 4 s T T ‘o 6 Mp
E oL Lannde de production . . .+ 0 o+ 5 s 1959 Mea nocTpaiin it e 195%
LB! caracteristi quas Arrangement des essieux . . . . . . 0 o= v o BESBG Ocenan dopuyna X 1 e g Bo'Bo'
rincipales Vicwsan maximum . . . . oaoe s s e 120 kmijh. MaNCHMANEHER CROPOCTE - & « « « + = 1 = H 120 wmu
P p E'ﬂtému de courant de traction 3000 ¥ courant conginu Poa Toxka e e R e A 3 000 » nocT, TEHG
H e e 1 435 mem Wwpnka onec . . . . . : . 1 435 nm
de la‘ lncﬂmutlva Diamétre des roues . = v 1 250 mm Onanerp onee . . . . - .+ - - 1 250 mm
H Encr'axe des pivors de bogie . . 8170 mm PaccTonmue Hemay GCAHE TENEWER B 170 ne
él:ECtrquE tYF"E 30E Empactemant du bogie . . . e a3 330 mm e o e e s e 3330 mm
Hauteur totale (pantographes bl.l!lrhfl woa 4 640 mm BuicoTo TOXGNPMEMHARD B 'Bﬂ'rl-l-\'EN'HDH COCTORHHN 4 &40 mr
Largeur dala |.Ir||1.“ MEIMUM . . . h . e e s 3 040 mm LiMpMHe kY1088 . . . aow d o oa e e 3}?‘1'3';'-'
Longueur totale hors Eampant 17210 mm Onuha wo Bydeparn . CR 17 110 mim
rnu'th'E Em-d.-l. tevtal i S e T - 84 ¢ Cuyenuon nec e g“ T
harge par essieu He Harpyma Ha oo | i it
Tex"“qu““e AﬂHthe Mombre des moreurs de trlr:r.luri ok 4 Ywcno TAroneix .u.anrn"nlﬁ :3
Mombre des crans de reglage (v compris YWemo NYCHOBKX noMyAA (DK, T m:nu&nﬂul nans}
INeKT ponoaa 30 E lescransdeshumeagel . . o v & v « o = ¢ & o 43 MepeaaTouHos YMENE . . . . « « 1:127
Rappart ' 112,27 CHCTERE PEFYNHPOBONMA HONPRMEHKA WO Au«ruﬂ-nu! nycK. canp.
Minikre de ri:lau de tensien | rhéostatigue Napeaaua . . . R ! : cucrona Weoga
Transmission aux roues sysrdme Shoda BenonorarefisHsid ﬂll.ll!l-l-l 3000 & poeT, ToKa -
T | R e e e R = 3 D00V courant continu YOCORNOE pEMAM  ANMTENEHEN PENEN
puissance uniharaire puissance continue MownecTe . 2 344 war 2 031 wav
Puisiance nominale . . . . . 1344 kW 1032 kW Copocrs (anan. xonse 1 215 mm, nonkos -wntl €0 xn/u 62 emfu
Vitesse | diambere des roues 1 25 mm, plun :hamp] &0 kmih 63 km/h Cono Tare . - e ks 138 e
EHart de traction a la mnu : 198 ¢ 114 CHno TATA NPW AOCCHALNBRDR cﬂﬂpncw T
Eflore da traction pour viresse m:humurn ..... Tt MakcwransHan EAna TAFH ' o Figs




Express D.C. Locomotive
Type 29 E for the USSR

Schnellzuggleichstrom-
lokomotive 29 E fiir die UdSSR

Locomotive d’express a courant
continu 29 E
pour I’'Union Soviétique

Maccaxxupckuit anekTposo3
NOCTOAHHOIO TOKA
cepumn 29E ana CCCP

The locomotive was built of proved parts of the 4-axie
locomotive. The rating of the traction motor was in-
creased to T00 kW and it was possible to take advantage
of it in a broad zone of velocities. The locomotive was
appropriate for the passenger traffic on the Soviet
railways.

Die Lokomotive wurde aus den beglaubigten Teilen
der vierachsigen Lokomotive zusammengebaut, Durch
gine Leistungserhihung des Fahrmotors auf 700 k'W,
bei der Miglichkeit der Ausniitzung im breiten Gesch-
windighsitsbaraich, st diean Lokamotive fir Perionen-
verkehr auf den sowietischen Strecken geeignet.

La locomotive a été construite avec des parties verifidtes
de la locomotive a4 guatre essieux. Par 'augmentation
de la puissance des moteurs de traction & T00 kW et
leur exploitation dans toute |'étendue de vitesse elle
atail convanable pour trafic des voyageurs sur les lignes
en WUnion Soviétigue,

InerTPOROD NOCTROAH W YACCTOROPRMMLIN YOCTEd we-
TRIPENOCHOTS INEETROBO3IO. MosswisHHEN FAOLWHGCTE
TAromoroe geMravens wa TOD KET B EOAMOMHOCTRID B
ucnonulonanne & BoawluoM aManoIoHs  CHOPOCTER,
Guin snexTposoa yaoBued gne noccomdpceoR cnymwiBo
wa goparax CCCP,



2 Delivered . . . . . . . . .. r nr ] el b T Lk e it Bawjghr . . . . . .. -, ... T N ., ..
Maln Data Wheel arrangement T I o ey i e e e LU Mo . Bo Bo khnnnrd-rlun] ........... R SR, o
H Maximum spead A 120 kmih, (140 km/h.} Hichsrgeschwindighe: N e, o (140 km/h)
for Locomotive TfP'E 29E Eproniviaades e e R N e e e e ¥ e
UL < el AL, : ] L e R P P g « 1524 mm Bl & v a e e e e R [ LT
Diriving =— wheel diimater LWL e Ry SN | ‘.153 mm Ermhrad&ur:hmmlr :-nl-ur i ; 150 mm
. - Distancs boarwasn BORI@ c8nIrgs . . . . . . . & o4 ko4 ow o4 =4 s B170 mm riaste Hihe am Dachscheieed . . . . . . . . . . . 400 mm
DIE t’E’Eh"lSEhEn Bogie wheelbase . . - R R : ¥ 4 :ﬂ mm E‘rdruu Brl;u b - o i e i il?ﬂggnmm
Height, pantograph duwn .................... mim nge Twischen n der utnmltl'l{l‘lntn Kunp]un;en 3 mm
Hauptdaten Maximum wideh . . . . . i ' 3;:%-"@ Euh:!milwkht .............. . lif;‘lsph
g Lenght over central :uupltrl ......... B0 1 mm T Y ot k| oL R T 1 B b i T i B -]
der E|ERtr|SCHen R DI 1 R I T e i VBT s B i B B (5 sy TR L Bl 1 BS ¢ Anzahl des Fahrmotoren . . - . - . . . & 4 o s oa . 4
H R R R e 0 ryiy L Anzahl der Sveuerstufen (sinschijesslich
Lo komnt|?e T}'PE 29 E Mumber of cractlon MOTDFE - & « v 4+ = 5.5 &+ 5 %% + 8 + 8 + & 4 Ftld::hwi:hun;:tu!’:r:] ................ 41
Mumber of running steps (incl. field — weakening lnprl.# R - - e e e e S e + 1227
R PG s s S P iR S e R S T i g ey 1 Smnnun;uuulrun: e voa s oww e s widerseindig
Traction motor cangral . . . . . . & - P L P s s . . rheostatic o T T R e el ) MBI SYSLEm EODA
Transmission. . . . . . . PR e e S - Hilfsgazrisbs ., . . . . .« 0 ¢ 0 = 0 o0 s 3000 ¥V Gleichstram
Aucilinry machlnes . . . & o0 C v ¥ b e s b b e Faa e s 3000V D.C. Seundenleistung Dauerleistung
one hour conLinuous Nunnlui::unl ................. 2 B0O kW 1480 kW
B i o e e Shahality 1800 kW 1 4BD kW Geschwindigkeic (Trelbraddurchmaesser 1 215 mm,
Sp-cﬂl {diam. 1 215 mm, full ﬁlllﬂ ............ RSt . kmih 73 km/h 100%: Er‘rquﬂl} ................. &9 km/h 7a kmih
Tractive sfore at wheel rims . . . . | e e dra e RS 1241 Zugkrafc am Treibradumifang . . . . . . . . . . : 14,8 Mp 12,4 Mp
Tractive effore ac maximum speed . . . . . . (e il (L A {6 t) Zugkralt bei Hﬂhun:hwmdu:hent e gt 4 Mp (6 Mp)
Maximum starcing sffor R T R S e STk P | Grisste Tughralt. 5 o 0 o0 0 iy e s 18 Mp
e : L'enmésde production . , o & « 4 = o = 1960 FNog NOCTRSERK AR b Ry : FERPRES I, | ]
Les‘ Cﬂ-ractﬁrlﬁthue's Arrangament des sssigux . . . L oL o4 ow s oo s B4 Ba Oconan foprHrRE . o« &+« 4 o 4 Wb e Ba’Bo’
rinci aies Vipesse maximum . . . . . f s ai e e s oae THNREmMb, {140 km/h.) MakcumonsHan ckopocts . . R T DA SR 120 wmiw (140 wmui)
P P Syscbmae de courant de tuctmn ...... 3 000 ¥ courant continu E;n. o TR U 0 3 Eﬂ;ﬂ B NOCT. TOKD
L RN & e T o caT e e e R R HpMHE Konet 4 mm
de la locomotive Diamiécre des rouss , Am 1 250 mm Awanerp xopec . ! 1 250 mn
H Entr'axe des pivors de hn.‘l: ..... ey Es BB Paccronnme Hemay oCR HH TEARMER |, . B170 am
élECtl"lqu'E t]’PE 29E Empattamencdubogie . . o v o 0000w a0 3330 mm EGia TENEMKM. . . . 4 o b0 4 owoa s 4330 nn
Hauteur totale (pantographes baissés), . . . . . 5400 mm BuicoTa TORONPAOMHMED B ONYUOHHOM COCTORNMA 5 400 pn
Largeur de la caisse masimam . . . . . . 2 . 100 mm Wepuna eysasa . . . . . . 3030 v
Entr'axe des couplages avtomatiques . Crie 17 080 mm Onuua no oCAH aBToCyenoK 17 OB mn
rnun“"‘.e o MR s B5 ¢ CusnHon sec ; » et il a5 r
Charge par essieu 21351 Harpyska maots . . , . | b e M5+
TEXHWUYECKWe AaHHble Mormbrs des moceurs & EFRCHOn: o+ o o 4 o 4 ﬂm:nn TArGRLEL gBsraTaned . | . A, } 41
Mombre des crans de rnlluu h' :rnrnprl: MEND NYCROBMX noiMuMA (axn. cT. ocnabnesun mona B}
an BHTPGECIZ-CI I?E les erans de shuntage) . : 41 MNepepaTouHoe yucno i : 112,27
IRl e e v 12127 CueTemna perynapoBaHn uanmmmua Ha .qm-rm'enm Ay, canp.
Maniére de réglage de cension | s e s s e s rhtostatigue I"Iep:,q_nqu TG T S A e o I e A L e e cucrena Wsoga
Transmission aux roues . . . . . . . . . v . . systéme Skoda BenoMmorareneteie HOWWHE 3000 & nocT. ToKa

Les auxjliaires . . .

Puissance nominale . .
Witesse [(diamétre des roues =1 M5 mm, pﬂum ch:mp‘l
Effort do traction a la jants )
Effort de traction pour vitesse maximum . . . . .
Effort de craction masimum . . .

3000 ¥V courant continu

puissance unihoraire puUissance continue

2800 kW 2 ABD kW
&% km/h 73 km/h
148 ¢ 124 ¢
Gei6e)

bt

MowgHocTe .
CropocTe Il*ﬂl" wenec 1 115 LB ‘nanwos numi
Cuna Tarn . |
Cuna Term NpA HOECOHH LNk EOH :mpm.-rll
MakcHmansHan cHma TR

WACOROR PEMHN  ANHTENEHEIA PENEH

1 B0O ket 1 480 wet
LT T3 unfu
148+ 134 7
FrihT)

T
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Freight D.C. Locomotive
Type 43 E (57 E)

for the Czechoslovak
State Railways

Giiterzuggleichstromlokomo-
tive 43 E (57 E) fiir die CSSR

Locomotive de marchandises
43 E (57 E) a courant continu
pour la Tchécoslovaquie

py3oBoi anekTposoa
NOCTOAHHOIO TOKAO
cepun 43E (57E) ana YCCP

SRy s ik AN

Thae conception of the laocomotive agress with that of
a four — axle sxpress locomotive but it has a gear box
with an inserted gear. It works, in the simple or doubled
traction controlled from one locomaotive, in the freight
service on the Czechoslovak State Railways.

Konzeption dieser Lokomotive stimmt mit der vier-
achsigen Schnellzuglokomaotive Gberein unter der Beniit-
Iung eines Getricbekastens mit vingelegtem Rad, Im
Betrieb auf den €5SD Strecken arbeitet sie bei der ein-
fachen oder doppelten Traktion bei Steverung von einer
Lokomotive aws.

La conception de cette locomotive est en accord avec
la locomotive d'express & quatre sssieux avec boite de
vitesses avec rous intermédiaire. Sur les lignes de Cs5D
elle travaille comme unité simple ou & la commande
multiple.

Konueniunn Ta se HOK ¥ YETWPSKOCHOTD MOCCaNHPCHE-
ro ANEMTRORORG, NPW NPHWAEHEHAR NEPEAOUN C NPOHEs
Wy To4HEN tonecon. Ho ywacreox HCO poborasr Tome
B ABDAHOH TAME NpW YyNPOBNEHHMH € DAMOro NOCTa Ho-
LIMHHETE,



3 Delivered . . . . . o b R S T ’ F . Bavjahr . . . . . e R = S T o el 1560
Mal" Data VWhasl arrangement . . . - L - - e b e e wa e e Wl aaa Bd Bdrlr Achsanordnung - ST i re T e i l R Eﬁl Hd-llh
H Maximum speed - e T e TR e, e e 90 kmih. Hochscpeschwindigheit . . . . . . -« - i . o - 4 - kmj
fnr LﬂCﬂthl"fB T}'PE 43 E Line veltage . - o« - - 4«4 &1 o oa S L 3000V D.C | L R LM ) . 3000 ¥ Gleichstrom
51’ E e e R e ek e e e i 1 435 mm Spurweite . . . . . o4 .. et e 1435 mm
( } Driving — whuul dl:lrnur.er {new) . : & 1 250 mim Tﬂ;brwdur:hmumr {neu) ' RE T L b 1 250 mm
Distance between bogie centres . . . . . B170 mm T R S 8170 mm
Bogie wheslbase . . . . . . ., S e b e e A 3330 mm Treibgestell- Achsseand . . . . . . . . . . REA: 3330 mm
H H Haighe, pantagraph down - . . . . « &« & « 4 v 4 &+ s oo oo« 4640 mm Griuses Hihe am Dachsehaicel 4 g0 mm
Dle tECh“lSChen H:_I||.|m1,||-|-| wideh MRt e L T R v - 4 - . 3040 mm Grisste Breive » + 3040 mm
Lenght aver Bl o 17 0 mm Linge Gber Puffer : 17 210 mm
Hau Ptdaten Weight, coral AR A e S e X R e b Gl B8t esamtgewicht . . . 4 . it et s e 5 Hp
. Modebomd e e T RIS - & MehBliat  J o e e e b e A bR e 1,2 Mp
der EIEktrISChen Mumber of tracgion MOTOrs . . - . - . . 4 o0 o4 - e 4w e s ' 41 Anzahl der Fahrmetoren . . . . < < o . o4 e 0w e s
H Mumber of running seepa (ingl, feld — wuktnln]_ ﬂnp::l ...... 43 (44) Anzahl der Scewerscufen {mn::h]-u:ll:h
Lokomotive Type 43 E GO TR s R i Tt L T Feldschwichungseufen) - . . . . . . . . . . .. 43 (44)
5? E Traction maror oomEred o & s @ 4eTdoe b eida ook 44 rheostatic DArsRERbRg - o ke fECRL Ty f:3.11
( ) Trangmisshon ', « 4 & « 2% = i : PP R e Skoda Smnnunm:wﬁrun: ............ widerstindig
Auxiliary machines . . . . . . . .. 0L L. 3000V D.C. Achzenantrieb . i L AT B A P sysLem LkoDa
one hour continuous Hilfsgeeriebe ., . . . . . . . . . L . 3000 ¥ Gleichstrom
Rating . . R UR o e s AL 1 344 kKWW 1032 kWY Stundenleistung Dauverieistung
Spoad (diam, 1 '115 mm, 1'1.|II ﬁruhl] ............. i v o« 44 kmih 46,1 km/h Mennleistung . . 1 344 kW 2032 kWY
Tractive efare st whesl rime . . . . . 0 o 0 20 0w - w2 - 19 ¢ 157« Geschwindighkeit [Tru|brlddur:hmuuur 13215 mm,
Tractive efortat maximum speed . . . . . o 0 o0 . 0. e 100% Erregung) . . ah Tl 44 km 46,2 km/ih
Maximum searcing efflore  , . . . . o L . e R s L R 4T ZU;hra:Ft am Trmbrl.durrrfln; ........... 19 Mp 15,7 Mp
Zugkraf; bei Hichsrgeschwindigksic |, . = el 75 Mp
Gromts Tugkrafe o v 0 s e s e 16 Mp
L Ct o t"' L'année de production . . . & « + =« & - . . - 1980 FOR-BOCTOoRBN . & ¢ vros s ow i ad R E 1960
es caracteris |qU'E5 Arrangement des essisux e e TR Bé Bb Creesan opryna T i gg‘ﬁu'
x S Vitessa maximum . . . o+ - b s o+ e L 90 kmjh. MOKCMMansyan CKOPOCTS &« - & = 4 = & = & = & & 4 PLIC]
Pr"“:tpales de la Erltinu de ::nurmt da traction AP 3000 ¥ courant continu L B e R e S T 13{:;2 B NOCT, TOKG
H i ERFEIERE . 0 5 5. 5 2k L ek 1 435 mm INpNan e . LoD e e G e e e W a L]
|ﬂc0mntl?e éleﬁt"qu'ﬂ Dinmidcradesrouss. . - . v v v oaaie e 1 250 mm .F;ll-m.nnp EOnec ; E?;g HH
Entr'axe des pivots de bogie iy B170 mm QCCTORHME MEHAY DEARE TEMEMERK | HH
trpe 43 E (ST E} Empattement du bogie . . . - 5 L0 . . . 3330 mm Bom TRANNEMN & ot fopsid 4 roairie g s 3330 mn
Hauteur cowale {pantographes baissds). . . . . . 4 6A0 mm Bhscara muanpnmunw B ONYU{EHHOM COCTORHHN . |, 4 640 mn
Largeur de Ia cajsse makimum . . . - . . . . o 3;}4& mm II-.!J;pan HT&I:;: ........... S ?Irﬂ;?ﬂrrn
Langueur toale bors campons . . . ., . 17 110 mm HHE [o pam HH
rnuaHhIB Poids total . . . . . . . PR AL a5t CuenHom nec s R g : iﬂi T
Chirpa paresslan & s vviv o bt gy Mlt Harpyika Ha ocs . . . e e R e T
TEXHHYEeCKHe nr-""“h"E Mombre des -mlurmuﬂ. de traceion. 4 Yucno TAronsix ans rnmm’- 43 (44)
Mombre des crans de réglage (¥ compris YHucno nycHonkix NOIMUKA (DK, CT. n:nuﬁneunl rlnml] o 4
snekTposo3a 43E (57E) e ol i gl s 43140 Pcimaeenesav it i gEB e
DT a o e e e e e ey 1:311 CucTend perynapondian AanpAseHas Ho .ﬂlhl‘nﬂlﬂ!! MyoH, COnp,
Manibra de réglage de tension . . . . rhéostatique T T e e e e e R cwctesa Wroaa

43E 4

I STE |

Transmission aux roues . . . B e
R B o e e e s S

Puissance nominale . . .

Wicesse (diamétre des roues 1 I'ES mm, ulmn I'_hlﬂ'lﬂl‘

Effort de traction i la jance
Effort de traction pour vitesse mlmmum

Effgrt de craction maximum . . . . . . Do

sysréme Shoda
1000 V courant cantinu

puissance unihoraire pRHSARCE COnLinuR

2 344 KW 2032 kW
44 kmih 46,2 kmih
Wt 157 ¢
Th1

216 Mp

B RaSra TR Lk HaLIAHE!

MauiHecTs
Cropocts (ﬂ,m:n uemo: '! 115 Hn, AGNHGS no.n-:l
Cuna Tarm

Cuna Tarm npi HdﬂtﬂHll‘th&P CHOPOLTH . . . . .

MoncHMonsHan CHAG TAFH . . . . . = .

3000 n nocT. ToRQ
NOCOBOR PENKM  ANETONEHLIA POMEHE

1 344 mnr 1032 mar
44 wpu 46,1 wrju
19 157 T
5T

LA
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Freight D.C. Locomotive
Type 31 E (59 E)

for the Czechoslovak
State Railways

Schnellzuggleichstromlokomo-
tive 31 E (59 E) fiir die CSSR

Locomotive a marchandises
31 E (59 E) a courant continu
pour la Tchécoslovaquie

pyaosoii anexTposos
noctoaHHoro toka 31E (59E)

W miE s

ana YCCP
T =

The locomotive s designed for hauling heavy freight Die Lokoemotive ist fiir den schweren Giterzugverkehr Lalocomaotive est destinds pour le remorquage des trains Fnextponos paforaer wa goporax YCA, On onpegenes
crains. In view of the low speed, axle mounted traction auf den €50 Strecken bestimmet. Sie ist mit Tatzen- de marchandises sur le réseau de &S50, Les moteurs de ANA TPOHEMOPTE THMENLIX FPYI0OBLIX NOEIgos. TAromuie
motors with double — sided drive using spring nose lagarfahrmotoren mit beiderseitigem Antrieb ausge- traction ont suspension du pez avec la commande de ABMFGTENM € COEBOA NOABCCKOR W ARYXCTOROHHGA ayb-

suspensions ware employed. stattet. doux cHtés. WOTOR NepesaoYsR;



- Ehslivmrmd cy e e T e e e e e e e e e 10 Bauphr o el e s iowos 1980
Maln Data‘ VW E R AR L s e e N e e e e Caca Achmnordnung . . . - . - . . Ml 458 oy TR o Ca Ca
- Maximum spasd = 90 km/h Hbchl-l:mhwmdnglmt iy v o 90 kmh
fur anu mﬂt'l\"& Trpe 31 E Lot WOl ol e TR 6 ey ws aE jooo v D.C Fahrstromart - . v & a5 w4 e = 3000 ¥V Glelchstrom
5? E Gauge . . e o 5 1435 mm Spurwalte , . B < 1 43% mm
( } Driving — whuul dmmuur {naw] o 1 250 mm Treibradd urt.hmesn-r :neu: e e e WL R 1 150 mm
Distance becween bogiecentres . . . . - . . .40 . . 7400 mm Drehmplenabseand . . . - . . . . ¢ ¢ o0 - 9400 mm
Bogie wheslbase . . . . . « & o 4= 4 ?'g mm Erwh:utall e L e e L e 4 500 mm
(] ] Height, pantograph dnwn e L b eyt 4 mm rozsce Hohe am D::'Iuerltel .......... 4 500 mm
DlE tECh“lSEhEﬂ LHammum w:d:i;‘ A I ?;ggﬁmm 'E-rhl.:t B'ruFth. : T Ia'ﬂggﬂmm
enght over buffers . | mm inge Ghar Pulker . . . . 2 . 1 mm
Hauptdﬂtﬂn Weight, total i e A o 5 10 ¢ CamammtgaaritlE. L . v e e e e e 120 Mp
$ Aule load . . . . . i b e JEEE Achalast . . . . . AR u 0 Mp
dEI" EIEktrISChen MNumber of ¢ ractlon motors . . . . . . . . . . e Anzahl der 'Fl.'hrmnl:nr\en 3 . .
-t MNumber af running staps (ingl, field — weakening Htpu AR Anzahl dar Steuerscufen [Hn::hi:ulh:h
LOkumﬂt'?e Trpe 3'1 E B el L e Ty « moadwows iR Feldschwichungseufen) - ; 51
59 E Traction meter concrad . . . . . e R Ty e e e o e rheostatic Uhar:r_-:zl.l.ng .................. 1:4.238
{ ) Transmission, . . . . ikt v oaov o« nose suspended Sunnunlsluuwun: widerstindig
Auxiliary machines . . . . . . . Cea . A0D0YDLC Mchtsnantrioh > . . . 0. 0L o0 0l e L e s Tatzlagermotor
one hour Continwous L L T T T 3000 ¥ Gleichstrom
Rating . . o 3000 kW 1640 kW Stundenleistung Dauerleistung
Speed (diam. 1 215 mm, 1'u1l ﬁuld] ............ 46,8 kmih 48,7 km/h Menanleistung . 3000 kWY 2 &40 kW
Tractive effort at wheel rims ) R R ¥ . E 1961 Geschwindigheit I:Tra-hriddu r:hrlwmr 17215 mim,
Tractive efort ag maximum speed . . ., . . T el S o 100%: Erre';un;] Eoar e P ste b s R B e s 46,8 km/h 487 km'h
Maximum sterting offore . . . . L . s S o R R B R Zugkraft am Treibradumbfang . . . - . . . . . . 129 Mp 19,6 Mp
Zugkraft bai Hﬁchu:mhwmdaikm 7.5 Mp
Gromte Zughraft . & o - o & o & o0 b e 364 Mp
g | = Lannée de PEEUeEn. . iaia e ek woE 1950 Foa nocTpaiie 1540
Les caracteristi "-'-IUE!" Arrangament des essioux L Ccenan gopayna Eopalieea  w n oy B b Co'Co’
. = Vieesse maximism o os 4 isioe s wie v oo o 90 kmih, MakchHOAEHAR CRORPOETR |+ =« = 1+ o 4 = 0 o o 90 mmfy
Frlnclpales Eﬂ.[im: de courant de Craction . . . . - & - i s 3 D00 ':" COUrant Continu Poavost o i 4 504 8 i & iy 3 000 & nocr. Toka
% £ BAFTAIINE 275 ') s s w4l h e b Ay 1 435 mm WapsHo sonee . . ., . . - 1 435 mm
dE Ia |UCDI‘I’IDtI\fE éi '&Ct“que Diamdtre des rousE. . . . o s =2 = + = 4 1 250 mm Duanerp gonee i 1 250 mm
Entr'axe des pivors de bogie , . i v v oo 340D mm FoccToRwue HEXQY OCAHN TENEIKEK | 9 400 me
trpe 31 E (59 E) Empattement du boghe . . . S0 . o opcaiaw i ows 4 500 mm Bara mamesss 4 BOO e
Hauteur coale (pantographes hg.h,;ﬁ] d o w s s v 500 mm Bsrcora 'rnu:nnpllurmlll:u L unrl.q,eu HOM COCTORHAR 4 500 mr
Largeur de la caisse maximum . . . . - . . . . . 1950 mm H:I}HHH i}'Eiwlﬂ- i P Er T Dy i 'g‘gg;m
Lomgueur totale hors ampons . . . ., . . 1B BO0 mm Wit no Gydepan ioa » 18 HH
MaeHble TEXHUYECKHE vt e g R T 120 t e i 0 T et T 120 v
Charge paressieu . . . . . - & R it 20 ¢ Harpysa Ha &tk . ' 20 7
ACQHHBIE Mombre des moteurs de craceion ] Hucno TAronsx gamroTened o, - &
Membre des crans de ré;la;e 1;.- COMPris Yuero NYCHoBRX noiHgaA (a0, T a:nuﬁmnut nanuj v
3"““11“35”3“ 31 E (SFE) fes crans de shuntage) . e e T e e P L MepegaTosmoe HERG . .« &« &« & 4 & 4 4 b o= s . 1 :4238
Rapport. . . . . « . 1:4,138 MYCE, Conp.

Manjére de réglage de |:=r|.m:|-rr LA
Transrmission aux roues ., . .
Les auxilinires . . . . . .

Puissance nominale |

Witesse (diamétre des rouss 1 15 mm plum :hlmp} 45,8 km/h

Effort de cracoion & la | |a|11:|| ........
Effart de traction pour vitesss maximum
Effort de craction maximibm . : « . - & <

. rhéostatique

par suspension du nex
3 000 V' courant continu

puissance unihoraire [ETE T E T AT ]

. 3000 kW 1640 kKW
48,7 km/h
o r 1L 196 ¢
v TBE
36,4t

Cucrena p-rrnnpnmuun Nnnpur:nmu WO ANHTaTONRY

Mepegaua .
BonoMoraTenibie MOWsHs

MowHotTs ;

CwopocTs {auam. koneco 1 5 MR, FGnHOE nnne]
Cuna TAre . . o0 .
Cuna Tare npd ROKCAMEMbHORA cnupu:'rl
MoKcHHansHon CHAG TAFK - . . . . & &« 4 &

DCREGA NagBRcEa
3 000 & nocT. TORG
HaLoROH PEMHA  ANHTENEHEIA POHHN

3000 ket 1 640 war
46,8 mHu 48T wrmu
1,9 19.67
T5T

idT




Express D.C. Locomotive
Type 44 E for Poland

Schnellzuggleichstrom-
lokomotive 44 E fiir Polen

Locomotive d’express 44 E
a courant continu
pour la Pologne

Maccamupckuii anekTposoa
NOCTOAHHOrO TOKA
cepun 44E ana Monswun

@

The modification of the D.C. four — axle locomotive of
SHODA Works for the Polish railways. They ensure
service on express trains up to 750 ¢, and they also go on
a line — section YWarsaw — Pragus, T80 km of length.

Modifikation der vierachsigen Gleichstromlokomotive
SKODA fur polnische Bahnen. Sichert die Schnellzug-
beférderung bis 750 T, Sle besorgt auch den Yerkohr auf
der langen Strecke von Warschau nach Prag.

Une modification de la locomotive & quatre essieux
& courant continu construite par établissement glfﬂdil
pour les cheming de fer polonais Assure le remorquage
des traing rapides jusqua 750 t. Clrcule sur un trajet
de T80 km de Yarsovie i Prague.

Mogudusouns SHETHPEXOCHOTD INEBKTPOESIE H. .
Wesaa Anm nonucHax MendaHsix gopor. Poboroer Wo
ckopkix noelgox seca 7150 1, rome wa yuacree Bapwasa
— Mpara wa anene T80 wn,



- Balivmred o5 in s d s e £ st e VR T 1961 Baulake . . . B e il e, v 1961
Malh D'a-ta Wheel arrangement . . . . . 4 4 i T % = Ba Bo Ac}uannr\dnunl £ T o e R e R Ba Ba
H Maximum speed . . . - . i RS T s e PR « 135 kmjh, Hﬁ:hu:ﬂ:hwmdg;km-: e R R T 125 km/h
fﬂr Lﬂcnmﬂtl?e TYPE 44 E Ling O ERER + ¢ o orialhioel e oivasa e a0 . 3000Y D.C. FRhrsEroamirt . & o 'e o & a om0 & ak ‘ 1000 ¥V Gleichstrom
Gauge N 1435 mm SPUrWwelEl . & 5w i kb e e N 1 435 mm
Diriving — whee! diamater [nw! .......... 1 250 mm Truhnddur:hmnur -[n-u] . ; 1150 mim
- - Distance becween bogie contres . . . .« -5 =« - o . B170 mm Drahzapfenabstand . . . . . . . . . il 70 mm
Die technischen Bogin-whealbass . . = & & - . : Sl el e 3330 mm Treibgestell- Achssand . . o o oo 3330 mm
Height, pantograph dewn . . « « + « & & SRR, h g e e el | mm Grésste Hahe am hochafl .5 e n e 4 &40 mm
Hauptdate“ Maximum width . . . . . . . - PR T . . i m JTNH} mm Grémte Brejte . . o . . o o2 . . 3040 mm
H Lopghtover Bulers. . . ¢« .« o 54 2 s a 20 v 1w onw 17 10 mm Linge Gber Puffer . . . .« . o o & ¢ s 17 210 mm
der elektrischen oA A R e B4 ¢ GRMIALAIEHE « - b o r v s b o 84 Mp
H Anle load . | R P e ) KA I P e e L B e i i I S « dle AR s e L SRR e ST 1 Mp
Lﬂkﬂmutl ve TYPE 44 E Mumber of traction Maters . . « « « « & 4 AR ERE, | Anzahl der ﬁhrmatorun f ‘
Mumber of running steps |;|m.l fleld — mknnmg m:p:] ..... . 4 Anzahl der Steuersiufen I:Etl'l!-l:hllﬂﬂll:h
Gear ratie , « o 0 v o» e e e T e Tl VoA peterle 112,27 Feldschwiichungstufen) - . 43
Traceign motor control |, PR T e SR Oberssczung: o v 0 v o dia s P b e
T T R Rt el U Nt o G P SIS Sl koda Spannungssteuarung 1 . widersgindig
Austiliary machin®s . . . . 0 o4oc o4 bo0a . 3000V D.C. e e L L L e Wl L . System SKODA
one hour EONEIRLUGUE Hilfagetriabe . . -, . . . 3000 ¥V Gleichstram
LT e e S L e e e e e 3 344 W 2052 kW Stundenleistung Daperfeistung
Speed (diam. 1 ]'IE o L L e e . 60 kmfh 63 km/h MNennfeistung . - . . . . ’ 1 344 kKW 2031 kW
Tractive efforc ac wheel rims . . o« « + + = 4 Filirg a ita AREL M4t Geschwindigheir {Trmbrlddun:hmeuar‘l 215 mm,
Tractive aflart at maximum speed |, . . ; 3 65t TG ErrsgnE) v o v von e wop e ; &0 km/h 63 km/h
Maximum starting eMare e RS 6t Zugkrafc am Treibradumfang . . . . . T 138 Mp 11,4 Mp
Zugkrafe bei Hochstgeschwindighkeit : 65 Mp
Grisate Zughraft . o . o o a0 e e wea 26 Mp
o . L'amnde de praduction (A 1961 Fog NocTROAKE &+ . + + &« = 4 < BN i 1961
Les ca.ractﬂrlsthu&i Arrangement ded mssieux . . . . . . . . oo . Bé Ba Ocenan dopuyna . . . . 3 Bo'Bo’
H ] i Vicasss madimUm . L s e w e e e e s 125 km/h, Makcumanuuos CKOpoETE . . . . 115 wnfu
pl"l “Clpa 'E! Emtmg de& courant de craccion s i e i e . 3000V courant continu PogTomd . .« « + = o - = 1 000 » nocT. TOKO
® ERFLRMBNE & & + = + = & » ¢ 5 ¢ a4 %+ &4 « VEASEmMM IWnpuna konee . . 1 435 wHi
d'E Ia Iﬂ:umﬂtl\'e Dhiamdcre des roues. . . e R R e, & B AnanaTp Konec . ., . . 1 250 mm
4 . Entr'axe des pivors de b-uglu ......... « « B170 Mp PaccTonne ME#ay GCEHE TENEWeR | B170 mm
'EI Ettrlque trPE “ E Empactament du bogie . . . . 0oL 0 0 - 0 o L 3 330 mm Boga TememKR . . . . . . s e 3330 mr
Hauteur totale (pantographes Imss&} e v v o 4G40 mm BricoTa TORGNPHEMHNED B nn]rl.quuun nm:'rmnmt 4 540 mr
Largeur de la caisse maximum . , . . - - 2 - . s lﬂflamm LWpRMa KYBOBE . o & nowomaw o o m e e 3 040 e
Longusur totale hors campons . . . o o o - .0 1 mimn Onuna no Gydgepan . . . . . . . 17 210 iR
MnasHble e el it S B4t CREMMORBNG « « o's 4 o s 841
Charge par essieu o it I e e Ne Harprma o oce . . . . . . o
TexXHUYEeCKHe AﬂHthE Mombre des moteurs de traction . i 4 Yucno TAFOBEIX g:urnﬂmﬁ ki 4
Mombre des crans de rklul l:'r :amprls Yueno nycxonmix noseumi (BKkA, ©T m‘ﬂnlnuunn nmrn]l 43
INEKT P-BBOSU “E les erams de shuntage) . 43 Mepeparounce yacne . . . . . . 1 ELAT
L e R it EAl T 1:2,27 CucTenc perynnposasnd Han PFIH!HH-I Wa !!krﬂ'l'hﬂl! «  AYCK. conp.
Maniére de réglage de tension . . . . . . . . . rhéostatigus MNepegava . . . - . . . o+ . ! . . cucrena Wweaa
Transmission aux roues . . . . . R Blkoda BenoHoratensHsil MOl el 3 000 » nocT. TOKD
Lot gukHiained o oo« o o 6 468 B 4w 3000 ¥ courant conting MACORGH PEMMM  ANMTENBHBIA PERHA
pulssance unihorzire  puissance continue MouwnecTs . s as 234 wmr 1032 anv
Puissanca rominale o . o « 4 o« v e e e g 1 344 KW 2031 kv Cropocts {.nuu.n wanae 1 215 mn, nonuoe m:md} v B0 EHfu 63 knju
Vicesse (diambdtre des rquu‘l 115 mm, plein :hamp] &0 km/h &0 km/h CHNGTRIA. & + & = 4 o . o AT 138+ AT
Effortde craction d lajanen . . . . . - . . . 138¢ M4 Crna TAFW NpW Haxmunnuumr :u:npu-:'ru 65T
Effort de traction pour vitesse maximum 65t MaxcumansHan cuna TAFW | ¥R
Effiore de traction maximum . . . . . . ‘oa ¥ 3




Express D.C. Locomotive
Type 34 E (53 E) for the USSR

Schnellzuggleichstromlokomo-
tive 34 E (53 E) fir die UdSSR

Locomotive d'express
34 E (53 E)

a courant continu

pour I’Union Soviétique

Maccaxupckuii anekTpoeos
NOCTOAHHOMO TOKA
cepuu 34E (53E) ana CCCP

®

The unique locomative both with its rating parameters
and chiefly with the produced number (T67). It ensures
the traffic of express trains on the Soviet railways in
long — distance traffic sections and In difficult elimatic
conditions,

Ein Unikat sowohl durch die Leistungsparameter als
auch durch die Anzahl der gobauten Sticke (767). Si-
chert die Befdrderung der Expressziige aul den sowle-
tischen Bahnen in langen Streckenabschnitten unter
schweren klimatischen Badingungen.

La locomotive est unigque non seulement par les para-
mittres de pulssance, mais aussi par le nombre des
pigces produites (T67). Assure la remorquage des trains
rapides sur les lignes de I'U. R. 5. 5. aux grandes di-
stances dans conditions de climat défavarables.

FNEKTPOBOI HCKMIOYHTENLHLIA CROSH HOLUHOCTRIO W TOK
e HONWYSCTROM WIroToRnenHsX wTyw (TE67). PaBoraer
HO CHOPBIN NOE3QON COBETCHME MHONEIHLIN [OPOT WO
yuacTeax Gonuiel AnHHe APH TPYAMEIX KAHAGTHYSC-
CHHX YCAOBWAX,




= Dalivered . . . e I Bl e . 1962 Bauwjahr . . Rl iVl B LR TR AT 1962
Mal n Da‘ta Whheal arrlngtment A e Cé Cé Achsanardn I-trll: ..... Ca Chd
H Mantmuntapad i0e LGS R T A A e e R 160 kmjh, Hachstgeschwindighmie . v o 160 km/h
fﬂr Ln:nmutlve Line voltage . - . . . . . SR e A e J . 3pD0 WV D.C, L e e e e e R [ e o 1000 ¥V Glaichsorom
Gauge . . P RS e i e T 1 524 mm Spurweite . : o Pir RS . 1524 mm
TYP'E H E [53 E) Driving — wh ul gnmnur {n-wb o 5 v 1250 mm Trmbr:dﬁurchmmer tntu: G e i e s e e R
Distance between bogie centres . i L, 5000 mm Drehzapfepabstand . . - . . . . . o f v wa e 9000 mm
Bogie wheslbase | i i WP B 4 600 mm Treibgestell- Achestand , . . . . . . . . oA 4 600 mm
H ¥ Height, pantograph down . .« o 4 & =« o4 a s 5100 mm Grésste Hohe am Dachscheitel . . . . . . - . . . . . 5100 mm
D'e tECh"lSChEn Maximum width ., . ., . e o 11 L T M g T s L 3 030 mm Grossoe Breion-. o . o a0 E e e dw a : . 3 030 mm
Lenght over central cnuphlrl. ...... el 18 920 mm Linge zwischen Achsen der Automatischen Kupp un:&n 1B 920 mm
H au Ptdaten :"H'nluxh:t;nul e S A A Tl & " 123 ¢ Gesamtgewicht . . . .+ -« - sl e M
2 Mieload . . . e e e 4 L M5« Achslast . . 205 Mp
der EIEktrISChen MNumber of traceion mn-tu.rk T TR I S T =l R Anzahl der e . &
H MNumber of running sceps l:-nl:I rul.-r.'l — wnkmm: itlps:l FEE IS v Anzahl dar Steusrstufon (e “’EH‘E‘I“'-"
Lnknmutl?e Trpe 34 E Gear ratio . . . PR T e e DT ; 3 121,75 Feldschwichungstufen) bihibea TR 52
(53 E} Traction motor AT 2 e e e P . rheostatic Obersetzung . . . : 1:1,75
Transmission . Al o p e v v e Bkoda SpANMUAGSHAAPUNE S A T, . - widerstindig
Auxiliary machines . . . e e T et 1000 ¥ D.C. Achsenantrieb . . . . . . . . A e System SKODA
one hour continuous Hillsgmeriabe . - & = & o5 s va o 3000 V Gleicharrom
P e S e e e e L A DT 5 1 1 Stundenleistung Dauerieistung
Speed (diam. 3205 wom, Rl RS . o2 i o d e iie e aw o BBEKkmih 93 kmfh ManalelsBhRE: o o0 W e e 4 200 kW
Tractive aflort ay wheel rims R N by e T o 178 19.4 ¢ Geschwindigheit {Trﬂlbrl.ddur\chrr‘-mir 1 'J',ﬂi- mm,
Tractive effort at maximum speed . . . & . . 4 e o e i 1008 Brragung) o s o - s o Vs v+ v BBE kmfh 93 km/h
Maximum starting effort . . . . . . T e e r i Zughkraft am Trmhudu rn{l |1.| iy S .« 17 Mp 19,4 Mp
Rating of alectric resistance brake (53 E: s e e =+ 1800 KW Zugkralt bei Hh:hi:iudmmd:;kmr. By s B Mp
Grassce Zughrafe . . . . . - 31 Mp
Lesstung der elekirischen Wld!l"illﬂd brﬂm“ 153 EF . 1800 KW
L H Lannée de production . . . . . . . . - 4 - o« - 1962 log nocTrpodes . - . 1963
LES Cﬂfaﬂterlit Iql.lﬁi $rn|n:-rl1u1[ des B . . . . . . . e Ca Ca Qcesar gopryna . | et " gt Ca'Ca”
H H itesse maximdm . . B S 160 km/h, MascHRanEHan :um:n T ¥ X 160 kn/y
Pr"“:I PEIES d'E 13. Eﬂ.:im- de courant detra:tmn 31000 ¥ courant continu mn WO 1 Fe d e T 3 D’Eﬂ R MOCT, TOKG
H 4 H CAr TN BT e ok et e Top el . 1524 mm MPRHE ROTHIE. |, - o - eeoeos 1 514 mm
locomotive électrique e SR R TR Bl T L s Tntmters sonse ! 1 250 rn
Encr'axe des pivets de bogie . . . . . v e w o s« 000 mm PaccTorssns namay ocnHm TeneaEK . 9 000 mn
tr PE 34 E (53 E) Ernpattemant du bogis .+ o o4 4 2 450 s 4 60D mim Boxa TEREMKEM i . 2 0 s 4w o4 e 4 400 mn
Hautaur tatale (pancographes baigshs) | 5100 mm Buicara Twonpnennnn n ﬂnfuﬂhHw m:TD!HH 5100 mn
Largeur de |a caisse maximum . . . . . . 3030 mm Winpuna kysosa . . - A " 3030 nn
Enzriaxe des couplages automatiques . 18 920 mm Anwka no ocas astos e 18 920 nn
rnuthlE Podducoeal. . « o & « S CaatTRE, BT L ) L Cuyennoi nec 13«
CHarpe par 8888 & 0''s o o 1 v ih & B ov 4 05t Harpysxo wa ots . . o W5
TexHHW4YecKkue AﬂH"hle Mombre des moteurs de tracgion. . « « . o & Ynens TATGREIX p.luru'r:nen e &1
Mombre des crans do ﬂ-.:l-l:l {r compris Yucno nyckose s noidyma (een, cT. achaBnesAn non l} 5
!nEHTPDBD3u “E (ssE) les crans de shuncage) . . . i 51 MepoaaTouHos YMEADG . . & = + « ¢ = & = & & 4 & g S P
L R R o e 1:1,75 nycK. conp,

3

Maniére de rv!;ll:a de tension .
Trangmisson aux roues Eid moW ilie a4
Les auilinirss o » 0 o000 o0 0 28 e b s aa

Puissanca nominale . - . =« « & 0 «

Vibesse [diarmétre des roues 1 205 mm, plmn thli'l'lll}
Effiore de traction & |a jante

Effare de traction pour vitesse mt!lmulﬁ

Effort de traction maximum . , . . - . . .
Puissance de freinage rhécstacigue (53 E) .

rhéostarique
sysebme Skods
3000 ¥ courant continu

paissance uniharaire puUissance continug

4 200 kW 3 608 kWY
BE& km/h 93 kmh
17t 194 ¢
g3t

Il

1800 kW

Crcrena peryAApoORIHHA “'-ﬂl'l PIMH'HH HQ ARNrOTERRX .

Mepegowa . . - . . . .
BenonoraTeneHiie MOWAKb

MowmecTe .

CHOpotTh Mm:.u wonsed IUS: nH nm‘l’l l" I'II?-ﬂﬂ
Cuno TArK v
Cung ™ra npW Mu.l::unu.nm-lu-n :mpncru B A s Sl
MorcupansHal CHRa TAFKH . . . . .

Hau..ldﬂc."ﬂ. INERTREHYELKARG DIWI:TH'I'HDT‘E TDDHMGHHI
(53 E) . i

cucrena LWkona
3 000 » nocr. Toxa

MOEORGH PEMEN  ANATENEHLIR PFEWHH

4 200 umT 3 6DB nev
BB.6 wmiu 93 wnfu
17 194 r
23T

i1t

1 800 war




Single-phase
Universal Locomotive
39 E (40 E)

Einphasige universale
Lokomotive 39 E (40 E)

La locomotive monophasée
universelle 39 E (40 E)

YHueepcaneHelil 31eKTPOBO3
nepemenHoro Toka 39E (40E)

The prototype of the first single-phase locomotive
Skoda with silicon rectifiers — 39 E and ignitron recti-
fiers — 40 E. After the research and traffic tests, and
long-lasting service on the lines in the USSR, Bulgaria,
Rumania and Crechoslovakia the locomatives are used
for the research of new designs, chiefly for the research
of circuits of low voltage thyristor regulation.

Ein Prototyp der ersten einphasigen Lokomotive des
Mationalunternehmens SKODA mit Siliziumgleichrich-
tern= 3% E und Ignitron-Gleichrichtern — 40 E. MNach
den Forschungs- und Betriebspriffungen in der UdSSR,
Bulgarien, Ruminien wnd in der Tichechoslowalei,
wurden die Lokomotiven fir Forschungen an neuwen
Konstruktionen, hauptsiichlich in Kreisen der Mieder-
spannungstyristorregulation beniitzt.

Le prototype de la premiére locomotive monophasée
de la fabrication Skoda avec redresseurs au siliclum —
3% E et redressours ignitrons — 40 E. Aprés les essai
d'investigations et essais de marche en U, R. 8§ §,
Bulgarie, Roumanie et an Tchécoslovagquis on a |mpF&rt
ces locomotives pour l'investigation des constructions
(11 les, pricipalement aux circuits de réglage aux
thyristors cdté basse tension.

Onuitinifi ofpoaey nepscrc INEETROROREO NEpEMEHHO-
o ToHa ¢ EPeRHEEERIMHE BEINPARATEARAN = 1§ E w wr=
HaTpoHaMH = 40 E. Mocne wcnwToWsil wo goporax
CCCP, Bonrapum, Pymuimnn n Yexocnosaxum onm cero-
AHR CAYWOGT NpH ACNLITONAAN HOBLIN KONCTREYEUWH,
rnanWLIM QEFHIEH FI,I'IIIIH‘I"I. PEFFAAURA ApE HChonkio-
BOHMH TURHCTOPOR,




¥ Deljivered , , . TR ety s S e R i Baujahr . . Ry : a i 1961
Main Da‘ta' Wheel |rrang¢m:nt S T Py R T R 1 J‘-ihﬂﬂﬂrﬂﬂﬂﬂn ------- Ao B Bo
] Maximumspesd . . . . . . . . m e ke L O R Hochstgeschwindighslt . . . « -« -« - & 100 km/h
fﬂi" Locnmntwe TFPE 39 E L T e e e e S e i o A5 RY, 50 HE Fahrscromare . . . . . Ml 15 kY, 50 He
(m E) S o i N ATl g ; 1 435 mim Spurweite , A e i e L e g 1 435 mm
Driving — whaal dulm-:-r {n-w} SeEapELh 1250 mm Tr:ll:rzddur:hmasur 1m-u:| 1 250 mm
Distance betwesan bogie centres o - W g 7 500 mm Drehzapfenabstand . . . . . . . 7 500 mm
Bogin whealbhse . + o v 5% w & 8 4 03 Fokia s P Treibgestell-Achsszand e e e R AT 1 gjm mm
: H Height, pantograph down . . , . v ow o« 4630 mm Grasste Hihe am Dachichaitel. o 00 o 6 sl 4 630 mm
DEE tEChnISChen Maximom width & . . . . . . ¢ v e e 2950 mim Grossee Brajre . . . . - LAl 2 950 mm
Lenght aver buflers . | v oew o« 16140 mm Linge iiber Puller . . . . ., . . - . . . .+ « -+« 16140 mm
Ha‘u ptdaten Waighe, totsl . - . ooo0 . »oBEE Gemamigewiche a5 Mp
H Avle load | e e o 21,25 ¢ B e Rt = 21,25 Mp
dEr EIEktrISChE" Wurmbar of traction metars |, . i 4 Anzahil der Fahrrotoran -, i 4
: Mumber of running seeps {incl. l':ld _ wttl-.emn: u.psi X A Anzahl dor Steuersoufen {Eln!chiluﬁsldth
Lclknrnotwe TYPE 39 E Gear ratia ., . ta R A v 19,04 Feldschwichungstufen) . . . , - - - . - EL]
(40 E) Continuous tranHormar r;tm: : . 3ITNokva Ubersetzung . . - ] J . 1:4,04
Tractlen motor contrel & . . . 4 o u a0 E s ! . H. T. tap changer Dauverlsistung des Tr:n:ﬁurm:tu re ITI0 kYA
Transmission . . R Skoda Spannungsiteusrung Hechspannungschalowerk
Auxjliary machines . . . . . F v v . 230,110V DG Achsenancrieh . . . . . System SKODM
ane hour continuous HilBgneridbe . . & & 5% sleladiwa s 110, 220 V Gleichstrom
Rating . . b o e L [k R R Tt 3000 kW 1 800 kWY Seundanleistung Dauerleistung
Speed diam. 1 nn mm, ' full ﬁeldb ...... 44 km/h 45,5 km/h D P e e sl B S e D 3000 kW 2800 kW
Tractive effart st whaal rims SEP TR, A B RS g 2t 0,4 ¢ Geschwindigken 1Trl|hraddur|:h messer 1 110 mim
Tractive effort at maximum speed i e i e 100% Erregung) . . HEPETAr e e
Max|mum searting effore . . .o L oL L0 L L ! - - Zugkrafvam Tr:.l:ndurn!':n‘ 2.1 Mp 0.4 Mp
Zugkrale bei H&:h:u-uhwmduthlt ...... 7 Mp
Grisse Tugheaft . ¢ o v 0 0 s ws s 0w s bl 12 Mp
B -} L'année de production 1961 Fog mocTpodke ., . . . . . 1961
Les caractéristiques e T e B4 85 i ey Bo'Bo’
R & Witesse maximum 100 kmh, Mokcumanswon CHOROETs ey ] 10D wesf
prIHCI PIIE!‘- dE Ia‘ E;ﬁ:tml decourancde traction . . . . +o- i oa 15 kY, 50 He Pog roua | ) ety e 25 uu, 50 ru
H 4 H CArtEment . . . . P SRR LR e | & - ] Wwpwuma konee T TR Y b 1 435 mm
lucomut'?e eie‘:tr.que Dinmilbore dBE romBE . .. . oo e wla il W e 1250 mm AwameTp konet ., i ‘ i 1 150 An
Emtr'axe des pivols de bn;lu 1 7500 mm PaccronHue MEmay unnn T'HW;HEK 3o T 500 mm
trpe 39 E (40 E) Empattement du bogie . . . 2B0D0D mm Boia TenemKM . . S 1 800 An
Haurour (roale plm:ng;raphe: bl.nné::l ....... 4 630 mm BeicoTa 'rﬁH‘ﬁI'IIIMHHHHE L] ﬂl'l'p'u-lEIIHD'H mﬂ'ﬂlHHﬂ ' 4 630 nn
Largeur de |a caisse maximum , . « 2950 mm Wupswe kysosa . . . . % 1 950 Mn
Longueur togale hors tampons & - . = + - 4 = 4 . 16140 mm fAnuna no Bydgepan . . . . 16 140 mm
rﬂﬂEHhIE Poids total . + . . . . 85 Mp CugnHon sec Ty R gs ‘:S
Charge par essign . . . . . . « ., 2= 21,25 Mp Harpyika Ha ocw . . L e 1,25 7
TEXHHYEeCKHne AﬂHHhIE Meambra des morears de raction . . . . . 4 Wrcno TAMORX ,“aru'mmm X 4
Mombre des erans de reglage (v compris Yueno nyceossx nodsigen {Rn. £7. oenaBnenus nann) 5
3"EHTP‘DB°3“ J?E (40E) les crans de shuncage). . . . . . - . . 35 MepeparousHoe yecno v s . i by 1:4,04
BRBPBIE . o« o & v 3w 0w i ke e 114,04 Odnurenssan AOLHECTE TP{!H:’.‘JUFHETEIPE e 3710 xna
Puissance continus du translormareur. . . 1 . 370 kYA CHETEHO PEryNWpOBGHHA NANPANEHAA HO AEHMSTENRK NEPEKRMGHATEM. B, H,
Manjére de réglage de tension . . . . . . . . réglage cfeé hauce cension TIMPRREIR oo o' aa el wila S e . B cucTema Weoga
Tranemission aud rouss . . . . - . . . 2 o4 = s s systéme Skoda BrnoHoroTensHs® MaMMMe ., . . o . - 110, 120 » nocT, Toka
Les auxiliaires . . . . . . 110, 220 ¥V courant continu MOCOBGR pEMAN  ANHTENLHLEA PEXAR
puissance unfhoraire puissance continue MEEINDETS: & o e e e 3 D00 xnT 1 800 ke
Puissance mominale . . . . .+ <« &« + 4 s = s o0 kW 7800 kW Cropocts (amas. konec 1 220 nmn, nonwoe m‘mt:l 44 iy 45,5 wAu
Vitesse (diamétre des rouss 1 230 mm, plein charr-pb 44 km/h 455 km/h CMAGTAFR: 5 i o foe s e s . pral 04
Effiorg de traction alajante . . . . . . - RN i1 Mp 20,4 Mp Cuna TAFH NpH MOKCHHOTBEORA “‘“‘F“’“" Al ¥
Efart de traction pour vitesse maximum . . . . T Mp MascHAansHAn CHAEG TEFA e T b Pt S A po R nr
Efore de craction maxXimum . . - « . . - . s s i1 Mp
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Single-phase Universal
Locomotive 42 E for Bulgaria

Einphasige
Universallokomotive
41 E fiir Bulgarien

La locomotive monophasée
universelle 42 E
pour la Bulgarie

YHuBepcansHbiii 3N€KTPOBO3
nepemeHHoro Toka cepumn 42E
Ana Bonrapum

@

Thes serlas of these locomotives with ignitron rectifisrs
ensured the beginning of the traffic on the bulgarian
lines. Later on, they were rebuile and the ignitron recti-
fiers were replaced by silicon rectifiers.

Eine Serie dieser Lokomotiven mit lgnitrongleichrich-
tern hat den Anfang der Eisenbahntraktion auf bulgari-
schen Eisenbahnon gasichert. Spater wurden diess Loko-
motiven esiner Rekontruktion unterworfen wobei dis
Ignitrongleichrichters durch die Siliziumelements er-
setrt wurden.

Une série de ces locomotives aux redresseurs ignitrons
a assuré le commencement de la traction électrigue
aux chemins de fer bulgares. Plus tard on a reconstruit
ced locomotives en remplagant les redresseurs ignitrana
par ceux au silicium.

Capum 37Tux INEETPOROIGE € WrHWTpoMaRnd obocnsws-
BONO HOYOMD TREHCAORETE mOo AOporas NEREFrEHHROTD
ToHS Eﬂﬂl"ﬂﬂl!. Moxyme INEETROROIL PENONCTRYHPO-
Bakbi B Geine NPHHEHEHL HPEMHHEDLIE BLINPAMMTEAN.



. e e Gt S e 19862 Baujahr . . . i A e R 19462
Maln Data Whetl ACFRNESMEAL - 0+ o« i w4 ks b o+ b ] T T T e e s S S S HﬂN
. Maxcimum spssd .« . .o s sob s S ; G e e V10 R Humu;u:hw.nd.gk-h s I 110 km/h
fDr LﬂCDI"ﬁﬂtWE T?Pe 41 E BIRRTERIAE - . o v a0 BT S waon A e .+ 25 kY, 50 He ERREREFEMRAEE oot tiis #1ir e 4 i e 25 kY, 50 Hz
e T A e T el e R s v+ 5 Y435 mm Spurweite . . . . Sri SR T 1 435 mm
Driving — wheel diamater [nuwi o ;‘Elgg mm Eruhnddurchmnstr tnwl R T W R e S 1250 mm
= = Distance berween bogie centres | - mm rehzaplenabscand . . . IR AL L R R e T 7500 mm
Dle tEChI‘IISChEﬂ Bogie wheelbase . , A R P e ST I R S Treibgeseell-Achgstand . . . . . . . . . e vonovon o 2800 mm
Height, pantograph e e R RO e ] Grésste HBhe am Dachscheitel . . . . o o . o o o o 4 630 mm
Hiuptdaten Maximuam width . . . . . . e R PP LN 1 Grosste Braice . . L Lk 2950 mm
- Langht over buffers, . . . . . .. . .. ke, T (B L Ay 16 140 mm Linge dber Puffer S e N R R mea ) 16 140 mm
der elektrischen s e S e ey BN S e ey ik P ST U LRSS O 88 Mp
= N P T e R T e P L e e TR TR R e A B L S P i 21 Mp
Lokomotive Type 42 E by o i M S 3 Anzahl dar Fhrmotoran . e P B
Mumber of running steps (incl, fald — w-;hrmn; !t:p!ll e D Anzahl der Sveunrsiufen [uln!chh!ﬂln-th
T L b o HE S L Feldschwichungstufen) . . . . - . . & . . EoRb 35
Continuous cransformer FRGINE .« » « « 5 ¢« o o x v 1 v 1 = o« FTIOEYA Obsrystzung . - + . . < . e 1:3,95
Traction mogarconcral . . . - . . . . . - b s 4 a s e ; ., H. T.apchanger Dauverleistung des Tnﬂ!fnrmunﬂ 310 kWA
Transmission . . - o . « SEODA SpRNPUNESSCEURTURE .« . o - o Hachspannungssthaltwark
Auxilimry muchines & - . o e s e E s 5 e 110, 20 vV D.C Achoanmnerinl o %0 o aid e e e e e Lystam SKODA
one hour O LI Eous Hilfsgetrisbe . . . . . . -+ - & - 4 . 110, 220 ¥ Gleichscram
Racing - ot L o e o et e D AN 1800 kW Srundenleistung Dauerleistung
Spead ldlnn 1120 mmi i full ﬂ-ld! T e SRR T 56 km/h BlannblabORE '« - + = ie e aoalEe ik 4 kw0 3000 kW 1800 kW
Tractive eflart at wheel rims . . . * o ol L B S o ¢ 2t Gaschwindigheit :Tu.bra:ldur:hmesnﬂ 110 mim,
Tractive eMort at maximum speed . . . . . . . A R R oo 1 100%: Erregung) . e P A R T L 53,5 Mp 56 Mp
Maximum starting efore R e e SRR - Zugkraft am Trubrm!uml‘:n; ; e S 1 ] 0 Mp
Rating of slectric resistance brakh ool s e 4w o« 2000 KW Zugkrait bei Hﬂth!umh*mdu*hl P B o0 B3 Mp
Groaeta Tughrafe | & . 0 2 0 o 0 & 0 0 o= s . 2 HMp
Leiscung der alekirischen Widerstandbremie 1000 kW
roLE e L'anndsde producelon . . - . . o w oo o .o 196D Fog necrpeine S 1962
LBS cara-.cterlsthu es Arrangement des essieux . . . . . . . . e oece BEBA Ocepaa gopryna . . . Bo'Bo’
* - Wicessn MaximEm’ o e e naw s odom o4 e b 110 km/h. MaxcumansHan CHOpoCTE 110 wrjs
prIHCI PaIEE Systéme de courant de |:|1|:L|ur|. 5 15 kY, 50 Hz Pop Toxa a e 25 wn, 50 ru
] B e g e e o S ST e o 1 435 mm IWnpusa moned 1 435 mm
de la‘ IﬂCﬂmﬁtlvE Ei:mi[rn desrouss. . . . 4 - a4 s 4 P s ;gm mm Ouanerp wonoc ! ! 1 250 mm
4 N ner'axe des pivots debogie . - . . o 0 w0 e 0. mm Paccronnme memay GCAHN TENEMER . - . 7 500 nm
EIEI:trIqUE tﬂ“-‘ 41 E Empattement du bogie . . . . . .o - o2 b oo 1 800 mm Bt TOMEMKN: 5 o5 som e 8 bad e a  e 1800 mn
Hauteur totala Eplnwgraphtl bunhj  wa e s WEI0 mm BaicoTa TORGRPARMHRLL B orlrm.-eﬂnnn COETOAHMA 4 630 nm
Largeur de la caisse maximum . ., - . - . i '1:?0 mm .I:ﬂu““m wywosa . . ; t 1950 mn
Languaur teczle hors ampons . . . . . . = s 16140 mm nrAg ne &;lhpm-t 16 140 mm
rnBBthe L P = e e R e e : BE Mp Cysnsoih sec BE T
Charge par essied . . . . . AR e o Harpyiea na ocw . . : L+
TEXH"‘IE:H“E AuHHhiE Mlombre des moteurs de -:nl:tmn ik o e Yuono TArGeex ,qluruuntu : t 4
Mombre des crans de filiu. ty :a-mpru: YHEnG NycKoskIX noImyEeA (8RR, €T, IR R— rlnm::I 5
QHEHTPGBﬂﬂﬂ 42E les erans de shuntage} . e MepegaTosmos swcAo . . . . - . 1:3,95
BRPROPE . e v e 1:3.,95 AnuTensins HoUHOE TR Ipqﬂc¢npnumpu o 31710 wna
Pujssance continue du transformateur , 370 kVA AEpEKNEYATEN B, W,

4

Manidre de réglage de tension . . . PRI
Transmission aux roues . . . . . AT
Les puxilinires . . . . . . . .

Puissance nominala . . o . - & - v o=

Witesse (diamétre des rfmt!-1 20 mm pl=|n :htmp'l-
Effort de craction & laj jance . . . - . bR
Effort de traction pour vitesse maximuam . . . .
Effort de cracrion maximem . . . . . . .
Puissance d& fraimage rhéostatiqgue . .

réglage cdré haute vension

systeme Skoda

110, 220 ¥ courant continu

puissance upihoraire  puissance continue

3000 kW 1800 kW
5,35 km/h 56 km/h
b e

6.5t

Jie

7000 kv

CHETEME PArYNHPOROHHA WARBAREHIA HO .qurnrmu-:-:
Mepepouan . ' " .
B{noﬂwu‘rmhnble rvnu.rl-Htl

MowmwocTe .
CHOPOCTR {aunn wones 1 120 ne, nonwoe rlnn'E]
Crna TRFW
Cuna varu npe Hﬂliﬂhﬂ.ﬂl—lﬂ!ﬂ CHﬁPI“.T!
MakcumansHan cuna TArW .

MoweocTe BAEKTpRYICEOND peumrhnrﬁ 'rr:.pm::-muu: =

Cuctena Weoga
110, 220 » nocT. ToNd
NOCOBON PEWMHA  ANHTENBHBIA POWHA

3 000 wmT 2 B0O et
51,5 mrfu 56 wnfu
e T
65T

i

2 000 wmT




Single-phase Express
Locomotive 32 E

Einphasige
Schnellzuglokomotive 32 E

La locomotive monophasée
32E

Maccaxxmpckuit anekTposo3
nepemenHoro toka 32E

The prototype of a powerful six-axle locomotive
made of polyester glass — reniments of bogies, the body
made of polyester glass — reinforced plastics, and
heavy — eurrent electric equipment with traction silicen
rectifiers. Today it serves on the railway test circle of
the Crechoslovak State Railways,

Prototyp der leistungsfahigen sechsachsigen Lokomo-
tive, welchar hauptslichlich zur Beglaubigung der neusn
Komtruktionselementen, des aus Glasfaserlaminat her-
gestellten Lokomotivkastens und der elektrischen BAus.
rilstung grosser Leistung mit Traktionssiliziumgleich-
richtern, diente., Heoute wird diessr Prototyp awl dem
Prifungskrals der Tschechoslowakischen Eisenbahnen
benutzt,

Le prototype de la locomotive de grande puissance &
sin essieux a servi pour la vérification des nouveaux
éléments de construction, de la caisse de la matiére
plastique laminée et d'appareillage électrique avec des
redresseurs au silicium. Aujourd'hui on emploi ce pro-
totype au cercle d'essai des Chemins de fer tchécosio-
VAQUESs,

Onuitawid ofpaley weeTwocHore anexTposola Bone-
Wol MOWHOETH, KOTOPWIA CNYWHA rRosssin obpalos
AR NPOBEPKA HOBLIX HOHCTRYHLMA Tenewes, HyIoEd
Hl CTERAOEHOHRIE AAGCTHEOR H INERTpHYOCHOrD obo-
pyaosadun Gonswod mowmocTe. Cedvsace paBorTaer
HO MCALITOTEARLHEGH Hoanhie YCO,



Main Data

for Locomotive Type 32E

Die technischen
Hauptdaten
der elektrischen

Lokomotive Type 32 E

Delivared . Foi kst
Wheel Irrlﬂ‘IrTlEl‘ll NG R e
Maximum speed ., . . . . b Ll L G ;

Linnvaltige . . . o v & a0 poae e s

[T TTT | L =S T ) T

Driving — wheel diameter L

Distance between bogie centres .
Bogie wheslbase ., . T
Heighe, pantagraph down
Maximum width . . . A
Lenght aver buffers .

Weight, toeal |, . . .

Mol bomd s s "
Mumber of tractien motors

Mumber of running sceps (incl, field — wnkemn; st!tl!]

I D e e a8 N
Continuous transformer rating . . .
Traction motor control : 3
Transmission

Auxiliary machines . e S

1 LT e P

Speed (diarn. 1220 mm il eld) + o o o |
Tractive efort ac wheel rims . . . + -

Tractive effort ar maximum speed
Maximum searting affare
Rating of electric resistance brake

1963

Ca Ca

120 kmjh, (160 km/h.}
15 k¥, 50 H:z
1 435 mm
1250 mm
10 500 mm

4 600 mm

4 650 mm
3030 mm
20 000 mm
120 ¢

W

&

15

1:3.43

& BOD kWA

H. T. tap changer
Skoda

0 ¥ D.C,

one hour contifugus
4 BOD kW 4620 kW
57.& km/h 59,2 km'h
PN 28,3 ¢
e

LIl

3000 kW

Baujahr . . . A
Mhnﬂnrdnun; ey A L ]
Hn:h:r.‘e!thwmdlllsll!

Fahrstromart - . & - .

Spurweite . . . . T AR
Tr-lbra.drlurchmmm‘trﬂu}l i B
Drehzapfongbstand . . . . . . .
Treibgescell - Achsaeand . .

Grosste Hohe am Dlrh:{htltﬂ

Grossee Breive . . . . . L
Linge dber Puffer

Geaamegewiche . . . . . o o el
e S T, T A
Anzahl der Flhrmn-tur\un .

Anzahl dar Steverscufen 1=|n::h|1m|lﬂh
Feldschwichungstulen)

Obersetzung . .« - « =« o = e s 4

Daverleistung dq;'l'rl.nllnrrnal:arl atla
Spannungssteuerung ey e
Achsenantrieb . . . . . .

Hillsget riebe

MNannletstung . . . . . .

Geschwindiglkait :Trmhrl.drlurthmuuht 1 220 mm

100% Erregung) .
Zugkraft am Trm-hruiumfln v !
Zughraft bei Huhulmhwmdllk:lt

Grisste Zughraft | .

Leistung der tl.klr-u’.htn Wurlersul'ld bramse

1963

Ca Ch

120 kem/h (160 kmih)
15 kV, 50 Hz
1 435 mm

1 250 mm
10 500 mm

4 600 mm

4 650 mm
3030 mm
10 000 mm
110 Mp

0 Mp

[

a5

1:3,41

6 800 kWA
Hochspannungsschalowerk

System SKODA

120 ¥ Gleichatram

Stundenleistung Daverleistung
4 800 k'W 4 620 kW

57.6 km/h 53,2 km/h
9.8 Mp 18,3 Mp

Les caractéristiques
principales

de la locomotive
électrique type 32 E

MaeHbie

TeXHHWYECKME JaHHbIE

anekTposo3a 32E

L'année de production . . . . . .

Arrangement des essisn . . " ia

Vitesss maximum . . . - . . .
Lumpéme de courant de Ccracton
Ecartament . . - « - & -
Diamétre des roues. , - .

Encr'axe des pivots de Im_llll H i
Empattement du bogie . . . . . R
Hauteur totale (pantagraphes hau:u!J e

Largeur de la caisse maximum . .

Longueur totale hors mampons . . . . .

« 4 v 1963
AT, = - =

v w e o« 120 kmh. (180 km/h.)

i eeap BN RN, B MY
.-+ 1435 mm
« v o4 e 4 1250mm
..... 10 500 mm

Poids voxal EES -
Charge par ssdiguy . . . . - . -
Mombre des moteurs de traction

Mombre des crans de reglage (¥ compris

les crans de shuntage). . - . . .
RAppOrt . ' s a4

Puissance continue du r.r:.rulnrrntuur =1 e

Maniére de réglage do tension . .
Transmission aux rouss . . . . .
Les auxiliaires . . . . . -

Puissance nominale . |

Witesse (diamitre des rou ses 1 120 mm, nlam EM'I"P}

Effort de rraction & la janee

Effort de traction pour vitesse maximum . . . -

Effare de traction maximum .
Puissance de freinage rhéostatigue

a5

1:3.43

£ BOD kYA

hiuce tension
systdme Lkoda

120 ¥ courant continu

puissance unjhoraire  puissance cantinus

4 800 kW 4 620 kVv
57.6 kmih 59,2 km/h
298¢ 18.3:

10¢

41t

3000 kW

log nocTpoiks
Ceenan popryna
MarcusonsHan CEGpocTe , b
Pag Toma . .

ulnmmu EOAEE

Awawerp Konec

PaceTonsse MEsay oCAMM Tenewes
Boaa Tenemew . .

Beicata rq:unplnn*mﬁu B nnrl.utrmnn I:Q':Tniﬂﬂﬂ ‘

Wnpura sysosa

Anrva no Gydepas

Cuenvod pec

Horpyma wo oce . . .
WHEND TErOaRIN ARMraTEneR | .

Umcno nyckonsix nexMuni (Ben, or. U‘-ﬂﬂﬁﬂﬂ'ﬂ LL] I'IW"F

MepegaTosHoe YWcho

AnutensHan HOUHOCTS tpn.ﬂcd:nqmnmpu T
CucTena perynnposaHni Hil'lll!Htllld! HO ABAFAOTEARK

PRpeROME & & s o iawiaa s
Bonomorarencibi® MOawinH bl

MOWHOETE o v pon o BiE e

CropocTe (gWan uunlﬂ 110 mn, nunnm nnnl'r

Cwno TRrw -
CwAd TAFH APH HOKCHMONLHNOR :lluiwl:'l'ﬂ
MaxcHransHas cHma TErM . .

Mﬂm:'l’h BAEHTRHYECEOrD FEDCTUTNGFQ TOPHOMWEHER .

1963

Co'Co'

120 meafn (160 wriu)
75 wn, 50 ru

1 435 mm

RBpEEA KYATENE B, H

Cucrena eoga

220 & nocT. ToxO

HacoBoR PR ARNHTENRHEIR pexns

4 800 wet 4 630 wnr
57,6 mpfu 59,2 wmy
FLE R |3
10+

iir

3000 wer




Single-phase Universal
Locomotive 46 E
for Bulgaria

Einphasige
Universallokomotive 46 E
fiir Bulgarien

La locomotive monophasée
universelle 46 E
pour la Bulgarie

YHuBepcansHbLIiA 3/1eKTPOBO3
nepeMeHHoro Toka cepum 46E
ana bonrapum

®

Electric locomotives Skoda ansure all the traffic on the Die elektrischen Lokomeotiven die im Mationalunter- Les locomotives électrigues SKODA assurent tout le Inenrposodsi H. 0. Wrona obecneunnaroT Bech TRaHC-

bulgarian electrified lines which is characterized by  nehmen SKODA gebaut wurden, sichern auch die Be-  transport sur les lignes électrifiées bulgares, characté~ nopr Wa snexTpedmgug = poporax Bonropaw,
difficult inclination and direction relations. farderung aufl den slektrifizierten Strecken der Bulga- risdes par des conditions, en considération de pente et O YYOCTHOX, HOTOPRIE OTAHYOHITCE TRYAHLIMM YOAO-
rischen Vollksrepublik,. Disss Strecken weisen ganz be- direction, fort difficiles, auAFE pafoTel HO NOGBEMGX.

sonders Meigungs-und Richtungsverhidltnisse auf,



H T L R 1 ST R it ol O | E T S ey N 1945 Baujahr . . . , . . . O L s 1965
Ma.“ Dat’a Wheel arrangement S S e e g Ba Ba a:hﬂnwdnung i St L S S S B Ba
- Maximum speed . . . o - o4 s 4o 5 - i 110 kmjh, Gchstgeschwin |gl|:mt R i 110 km/hk
far anmntlve R e e o e, % 25 kY, 50 Hz FABCEROMREE o 0 e ki ead e e B g 15 kY 50 Hz
T E%E 1 R e R R A R e =l ; 1 435 mm Spurwaice . . . . I e R 1435 mm
?P Driving — '#'hlﬁ diameter I:n Ew] N e N 1 250 mm Tmhn:ldur:hmcsmr [nrulub ad UM VA s L 1250 mm
Distance batween bogie cantres . . . . - . . . . . : 7 800 mm Drehzapfonsbeeand . . . . . o ih SR A e i 7 800 mm
Bogie wheelbase . . . . . . . .| -t 1 B0 mm Treibgestell - Achsstand . . | 2 B0 mm
- 2 Height pantograph down . . 4 650 mm Griassce Hohe am Du:hshm:u 4 650 mm
D[E tEChl"I ISEhEﬂ Maximum width - : 3 £ i . 3020 mm Grésace Breite : 3020 mm
Lenght over buffers. . . . . . . . i . .. 16 440 mm Linge ober Puffer . . . . . 16 440 mm
Hauptdaten Weight total moh bl iy Je ), sy B4 Gesamigemichi R T B4 Mp
H TR I e e e T PR LA Filg! chelagt . . . . ST T T 0y == : 1 Mp
dEI’ EIEktrls‘:hEn Mumber of eracclon mogers . . ¢ - - 4 sab s os s e 4w AT Anzahl der Fahrmn:nran e e Atk 4
H Mumber of running steps (incl. {'rﬂd — wnk-mng iups!l e e Anzahl dar Stauerstufen I:mnruhhnnluch
Lﬂkﬂmﬂtl\"ﬂ Type 45 E £ e e e e e TR R : 1:3.95 Feldschwiichungseufen) . . s 16
Continuous eransformer raging . . . -« . . .- 4o - 4830 kVA Cbwesstzong . o0 . 5 aid s soea 1:1,%5
Traction motor contral . . M et T . H. T. tap changer Dauerleistung des Transformacors Lomiipia 4 B30 kWA
Treansmisslon. . .0 < . o0 oa A ) i Lkoda Spﬂ.nnunpsr.tue-run; R i W 1 | Hochspannungsschaltwerk
Auxiliary machines | F 20V D.C. Achsenancrieh . s System SEODA
ane hour COREINUOUS Hilisgetriabe 220 V¥ Gleichseram
Rating .« + + + « + T T T S 3200 kW 3080 k'W Stundenleistung Dauerlsistung
Speed {a.am 1220 mm, full ﬂdd} SRR A 4 50 km/h 51 km'h Nennleistung , - . - & . 00 kW I 08D kWY
Tractive effortat whesl rims . .« o & o+ = 0 & o & f : A5t Fa-N ¢ Geschwindigheit (Traibraddu Fth""'*“” 1120 mim,
Tractive effort st maximum speed . . . . | e ey 1 65 Mp 100% Erregung) . . . . - . s R A e 50 km/h 51 kmjh
Maxnimuom starting effort Tt c 31 Mp Zugkraft am Treibradumfang . . . - ‘L 1.6 Mp i, BMp
Zugkraft bei Hﬁ:htuluhwmdukm 45 Mp
Gréssee Zughraft . . . 5 - . . . 12 Mp
e E Lanndedeproducthon . o 5 = v non e i o iie TS Fog nocTpodne W e ml e e T a Y 1965
LEE CEI"ECtEf‘IStIqLIES Arrangement des ssiguX . . . . o 4 2 o4 o Bé Ba Cecepan dopryma . ., . . BT Bo'Ba'
 § b Wicksse MAXIMUM . . . . - ¢ . . o. s s ok 4w 110 km/h, MaxcumonuHon cEGpOcTs & . . . ) 110 &mjy
F'I"II'ICIPEIE! Systéme de courant da eragtion ., ., . . . . . 25 kY, 50 Mz E?n TONG .o 15 km, 50 ru
- cartement . . e e | o 1 435 mm ApRHG ROne 1 435 nm
dE Ia’ Iucumot[?e Diamécre des roves . ., . R T . F OmaneTp KONBE. | « = 4 e ou & 4 1 250 mnm
H Encr'axe des pivots de hum (e 7 800 mim Paccronnme MEmay SCARM TONDWEK | 7 800 mm
élmrlque tfpe 45 E Empattement du bogie . - . . . . . . . - 1 B00 mm Baia venewkn . . 2 800 mn
Hauteur totale (pantographes baissés). . 4 650 mm Buicova Tuonpnnrmum L] nrir w.-unnnn COCTORHEH 4 650 nn
Largeur de la caisse maximum . . . . . . . . . . 300 mm Lnpuna sysona - 1020 mna
Longusur totale hors campons . . . . . 16 440 mm Onwka no Bydepan 16 440 mm
rJ'l aBHbIE Poids total . . . . . ., S, B4 ¢ Cusnnad sac B4 T
Charge paressieu . . .« -+ . « - @ a4 W Harpyawa ma o€e . . & - o . . Nr
TEXHHYECKME QaHHbIe Mombre des moteurs decragtion. . . o o o0 o0 o0 * :una TAFORLIX ARAFGTENEA . . . o - o+ =+ -« & - 4 4
Mombre des crans de reglage (¥ compris HEND NYCROBLIX NosMurE (BEA. €T, l::.ﬂllﬁﬂlllltﬂ nnnn] 36
3HEHTP°"°3“ ﬁE lascransdeshumeagad. . . . & . . . o os oo s kL3 MepspaToymoe 4MCAD. . . . . . - . . . . - 1:3,95
Rappart. . . &+ - . i 1:3.95 AanransHan nSuHecTs TpaHchopraropa | . . 48B30 kea
Pulssance continue du :rl.n.d'urm:::ur ..... 4 830 kWA CHcTeRa peErFnMponaHne nanpAmeHns Wa .b.-llfi'rl.l'l IZH . NEPEENYATENR B, H.
Manidre de réglage do pansion | réglage cité havee tension Nepegaye . F o AT Lok T L e o 1 Crerera LLkoga
Transmission aux roues . . . . = . s wa w b oW ByERGmE Lhods Bcrlnnuruﬂntm ] nﬂu.thl-l 220 » nocr. ToRa
Laspuxilinirss . » - + « v v v v v 0w e 110 ¥ courant continu YOCOROE PRMHM  ANHTENLHEIE PExMM
puissance uniharaire  puissance continua MowHocTe . . . . . 3200 wev 3 080 war
Pulssance nominale . . . . 3200 kKWW 3 080 kW CropocTs (gHam. kanec 'l m HH, n:mu-:u num] 50 wnjuw 51 kmfw
Wigesse dinmicre des roues i 11l:| mm, plhl‘l chlmp: 50 kmjh 51 km/h L T | i S P il6 v e
Effort de craction a la jante v 226t MBe CMpa TATH ApH Hnmuﬂunwﬁﬁ mopncw ..... &5 T
Effort de craction pour vicesse maximum . . . . . 65¢ Maxcrmanewas chma TREM . Foat Er Ry
Effort de traction maximeum . . o v 4 ¢ o500 - o LR
Pujssance de freinage rhéostatique . . . . . s 2000 kWY




Single-phase Universal
Locomotive 47 E
for Czechoslovakia

Einphasige
Universallokomotive 47 E
fiir die CSSR

La locomotive monophasée
universelle 47 E
pour la Tchécoslovaquie

YHuBepcansHeIil 3NeKTPoBO3
nepeMeHHoro Toka cepun 47E
ana YCCP

The locamotive manufactured in modification with the
highest speed of 100 krn/h or 130 km b is used for hauling
trains of all kinds on the lines of Czechoslovak railways,
being electrified by the voltage of 2§ k¥, 50 c.p.s. Electric
resistance brake 2,000 kW can be delivered on a desire
of the custamer.

Eine Lokomotive die in der Abdnderung fiir Geschwin-
digheiten ven 110 km/5t, oder 130 km/St horgestellt,
und fiir die Befbrderung der Zige aller Art von den
Tschechoslowakischen Staatsbahnen die mit 25 kY,
50 Hzx slektrifiziert wurden, ausgenutzt wird. Je nach
dem Wunsch des Kundes wird diese Lokomotive auch
mit Widerstandsbremse 1000 kW ausgestattet.

Cette locomative construlte an deux modifications, 'une
pour la vitesse maximum de 110 km/h, Mavtre pour
130 km/h, est utilisée pour le remorquage des trains de
toutes sortes sur les chemins de fer tchécoslovagues,
électrifiés de systéme 15 k¥ — 50 Hz. Le frein édlectrique
a résistance, 2000 kW sera fournl au désir du client,

FneRTPOBOILI NOCTROEHE B HECHONLNG CEPMAN © HOKCH=
HaneHoR cHopocTere 110 wnjs wne 130 snjs, poBorasr
Ha scex pogox noeagos Ho ywacreax YCO, koTopeie
anesTRpEdMUNpoBaNL Hanpasenwen 15 wn, 50 ry. 3ne-
HTPHYECKDE pPEOCTOTHOE TOPHOMGHES NOCTORARETEN
no IOHOIY MOHYNaTEAR,



H Deliverad . . . s, L O 1966 Baulahr 500 5 et e e P T i e 1966
Main Data Wiheel arrangemant . ??nﬂﬁ .t A:hunwdr;:mg P T ?rﬂulf "
= HMaximum speed . . , . 3 kmih. {158 Hchstgeachwindiglsit i, W e m
for Locomotive ' # 130 km/h, b AR e e L IR TR 130 km/h
T 4? E Line volrage . . . . . R MR | e 25 k¥, 50 He Fahrstromare e I TR S i 25 kV, 50 Hz
YPE [~ 0T 4 R P P U S AR T g 1 435 mm Spurweite . . . A SR et 1 435 mm
Driving — wheal dismeter{new). . . . o 6 2 b s s s s s 1250 mm Treibraddurchmesser [n-eu'l ........... 1 250 mm
Distance between bogie CRAEF®) . . . . . + = =+ s o . 750G mm ?rdluphnlhuhd A e G e pe e R S . 7800 mm
] 3 Bogie wheslbase . . . . . . . . . . .. 2800 mm raibgesyell Achsstand . . . . . . 1 B00 mm
Die technischen Hn:gh;, paningraph down | . 24 v = S 4 650 mm Grasste Hahe am Dac hil.'hl|it| ............ 4 650 mm
H d t Maximum wideh . . . . - . . - : e R T . 3030 mm Grésste Breiee . . . | 3020 mm
a‘l'll:ﬂ: aten Lenght over buffers , R AL H A R R e e 16 440 mm Linge iber Pufler ;g :14:! mm
L Waighe, votal . & . -4 - 5 e T ke B T B3¢ Gesamtgewicht . . . . . f ot e e e e IR p
der elektrischen Aslalond . . . L S S e ey 21,25 Achslast. . . . LA TR T al Ta 0] e e
H Mumber of traction mamri S R e B B PR e 4 nia &r rmnmr-n : .
LﬂkDmntl?E Trpe 4‘1 E Mumber of running steps (incl F|ﬁ|-d — wmlc:mn; :::p-:]- R iE el Tean Anzahl der Steuerstufen [emul I|il.!.1r~{.h
Gear ragio . . T P ; VIR T o . 1:32 Feldschwilchungstufen) . . . - . . . . .« . . 38
Continuous tr;n:fqrmgf r|1_|r|.| . . 4240 kYA Dbrmiateuing: o0 0t R L 1:3.2
Traction motor control . . . ' » : H. T. vap changer Daverteistung des Tran:.l'urrnutn re. . Ve e e e e s 4240 KVA
T e o e e o S AL S . Skeda SpannungEsteuerung - . . . - . - . -+ « 1+« « 4« « Hochspannungschaltwerk
Auxiliary e Rl N e s . DOV DC Achsgmancrieb . . . . - . - 4 s 4 e v e v« e o s - . System SKODA
ane hour continuoug Hilagacriohe . . i s 4 505 0800 8o ' B . 220 ¥ Gleichstrom
Rating . - ; 2 3200 kW 308D kW Stundenlsistung Dauerleistung
Speed (diam. 1 ]]ﬂ mm, lull F-H:l - A &3 km/h &4 km/h Meénnleistung . = 3 200 kW 3 kW
Tractive effort at wheel rims . . . . . i A . 184t i Gaschwindigheic I_Trnhr:dd un:hmusnr 1 IH r\r-r-'.1
Tractive effort at maximum spead . ) o 52¢c I0NG Eroagungl = S i el o o s ek ae e e 63 kem/h &4 km/h
Maximum starcing effore . . . . ! R 155 ¢ Zugkrafc am Truhrldurnlaﬂ] L ar b i . . 181 Mp 17,3 Mp
Rating of alectric rasneance brake . . o . 0 . . 0 .. oo 1000 kW Zugkraft bei Héchstgeschwindigheic . . . . . . . 52 Mp
GeBeses Tughralt o0 LS e et 4 e 15.5 Mp
Lemstung der alektrizchen Wldrr:tandbram{' 2000 k'Y
Fot ot L'annbede production o v s voe 5 opoe ko s 1966 lNoa nocrponks o 1966
LES Cﬂraﬂterﬂthu‘ﬁs Arrangement des essjeux ., . Al ., BaBo Oconan gopeyna . . . o 1310"Bn"
. . Vithews mUGAMEm - 5 - 5 i b s s sealewiis . 110 kmjh, [Voi 46 E), 130 km/h, MakcHRansHan CREpocTE |, 0 weafu (emoTpn 46 E)
prlnc'PaIEﬁ Eﬁghmi de courant d8 EFAEEBA . & & 4 o= ou o= & s 15 ;!‘Ir. 50 Hz . 130 wnju
H ERFCMIMIVE . & 4s aie iace e s 1 435 mm O YO« iodoes b ek i ek ' : i 15 um, 50 ry
dE la lﬂcamﬂtl"f& Diameétre des rouss , A o T A e 1 250 mm Wmpuna gonee . ; } R 1 435 mm
- - Entr'axe des pivors de Im;m 7 800 mm Ouamerp wonec . . g - 1 250 rm
él ectrlque t}'PE 41 E Empattemenc du BOgi® .« -« . s 1 5 5 iosy e s 7800 mm PaccToRHHE MEMAY OCAMM TENEWER . . . 7 800 mm
Hauteur torale lplntntl"lhhdi hl.uﬁs] v w4 e« 4B50 mm Boja TEMEMKN . & . . . o« s e 2 800 me
Largeur de fa caisse maximum . . e b owaos o« s TOID mm BricoTa TOKONPHEMHHED B u-uyu.l,ennnn COCTOANMM . . 4 650 rnH
r Longueur totale hors tampens . . . . . . . . . . 16 440 mm Wepswa kysosa. - . - . .o s il (% ki 3020 mm
NnasHbI2 Posderotal, . « o 2% & c v aae s W e B5 ¢ Emmu. mo Bydepan . . . . . . . . 15{51 440 mn
Charge parsssiesl © . @ . @ 3w v s g e s A5« uenHon BBE . . . . . . T
TéXHUUYEeCKHE AﬂHHh'E Mombre des mogeurs de traction . | 4 Harpyma waoce , . . . . . NE
MNombre des crans de reglage (y compris Uncro TAroELIX ABMrOTENed . . .4
ﬂnEHTP‘DBQEQ HE les crams de shuntage) . . . . - . . . - . - . . . 36 Yueno nycHonsx noddykA (Ben. €. ocnnﬁnnuun nnru] R
REpPOrE. « o 4 o« v v w s b a's o v SR i e MepEAOTOMHOS YMEND & « & o < + & & s 4 & 4 s 1:3.1
Puissance continue du transformateur. - . . . . . 4 240 VA AnuTenswos HOWHSETE TRAKChopraTopa . . . 4 240 wpa

b
y

Manigre de réglage de tension . . . . R
Transmission SuX roues . . . 4 = « = + = & 4 &
T T S P A e -

Puissance mominale . .
Vicesse diamétre des roues 1 220 mm, pllhn l:hampil
Effart de vracuien & la | jante . ., .

Effort de traction pour vicesse maximum . . . .

Effgrt de craction maximum . . . . ¥
Puissance de frainage rhéostatique . . - . .« «

réglage cbod haute cension

FYSORmE Ekoda

120V courant continu

puissance unihoraire

3200 kW
63 km/h

puissance continue
3080 kW

&4 km'h

173«

CHETEME POrYNNPOROMHA HANPAREHAR HE ANMTaTENAR

Nepegasia .

BonosoroTenuHbig ndu.nllHln .

MowHoETE

CHOpOCTE h“nn mne: 1 120 m#, mopHoe nene) ., .

Cana Taru
CHno TArK ApH HOKEHMAALHDR CROPOCTA
MascHHaneHan cHAa TRFA . . .

MowwoeTe BAEKTRRHECEOND punc'ruvlmrn -rn-pnnﬁ-m-enuu .

NEPERNMYATENE B, &,
encTema Wkaaga
11!1 | NoCT, TOXKa

HOCOROH DEMEM  ANETENEHEIA PENAR

3 200 xat 3 000 wnr
63 umfy B
181 r 173
51Tt

155

1 000 wnr




Single-phase express
Locomotive 52 E
for the USSR

Einphasige
Schnellzuglokomotive 52 E
fiir die UdSSR

La locomotive d’express
du type 52 E
pour la U. R. S. S.

Maccakupckmii anekTpoeos
nepeMeHHoro Toxka cepun 52E
ana CCCP

@

The locomotive is set apart for hauling express trains
of a weight of 1,000 £ on new electrified lines of the
USSR, 15 k¥, 50 c.ps. With the rating of 5,100 k'W which
is possible to be taken advantage of in the whole extent
of velocities, it rates among the most powerful express
locomotives all over the worid.

Aufl der mit 25 k¥, 50 Hz neuelektrifizierten Strecken
der Ud55R wird diese Lokomotive fir die Schnellzug-
belirderung mit einam Gesamtgewicht von 1000 Tonnen
bestimmt. Mit der Leistung von 5100 kW, die in dem
ganzen Bereich der Geschwindigheiten ausgenutzt wer-
den kann, reiht sich diese Lokomotive den leistungs-
fihigsten Schnellzuglokomotiven der YWelt zu.

Cette locomotive est destinde pour le remorquage des
trains rapides du poids total de 1000 tonnes sur les lignes
de la U, R, 5. 5. électrifides avec 15 k'Y — 50 Hz, Awvec
una pulssance de 5100 kW, qu'on peut utiliser dans toute
I'étendue de vitesses, la locomotive 51 E se place parmi
les locomaotives d' express los plus pulssantes du monde,

Ho snexkrpeduuspononssix goporax CCCP wonpase-
naen 15 sn, 50 ry snexTpoRod oBcAYMMEOET CHOPLIE
noeiga mnecom 1000 v, Ceoeft mowmocTwro 5100 xer,
KOTOPYH) HOMHO HEAONLIOEOTE B NOMHON AMOROIOHE
THO Fﬂl:'l'!l-ll OH NPpHHOANENAT K CORKIM ADWHEIN B AAPpE,



Main Data
for Locomotive
Type 52 E

Die technischen
Hauptdaten

der elektrischen
Locomotive Type 52 E

Dalivered . . . e e o e . 1945
Wheel lrrl.n[:mmr. R B e R T e . C&Ch
Maximumspaed . . . . . .« & s & o2 s o= iom oo oa e TE Rmih
Line voltage . . . . . . ARt o s T e L A 5 kY, 50 Hz
LT e e e R . 1524 mm
Driving — whaeal diamecer {new). . . . . . . 1 250 mm
Distance batween bogie centrés . . . = & = &+ =+ = s o=+ s s 10 500 mm
Bogie whastbase . & ¢ & v 4o s 2leia 4 600 mm
Height, pantograph down . . & -« - & = v & & 2 4 5 w0 s s . 5140 mm
Maximum widch . . P A = e T e i . 3200 mm
Lenght aver cantral :nupilr: .............. ¥ 19 980 mm
Whelght, todal . - w0 a0 R e e e e T . 113
Axbslond .o ooy haa c e W5«
Mumber of traction MOELEFE . & i« o« s+ o8 F o4 e os @8 b R
Mumber of running steps I:m:l fiald — wenkening steps} . . . . . F
BT FOD e e e R R s w4 e TEREE
Continuous transformer rating . . . « & = 4 & &« 5 & & 4 3 s+ s oa T BSDKYA
Traection Mator BOnErol -0 s vt @ an o d e e d . v H.T.ap changer
Transmission: . . . . « L e R SR v« Bkods
Auxiljary machines . . . . . . vy XYW DC
one hour contifuous

B T L S e 8 I et P
A:hnﬁardnun: O e A T A e e o B
Hm:h;l::;lschwmdq‘kﬂ: ........... - T
FAhCELEOMANE o a0 a0 0 ol 's % dow % 0 @ o
T P P R

Traibradurchmesser !nl-u] ..........

Direhzapfenabstand . |

Treibgesceli- Achsscand . I .I .. .I . e e e P :

Gréases Hohe am Dachechejrel . - . . . .

Grosspe Brefee . & &+ . « o x4 4

Linge zwischen Achsen der ﬂu:nml.tl:l:h:n. Kupplun‘dn
Gesamtgewicht . . . . . o =+ ¢ 5 v o5 v =0 s
R e e e g

Anzahl der Fahrmetoren . . . . . . . 3 Ty

Anzahl der Steverscufen (einschliesslich

Faldichwitchungstulen) . . . - .+ - ¢ = = = & &

Oberastzung . . « + «

Drawerleistung des Tnnﬂurmitnﬂ LT
sﬂll‘lﬂuﬂt‘l’[.ul‘ruﬂl .............

Achsenantriebe . . . . . . .,
Hi fageeriabe

1965

Ca Ca
160 kmh
15 kY, 30 He
1 524 mm
1 250 mm
10 500 mm
4 60D mm
5 240 mm
3200 mim
19 980 mm
123 Mp
0,5 Mp

&

7
1:0L64
¥ B0 kYA

. Hechspannungsschalywerk

Systern SKODA
220 ¥V Gleichstrom

Racing . . LR s g i Tty e S 5100 kWY 4 930 kW Stundenleistung Dauverleistung
Speed (diam. 1,205 mm, full field) . . . vawaw e+ 106kmh 108 km/h Mennlsisting . - « o cocoox 040000 5100 kW 4920 kW
Tractive alfore ac whesl Fimes & - & - ¢ & & o % o & o b4 s AR, o = 168 ¢ Gaschwindigkeic] Tr:lbr:dqiurthmm:l:r 1 220 mm,
Tractive effort at maximum spesd . . . . - . . . o4 o. i ARy L T e e e 106 km/h 108 kmih
Maxirmum scarcing effore . . . L . . . : SRR RS Zughkrafc am Trﬂhl‘ldumhﬂ-l R i e 174 Mp 168 Mp
Rating of electric resistance brake . . . . . . . 3000 kW Zughkraft boi Hﬁchsuls:hwmdum: ....... 12.7 Mp
Grossee Tugkrafe . . . . . 31.0 Mp
Leistung der elekirischen Wudur:undbram“ 3000 kW
todd L'année de production . . . . . . . . .l 1965 Fog nocTpoRMM . & + = & & &« & & 0 = s 1965
LES :araﬂérlsltl qUH Arrangament des assieux . . L . . - . o ;&Eﬁ z ﬁmm BOENYDE L s e s 4 s Ll ‘Fﬁ?jc.n
H H Vitesse maximum . e e e 1 k. AXCHHONEHAN CROROETE . . . i, KA
PrIHCEPa‘Ies de la Er‘litmt de courant dz tra:tlnn LA 25 kV, 50 Hz :u-nn L e Ry 1155;l. 50 ry
H RSN g L e e e e 1 534 mm HPHHG BOMBE | o o o 0 0 0w e e e 4 mr
Incumntlve Diamétre des rouss. . . . & « + 2 & 4 & 4 &« 2« 1250mm Buwanerp konec ., ., . . : . 1 250 mm
4 H Encr'axe des pivors de ht:ngﬂ M LT 10 500 mm PaccrosHan mamay oCAMA Tnnuxﬂ Eehahs 10 500 An
EIE:trlque tﬂ:ﬂ 51 E Empattement du bogie . . . . . 4 600 mm Bk TROERER . . o o sls 56 8+ w o v 4600 mm
Hauteur totale (pantographes hnnh&s:l 5 240 mym Buicora TOKONPUEHHAKD B nr:;ruun oM :atm:ﬂm-ll . 5 240 mA
Largeur de la caisse maximum . . . . . . 3 200 mm g.l:pnn Kyanma > ! {;%ﬂnn
Entr'axe des couplages autornaciques . . . . 12980 mm HHO N3 OCAM OBTOCHEnoK HH
Mnasueie Poldatomal | o GTES st R 123 ¢ Cusnweh sec SR 13 r
Charge par essigy . . « « & « « ¥low . W5t Harpyma wa o¢e . . T ) m5 T
TEXHHYECKHWEe QOHHbIE Mambrs des motours de traction . . . . . . . & UWeno TArossIx ABMrGTEREH . . . . . . . &
52E Mombre des crans de reglags (y mmprls Yueno nyckonnix NOIMUHE (8RN, €T, 'D':H'ﬂ-ﬁ"t“! “Mll ir'-’ i
les crans de sh ur:ng;:} ______ MR s Mepeagoroquoe YHCND g g 5 13
BHEHTPUHﬂBG T N e T e e el B 1:2.64 AnurensHas MOWHSCTE Tp-qucd:upnu.mp-n 7 B50 zma
Fuissance continue du trmﬂnfmauur 7 850 kWA NEpSKNFOYaTEE B, H.

b
-

Maniére de réglage de tension . . . . . . .

Transmission aux roues . .

T L e T L e A

Puissance mominale . . . . . . .o« 6o+ o5 o« s
YWiresse diamecre des roues 'l 105 mm p|llru-‘l champ)
EMort de traction b lnjamze . . . . - . . . .

EHort de traction pour vitedse maximum

Effore de traction maximum . . . . 5 . 4 < .
Puissance de freinage rhiostatigue . . . - . -

réglage chré haute vension

systéma Skoda

220 ¥ courant continu
puisiance unihoraire
5 1000 kW

104 kmih

174t

127 ¢

t
3000 k'wW

puUissance continue
4920 kW

108 kenfh

168«

CHCTEMO PEryNHPOSOMHA HONPAMEHHA HE ARATOTEARX

Mepogoua

Benonorarenste@ Mawnt oW R e e el

MouwsocTs

Cropacts :p.uuﬂ n'aru: 1 205 mm, monuoe nanel

CHBTIEN e e acE asisa

Cana TAFH MPH HOKCHMMENLHOE Ellﬂp'ﬂﬂ'l'“ -----

MakcnHanswal CHNG TATHE - & <« « 4 = &

MouiHoCTh FNEKTRHYECKOrD PEOCTATHOMS TORMORMEHAR

cucrena Wxoao
110 m nocr, ToKa
YOCOBOMR PEMMM  ANHTEMEHEIE REWHA

5100 wmr 4 910 wnT
106 weafui 108 wnu
1747 168 7
12,7

N

3 000 maT




Reference list electric locomotives produced in the Skoda LWorks

= I. Line locometives 1500 V D. C. ., sccumulator locomotives and vehicles for special

purposes

Ubersicht der in den Skodawerken gebauten elektrischen Lokomotiven

[} I. Vollbahnlokomotiven fiir Gleichstrom 1500 V, Aklkumulatorlokomotiven und
Fahrzeuge fiir Sonderbestimmung

Customar’s present type
designation

£50 — Czechosiovaly Stave
Railways
SHD — Morth « Bohemian
Lignite Mines
MPS — Ministry of Transpary LISSR
PEP — Polish 5State Railways
BDZ — Bulgarian State Rallways

Bezeichnung des Kunden

€50 — Tschechoslowakische
Stanmbahnon

SHD — Mordbihmische
Braunkohlenbau

MPS — Sowjetunion
Yerkehrsminiztarium
der L455R

PKP — Polnischo 5taacsbahnen

BEDZ — Bulgarische Staatsbahnen

Signe du client

50D = Les chemins de fer
tehicoslavagues

SHD — Mines de lignice oo nord
de fa Behime

MPS — Ministhre de Transpars
do ka U, R 5, 8,

PKP — Les chemins de fer
pelanais

BODZE — Les chemins de fer bulgares

Ofioanouenus JOKGIYMKE

Csp

Yexocnosaukke rocy ABpCTEEKRHEE
aopora

SHD

Cepeposigwcxne Gypoyronesiee
WL

MP5

Muitncreporeo nyTal coobiuieHin
FKP

Monuctikse FOCYAOpCTREHH IS
ACpOre

apt

Bonroporse rocYAapETIE KIS
Aopore

Récapitulation des locomotives électrigues construites aux établissements Skoda

[ ] . Lecomative pour les lignes principales & courant continu 1500 V, Lacomotives

4 accumulateurs et véhicules spicinux

Obaop MNEKTPOROIOE MIFOTORNEHHBIX B H. n. Wxoga

o |. MarucTpansueie anexTpoBoikl nocToAdHoro Toxa 1500 &, oxkyMynATopHBbIE

INEKTPOROIEI W HMOWMWHBEl CNEUMANBHOrD HOIHOWEHHR

5 5 5% |a. £
] £ = e
'E Customers present type " E E - gg £ E EE.-E" = 2
i g designation Chatgeye i & ?; e =E T ":E ] E E
-3 s Kunde 2 SE0E EEY =E E 5 g_ EE-
3T = ] Bezeichnung des Kunden M X B k-4 5 - B = ¥a=d ! =
T sh| £ Signa do clint el 2y Bl BRE5 | Toii | of7 | 5P |ef 2
E-Elg i O foamaovenme T0KOIMHED =:=:.| bt & 2 ""iii e ‘E': E?.-—-.:'I
33EE) jifE | sREi | £5:F [ {388 |2
Tk = 2 S & c G EE beq :E E!
fii | Egks EEEE igin §883 | 3888 | 5338 | £2:5¢
1927 1Elol E 466.0 &sD 3 1Da1 1435 B8& 1440 20
1928 2ELoi E 424.0 CsD 1 B+ B 1435 56 720 50
1928 JELo1 E 423.0 CsD 2 Bo Bo 1 435 50 - 50
1929 4 E Lo E 466.0 CsD 2 1Do1 1435 BS 1 440 20
1931 S5ELo1 E 417.0 CsD 2 Bo Bo 1435 65 180 60
1930 6ELo1 E 202.0 i ¢sD . 1 Bo 1435 223 88 35
Inuds of C5R LYindustrie de la C55R
1936 TELot i T:du::rh C5R nﬂTﬂhlE;:ﬂﬂn::h Ycp 1 8 1435 3 35 5
Brewary Plzef Les brasseries de Ploeh
1938 8Elot i Pilsener ?ﬂ-l::rtill‘l ﬂ.rlu:\h:::l n'::u TR LTTT T 1 B 1435 10,5 18 35
1943 SELo2 E 417.0 &sD 2 Bo Bo 1 435 65 180 &0
1947 SELo3 E 4160 CsD 4 Bo Bo 1435 65 180 &0
1947 9ELo1 E 417.1 &sD 1 Bo Ba 1435 67 180 40
1950 S5ELo4 E #17.0 : 5D : 4 Bo Bo 1435 &4 180 &0
1955 16 E1 E 2120 Vet s Hcdindi 3 Bo 1435 0.6 100 40
E]rF‘lillll.“.hml oo Ind of C5R L'ind £ssh
warwer kwagen [FE1d ‘industrie de la
1935 18 E 8-9 WI%QI'I lrii-n-:tliur |Ddul::ii C5h Mporuiwnes. YCOP 1 Bo 1435 17.6 86 10,5
¥l marom
FIFli:‘u“hIT:l iy d al Poland Limd d 55
Elatitd n Industr olan Yindusirle de la R
1955 18 E 10 W:%\nn uxr}z:f:ur Indun:#ri- Polen Mponwiwnes. Maneae Bo 1435 176 80 7
¥iki. BErDHE
Extinguishing vehicle o !
1955 | 18E1 e oo € Hoomainen, cer Bo | 145 | w76 | 80 .
Tywd, waros
1957 15E E 422.0 €sb 4 Bé Bo 1435 48 440 50
1958 16E2 E 212.0 it g STCRIE A SRR 1 Bo 1435 | 26 100 40
1959 | 18E12 = odosiris G i 2 8o 1435 | 176 80 4
1959 SES E 413.0 oty B ESineie daa 1 | BoBo | 1435 52 180 60
1959 | 1BE13 = e R v de e 5 Bo | 1435 | 176 86 7
1959 | 5E6 = iy ipommmen dccr. | 1 [ BeBo [ 1435 | =2 0 | @
1960 IBE1 - ik g s bt 6 B | 1435 | 18 86 10,5
Childlike Railwa Chemin d wr les enfants
1960 ISE1 E10 il e e W 1 A 760 19,5 35 10




Il. Industrial D.C. locomotives for open-pit operations

Il. Industriegleichstromlokomotiven fiir Tagebau

Il. Locomotives industrielles pour les mines a ciel ouvert

Il. DnekTpoBO3bLl NOCTOAHHOrO TOKA ANA OTKPbIThIX LUGXET

=
E -
: kT
3 233 Eiéﬁ
.E £ Customer % ¥heel arrangement =i E = et " - E P E
- i = Kunde E Achsenanordnung E Ey = E’ £ £ .E ; E‘i E
-_E. - E E Client . E. Arrangement des essicux "E- - 5 ok E o ExS E w5 'i 5
g_l-'u., 3 Zakaruux IE;:; Ocesan $opryna EEE: 'f':g E%E‘ EEE:
R STE i} £z PR e
2o - s%4§ bEEE | 3P | £33F | fiii
§353 | 2285 sZ5§ ssaf | SS%y | 2543 | ds85
Pl Bl [ o ZdZx s&d3 26ca Ohas EISE
1949 10E Lo 1 SHD 10 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1950 1 ELo1 sHD 5 Bo Bo 1 435 100 1100 65
1951 10E Lo 2 SHD 10 Bo 4 Bo 4 Bo 1435 150 1560 85
1952 10ELo3 SHD 7 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1952 13E1 Tt USSR Flbbaiens e EP] Bo + Bo + Bo 1524 150 1560 65
1951 14E1 SHD 7 Bo 4 Bo + Bo 1435 150 1560 65
1952 14E2 SHD 24 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1952 6E2 eidey s 2 Bo 1435 n % 60
1954 14E3 SHD 31 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1957 ME1 sl it 55 40 Bo + Bo + Bo 1524 150 1560 65
w7 | a7Es e o CHL 2 B B 900 o 520 s
1958 14 E 4 SHD 12 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1958 14ES5S SHD 8 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1958 19E1 i Sk B it b 12 Bo + Bo 4 Bo 1435 150 1 560 65
1958 21 E 23 g i = e 50 Bo + Bo + Bo 1524 150 1 560 65
1958 17E2 o £ 5 Hin [EER 40 BS B& 900 64 520 45
1960 NE4 o s ot e 65 Bo + Bo + Bo 1524 510 1 560 65
1960 17E3 SHD 40 B& B& 900 64 520 45
1960 TE1 Yo i B 27 Bo + Bo + Bo 1435 150 1 560 65
1960 8 T aio e 3 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1960 VE2 i B il e 35 Bo + Bo + Bo 1435 150 1560 65
1960 26 E Taabas UASIR e 2 Bo + Bo + Bo 1524 165 2 490 65
1962 17E 4 SHD 32 B4 Bé 900 64 520 45




Il. Main-line locomotives 3,000 V D.C. B !l Les locomotives pour les lignes principales i courant
continu de 3000 V

ll. Vollbahnlokomotiven fiir Gleichstrom 3000 V B 1. MarucrpansHbie anekTposossl 3000 8 nocr. Toka
5 : £3 48
o T o=z =% By
: ¢ 1 $E2 5% 2%
i Custormer's present type » i - & = £
§ c designation .- EESE ik 2 =% § -g'g 3
=8 = Bezoichnung des Kunden E z - ¥ = z Ez3 = F E £E£ s £g
3 1€ g Signe du client - B e E.E = n""“i Ev |.H=ﬂ E% e
. - &n en : =e R th; E g 2&3 Fzag - i a
g8 7 b CfoTuauEHEE TOKOTHHNG & H £w g3 5 ._,'= =g =‘E§- ng E 2
Sy i S =% bl & sz 28 - §5E8 _—
ciE Hna B H E LE §ILE 38 Ezz g .
§35s fais E3d: | 853 £ir¢ 133% 3% $544 sdcli
& B 3 - C%0m ZdZ% 240 afa3 Tocd OfcT EIZSE
1953 12E1 E 499.0 &sp 1 84 Bo 1435 B0 7 344 120
1954 12E2 E 499.0 &sh 16 Ba Bé 1435 80 1344 120
1954 12E3 E 499.0 csD 3 Bd Ba 1435 80 2 344 120
1957 0E E 499.1 CsD 1 Bé Bé 1435 B4 2344 120
1957 24 E s 1 MPS 2 B B 1524 B4 2 344 120
1957 12E4 E 495.0 €50 15 B4 Bd 1435 80 2 344 120
1958 12E 56 E 499.0 gsn 45 B Bo 1435 BO 2 344 120
ree
1958 22E ~ Sk 10 B B 1435 80 2 344 120
Kuran
1958 23 E E 698.0 csD 2 Cé Ca 1 435 117 1514 120
1958 I5E1 €512 MPS 2 Cé Ca 1524 121 3516 120
1959 0E1 E 4991 CsD 30 B B 1435 84 2 344 120
1960 I0E2 E 499.1 €sD 0 Bé Ba 1435 84 1344 120
1960 41 E1 (o | MPS 100 B& Ba 1524 85 7 344 120
1961 9 E1 £53 MPS 87 Bo Bo 1524 B85 1 800 120 (140)
1960 43 E1 E 469.1 CsD 85 B& Ba 1435 88 7 344 L]
1961 M EA E 6691 (o1 0} 80 Cé Ca 1435 120 3000 90
1981 HEZ E 6691 5D 70 Cé Ca 1435 120 3000 90
1961 44 E EU 05 PKP 30 Bé Bé 1435 B4 2 344 120
1962 4 E1 c52 MPS p] €é Co 1524 123 4 200 160
1963 I4E2 cs52 MPS 100 Cé Ca 1524 113 4200 160
1963 4 E3 €512 MPS 100 o Cé 1524 123 4200 160
1963 59 E1q E 669.2 &so 18 Ca Ca 1 435 120 3 000 0
1963 54 E1 £512 MPS 7 Co Cd 1435 123 4 200 160
1943 S53ED €52 MPS 1 Co Ca 1524 126 4200 180
1964 I4E4 £52 MPS 93 Cé Cé 1524 123 4700 180
1964 53 E1 €52 MPS 100 Ca Cé 1524 126 4200 160
1564 59E2 E 669.2 &5D &5 Co Ca 1435 120 3 000 90
1965 59 E3 E 669.2 CsD 65 CéCéh 1 435 120 3 000 90
1965 51E2 €513 MPS 100 Co Co 1524 126 4 200 160
1965 S1E3 512 MPS 62 Cé Cé 1524 126 4200 160
1965 SIE 4 52 HMPs 110 Cd Ca 1524 126 4 700 140
1967 5TE1 E 469.2 Csh 55 Bé Ba 1 435 B4 1280 S0
1968 S1ES Cs 2 MPS 15 Co Co 1524 126 4200 160
1969 S1ES Cs2 MPS 85 Cé Cé 1524 126 4200 160




[l V. Main-line locomotives 25 kV, 50 c/s

Il V. Vollbahnlokomotiven fiir Wechselstrom 25 kV, 50 Hz

[l V. Les locomotives pour les lignes principales a courant

[ V. MaructpansHeie anexkTpososei 52 ke, 50 ru

monophasé 25 kV

§ i s ik 2. ¢
[ A ] ﬁ‘:'\-' £ E E
-E Eulmr:ir'i preasent type & 5 - i B -E- % E E E fE- -_‘E"‘ ? ;
-] esignation - E € | - —_ i = -
2 f g 'E Bezeichnung des Kunden Z H EE % E E g = E E E .‘E i E - E £
= ::E E Signe de client - E‘; -E- EEE§ 'Ew.EE '_‘E':' EEE% L EE
S I O boiHouEHAE 1OHOIUHESD [ H Ew g 3 i E _E__.é E o =7 E = 8 E a E 2
RN o Eluoa @ o B - EmE ot 18 5 # £ 8 = e S0 E...,_.,u
§355 1als §3E§ | 21t 1564 fitd $3s3 itid s8chd
LR ol 3408 | 2224 3850 §333 s318 62is f1:5%
1961 39 E 5 479.0 <50 2 Bd Ba 1 435 85 3 000 100
1961 40 E 5 479.1 CsD 2 Bo Bo 1435 85 3000 100
1963 41 E E4 BDZ 41 Bs B& 1435 ] 3 000 110
1963 i2E 5 699.0 ¢sD 1 Cé Ca 1435 120 4 BOO 120
1966 46 E1 42 BDZ 20 Bé Ba 1 435 84 3200 110
1966 47 E1 5 489.0 CsD 20 Bd Bo 1435 84 3200 110
1966 47TE2 S 489.0 5D 40 B4 BS 1 435 B4 3200 110
1966 52E1 54 MPS 10 Cé Cé 1524 123 5100 160
1967 52E2 s 4 MPS 50 Ca Cé 1524 123 5100 160
1967 47 E 3 S 489.0 &so 50 B& Ba 1435 B4 3 200 110
1967 46 E 2 42 BDZ 10 B4 B& 1435 B4 3200 110
1958 46 E3 42 BDZ 20 B& Bo 1435 84 3200 110
1948 51E3 C5 4 MPS 35 Cé Co 1524 123 5100 160
1968 4TE4 5 499.0 &S 70 Bé Ba 1435 85 3 200 130
1969 52E13 €5 4 MPS 55 Cé Cé 1524 123 5100 160
1969 47ES 5 4999 Cso 50 BS Bé 1 435 BS 3200 130




Manufactured by
Hersteller
Producteur

3aB04-HIrOTOBMTENL

| ® snoon

PLZEN

Exported by:
Exportiert:
Exporteur:

SxenopTHpyeT:

PRAHA - CSSR






