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Eiskiihlwagen

EK-2
Transit
(RIV)



Eisig frisch vom Erzeuger
zum Verbraucher

Fiir die Beférderung empfindlicher, leicht ver-
derblicher Giiter in frischem, vorgekiihltem oder
gefrorenem Zustand werden geeignete Trans-
portmittel bendtigt. Sie miissen gewdhrleisten,
dab Giiter verlustlos und in einwandfreier Qua-
litét vom Erzeuger zum Verbraucher gelangen.
2achsige Eiskiihlwagen Typ EK 2 fiir den Tran-
sitverkehr (RIV), wie sie vom VEB Waggonbau
Niesky produziert werden, gewdhrleisten diese
Anforderungen. Der Laderaum dieses Eiskiihl-
wagen-Typs ist sorgféltig gegen Warmeiiber-
gang isoliert. Obst, Gemiise, Fleisch sowie an-
dere empfindliche Giiter werden in diesem
Fahrzeug wirtschaftlich und sicher iiber weite
Entfernungen transportiert. Nutzen Sie die Vor-
ziige dieses Eiskiihlfahrzeuges, dessen spezifi-
sche Eigenschaften wir auf den folgenden Sei-

ten ndher beschreiben. Nutzen Sie unsere rei-
chen Erfahrungen als Produzent leistungsféhi-
ger Giiterfahrzeuge.
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Laufwerk

Es besteht aus Vollradscheiben mit einem Lauf-
kreisdurchmesser von 1000 mm, Die Radsdtze
besitzen Zylinderrollenlager und Adxndmhﬂl
nach UIC-Vorschriften. Die Federn (fiir eine Achs-
last von 18 t) bestehen aus geripptem Stahl. Nach
UIC 517, Tafel Il (iiberkritisches Laufwerk) ist der
Wagen an langen Gehédngen mit Doppelschaken
aufgehéngt.

Bremse

Die Druckluftbremse gestattet ein Ladegewicht

von 17,5t und Fahrgeschwindigkeiten bis zu
100 km/h. Eine Feststellbremse mit Hnndlﬂdam

zu beiden Seiten des Wagens vervollstindigt die
Bremsausriistung.

Zug- und StoBvorrichtung
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teilten Zugvorrichtung mit Schraubenkupplungen
und Zughaken nach UIC-Vorschriften. Als StoB-
vorrichtung sind Hiilsenpuffer angebaut,

EK-2

NAJIZDEJTE ZVLAST OPATRNE!







1 Wagenkasten

2 Laufwerk

3 Druckluftbremse

4 Schwenkschiebetiir
5 Eisladeluke

6 Bedienungsbiihne
7 Feststellbremse

8 Dampfleitung

9 Elektrische Durchgangsleitung
10 Signalstiitze

11 Rotor-Liifter

12 Wasserablauf







Eisladeluken und Kiihleinrichtung

Im Laderaum an beiden Wagenenden sind Be-
halter fiir Wassereis angeordnet. Sie werden von
den Seiten-, Stirn- und verschiebbaren Wénden
begrenzt. Bei Verwendung von Trockeneis kann
die Vorderwand der Eiskdsten an die Stirnwand
herangeschoben werden. Im FuBboden unter den
Eiskdsten befinden sich Abldufe mit Klappventilen
fiir Schmelzwasser. Die Luftumwélzung im Lade-
raum bewirken vier auf dem Wagendach ange-
ordnete Liifter; sie ist durch Klappen, die im Trok-
keneisbehélter eingebaut sind, regelbar. An den
Stirnseiten in Hohe der Dachwélbung sind iso-
lierte Eisladeluken fiir mechanische oder manuelle
Beschickung eingebaut.

FuBbodenroste

Fiir die Lagerung des Ladegutes und zur Luft-
zirkulation sind iliber dem FuBboden metallische
Gitterroste eingebaut. Die einzelnen Felder sind
hochklappbar und durch Uberwurfhaken zu
sichern. Die FuBbodenroste kénnen mit Flurfér-
dermitteln bis zu einer statischen Radlast von
maximal 1200 kg befahren werden. Sie bestehen
aus Stahlblech und sind feuerverzinkt.

Elektrische Durchgangsleitung

Der Wagen besitzt eine elektrische Durchgangs-
leitung nach UIC 552 und an beiden Kopfstiicken
je eine verriegelbare Kupplungsdose. Die elek-
trische Durchgangsleitung ist ausgelegt fiir eine
maximale Belastung von 80D A, 50 Hz/h und einer
Dauerbelastung von 525 A, 50 Hz.
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Technische Charakteristik

Hauptabmessungen

Begrenzung
Spurweite

AuBere Abmessungen

Ldnge iiber Puffer

Lange lber Kopfsticke

Breite uber Untergestell

Breite iiber Tiirbeschlage (groBte Wagenbreite)
Wagenhohe iiber Schienenoberkante

Laufwerk
Achsstand

Laufkreisdurchmesser
Haochstgeschwindigkeit
max, Geschwindigkeit in Abhangigkeit von der

Bremsausriistung
Achslast

UIC

ca.

ca.
ca.

1435 mm

14 020 mm
12780 mm
2870 mm
3030 mm
4 265 mm

8 000 mm
1000 mm
120 km/h

100 km/h
18t

Das Recht, Anderungen in der Bauart und in der Ausfiihrung im Interesse
der technischen Weiterentwicklung vorzunehmen, bleibt ohne Verpflichtung

verbehalten!

Laderaum

MNutzbare Laderaumbreite
Nutzbare Ladeflache

Nutzbarer Laderaum (bei 1,9 m Stapelhahe)

Schwenkschiebetiir, lichte Hohe
lichte Breite
Wassereisvorrat (2 x 2,9 = 5,8 m?)
Trockeneisvorrat
Wirmedurchgang beim fabrikneuen Fahrzeug
Kurvengdngigkeit, bei Schrittgeschwindigkeit
bei gekuppelten Fahrzeugen

Gewichte

Fahrzeugleermasse
Lastgrenzen

*) bei zusammengeschobenen Eiskasten

2 550 mm
ca. 27,0 m?
ca. 30,5m2*)
ca. 51,5 m?
ca. 58,0 m¥ ")
1875 mm
2700 mm
ca, 3,4t
ca. 1,21
k = 0,30 kcal (m?h"C)
75m
135 m
ca, 185¢
A B C
13,5 17,5 t

5 135 17,5 t
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Dampfdurchgangsleitung

Die Doampfdurchgangsleitung ist mit Absperr-
hdhnen und Halterungen zum Einhéngen der
Halbkupplungen nach UIC 551 ausgeriistet.

Heizeinrichtung

Im Winter kann der Laderaum beheizt werden.
Dazu werden zwei Ufen (sie gehéren nicht zum
Lieferumfang) fiir feste Brennstoffe in Halterun-
gen an den Eisbunker-Trennwénden eingehdngt
und vom Laderaum aus bedient. Abnehmbare
Gitter schiitzen die Ofen vor Beschédigungen.
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VEB Waggonbau Niesky
DDR-892 Niesky

Telefon: 781

Telex: 02585
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