Standard-Kuhlzug



Unsere Erfahrungen sind lhr Vorteil

Seit 20 Jahren entwickeln und bauen wir Eisenbahnkilhlwogen, Diese long-
jahrigen Erfahrungen finden ihren Niederschlag in den ausgereiften Konstruk-
tionen, wie sie heute von uns geliefert und in europdischen, asiatischen wig
lateinamerikanischen Landern erfolgreich eingesetzt werden. Der neuentwik-
kelte Standard-Kiihlzug ist ein weiterer Markstein auf dem Gebiet des inter-
nationalen Kiihlifahrzeugboues und wird sich als ein bedeutendes Transport-
mittel in die sogenannte ,Kiihlkette® zum sicheren, wirtschaftlichen sowie vei-

lustiosen Transport leicht verderblicher Giter einreihen.
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Wirtschaftlich zu jeder Zeit KA ?’;’%::ﬁ

Im Winter heizen, im Sommer kihlen, das sind die Forderungen an Kihil-

fahrzeuge von heute. Bei unserer Meuentwicklung kénnen unabhdngig von

der AuBentemperatur fir jeden Wagen die erforderlichen Loderaumtempera-

turen eingestellt werden. lhre Regelung erfolgt cutomatisch, Auch beim

Transport durch unterschiedliche Klimozonen wird damit die Qualitdt des

Ladegutes gesichert.

Allgemeines
Der Standard-Kihlzug ist eine Zugeinheit, die ous 4achsigen Maschinenkiihl-

wagen vom Typ MK 4-Transit und einem Diesel-Generator-Aggregate-Wagen
mit Mannschoftsabteilen gebildet wird. Letzterer Ubernimmt die zentrole

Energiaversorgung des Zuges,
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nur einer Kalteanlage jedes Wagens ist es miglich, dem Aggregate-Wagen
20 Maschinenkiihlwogen zuzuordnen. In der Reihenfolge kiénnen die Kihi-
wagen wahllos gekuppelt werden. Die Loderoumtemperatur der einzelnen
Kiihlwagen wird im Diesel-Generator-Aggregate-Wagen angezeigt und durch
die elektrische Verbindung der Wagen erreicht, Die Melistelle entspricht der
Wagenfolge. Der im Aggregaote-Wagen mitgefihrte Kraftstoffvorrat reicht aus
fir eine Lostfahrt von 10 Togen bei Moximaoltemperoturen. Die Héchstge-
schwindigkeit des Zugverbandes wird von der Bremsousriistung begrenzt und

betragt 100 km/h.




Besondere Vorziuge

Infolge der Einsatzméglichkeiten der Kihlwagen als Einzel-Kihlwogen sowie
als Kiihl- oder Lagerraum, kann die Be- und Entladung je nach Erffordernissen
dezentralisiert erfolgen. Der Diesel-Generotor-Aggregate-Wagen kann 3-5
Personen als Bedienungspersonal aufnehmen,

Mittels der Temperatur-FernmeBleitung ist von diesem Wagen aus die
Laderaumtem peratur aller Kiihlwagen kentrellierbar, Zwei eingeboute Maschi-
nengruppen ermbglichen kurze Abkihlzeiten bei der Beladung mit Obst oder
Gemiise und garantieren immer die maximale Sicherheit fir das Ladegut ouf
dem Transportwege. Unter normaolen Betriebsbedingungen deckt die Leisiung
einer Kalteanloge den Kdltebedarf. Alle Aggregaote sind noch dem Tousch-

oggregote-Prinzip in Einschubbouweise ausgetihrt. Hierdurch ergeben sich

geringe Wartungszeiten.




Diesel-Generator-Aggregate-Wagen mit Mannschaftsréumen, Typ DM 4-Transit

Dieser Wagen wurde neu entwickelt. Er dient als
Energiezentrale fiir Zugeinheiten, kann aber auch als
fahrbare Diesel-Elektro-Station ouf Baustellen usw.
eingesetzt werden, Der Wagenkastenrohbau ist als
Schweilkonstruktion in S5t. 38 ausgefihrt. Das mit
Glattblech abgedeckte Untergestell besitzt einstagige
Mittellangtriger und zweistegige Kupplungstriger.
Die Seitenwdnde bestehen aus horizontal gesickten
Blechen und sind mit den Séulen durch Elekiro-
schweiBung verbunden. Fir den Anstrich des Wagens
werden bewdhrte Einbrennlocke verwendet. Die Zug-
und StoBvorrichtung entspricht den UIC-Vorschriften
und besteht ous Schraubenkupplungen, Zughaken
sowie Hilsenpuffern. Der spétere Einbou der inter-
nationalen Mittelpufferkupplung ist maglich. Als
Druckluftbremse wird in der Regel eine fiir Fahrge-
schwindigkeiten bis zu 100 km/h geeignete KE-Bremse
mit G—F Wechsel verwendet. Es kénnen jedech auch
andere Bremssysteme eingebout werden. Die Brems-
ausriistung wird von einer im Einstiegraum angeord-
neten Handbremse sowie durch im Einstieg-, Aufent-
halts- und Maschinenraum eingebaute MNotbrems.-
ventile vervollstandigt. Die zweiachsigen achshalter-
losen Drehgestelle sind mit UIC-Rollenlager-Rad-
sétzen ausgeristet und auf Breitspur 1524 mm umsetz-
bar. Das Laufwerk gestattet Geschwindigkeiten bis zu
120 km/h, die zuléssige Achslast betréigt 18 Mp.

Die Innenverkleidung der Mannschaftsrdume besteht
aus Tischlerplatten, die mit Sprelacart beklebt sind,
die des Maschinenraumes ous Lochblechen. Die Mann-
schaftsrGume  sind mit Polystyrol-Hartschaum, die
Maschinenrdume schallisoliert.

Der Wagen besitzt folgende Réume:

Schlafroum (4 Liegebanke, 1 Kleiderschrank),
Aufenthaltsraum (kombinierte Sitz- und Liegebank,
Kleiderschrank, Tisch, Stiihle usw.),

Kiiche (Spilschrank, Olherd, Kihlschrank),

Toilette (mit Duschraum),

Einstiegraum,

Maschinenraum.

Im Dach iiber den Mannschaftsraumen befinden sich
2 Behélter mit ca. 1750 | Gebrauchswasser.

Im Maschinenraum des Wagen sind angeordnet:

2 Diesel-Generator-Aggregate als Houptaggregate,
bestehend ous je einem Dieselmator Typ 12 KVD 14,5
SVL, luftgekihlt, 1500 U/min,

und je einem Drehstrom-Innenpol-Konstantspan-
nungsgenerator Typ DGCIS 17-150 B,

Hersteller:

VEB Schwarmaschinenbau ,Karl-Liebknecht", Magde-
burg, (SKL)

2 Diesel-Generator-Aggregate als Wirtschaftsstrom-
aggregate, bestehend aus je einem Dieselmotor Typ

1 KVD 8, luftgekihlt, 3000 U/min.,

und je einem Drehstrom-Innenpol-Konstantspan-
nungsgenerator Typ DGS1S 3-300 B,
Hersteller:
Finsterwalder Maschinen GmbH, in Verwaltung,
Finsterwalde (Fimag)
Die Hauptaggregate sind mit einer Stopp-Automatik
ausgeristet. Sie schaltet den Dieselmotor beim Er-
reichen der maximalen Werte von Oldruck und Ol-
temperatur ab. Zwischen den Houptoggregaten be-
finden sich Vorw&érmanlagen, die im Winterbetrieb
auch die Beheizung des Maschinenraumes (iber-
nehmen. Bei nichtarbeitenden Hauptaggregaten tiber-
nehmen die Wirtschaftsaggregate die Stromver-
sorgung. Auflerdem kann dos Bordnetr mit Fremd-
strom aus dem &rtlichen Stromnet: gespelst werden.
Der gesamte Kroftsteffvorrat von co. 7500 | befindet
sich in 5 Behaltern. Betankt werden sie mit einer elak-
trischen Kraoftstoffpumpe, bei MNotbetrieb mit siner
Handpumpe. Die Verbindungskabel fir den Zugbe-
trieb befinden sich in einem Kasten unter dem Wagen.
Folgende Sonderausriistungen kénnen geliefert
werden:
® Dampfdurchgangs- und elektrische Helzdurch-
gangsleitung,
e Transportables TUlheizgertt 12V zur Vorwérmung,
® Positionsleuchten und Blechfahnen an den Eck-

sbulen,



110
L




.....- ......
”.+++....._..+.._ iy o
A T




verwend""gs:weck Geeignet zum Tronsport aller leicht verderblichen
Guter. Die Maschinenanlagen sind fir die klimatischen

Bedingungen Europas, also fiir AuBenlufttempera-

turen von — 20°C bis -+ 40 °C, aqusgelegt.

e Abkihlung von frischem Obst oder Gemilse von
- 30°C auf + 4°C und Tronsport desselben. Die
Abkiihlzeit ist abhdngig von der Art des Lode-
gutes, der Verpackung und der Vorkihltemperotur
des Loderaumes.

® Transport von vorgekiihitem Fleisch, Obst und
Gemiise bei einer Laderaumtemperatur ven + 4 °C.

e Transport gefrorener Lebensmittel bei einer Lode-
raumtemperatur von — 10 °C,

@ Transport tiefgefrorener Lebensmittel bei einer

Laderaumtemperatur von — 18 °C,
® Transport kdlteempfindlichen Lodegutes bei einer

Laderaumtemperatur ven <+ 12°C,




® Diesel-Generator-Aggregate eines im Zugverband

mitgefihrten Aggregote-Wagens. Zu diesem Zweck
ist der MK 4 mit einer durchgehenden elektrischen

Leitung ausgeriistet.
# Fremdstromeinspeisung aus dem é&rtlichen Strom-
netz Uber eine am Wagen befindliche Fremdstrom-

steckdose.

Die Kalteausristung jedes Kihlwagens besteht aus
2 als Stopfer cusgefihrte Kalteanlagen fir direkts
Kiihlung, welche stirnwandseitig im Dach eingebaut
sind.

Ausfiihrliche Informationen und ErlGuterungen Utber
dieses Fahrzeug bitten wir aus unserem Spezial-Pro-
spekt .Maschinenkiihlwagen MK 4-Transit® zu ent-

nehmen.

Hauptabmessungen des Zuges

bei 11 Wagen:
1 Diesel-Generator-Aggregote-Wagen und
10 Maschinenklihlwagen Typ MK 4-Transit.

Gesamtldnge 200,64 m
Lodeflache 370,00 m?
Mutzb. Laderaum bei 1,8 m Stapelhéhe &40,00 m?

Gesamtkdlteleistung 160.000,00 kcal h-' (— 15/40 °C)

Eigenmasse,

betriebsfertig co.404t%) co.438t%)
Mutzmasse
(bei 18 Mp Achslast) ca,.371t%) ¢0.335t")

*) Maschinenkiihlwogen ehne Diesel-Generater-Aggregate

**) Maschinenkiilhlwaogen mit Diesel-Oenerator-Aggregaten

Technisch-wirtschaftliche
Kennzahlen

Eigenmasse (betriebsfertig)

— 0,63t/m?"*) 0,685 t/m?**)
Laderaum

Nutzmosse - ;
Laderaum = 0,58 t/m**} 0,525 t/m? **)

Eigenmasse (betriebsfertig)
= 1,09¢/t%) 1,31 ¢t™)

Mutzmasse
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Waogen bzw. Zugtyp

Sg 21 SBE & Dewog-Werbung Berlin 8¢ Waerboberotung und Regle: Schelr Grafik: Glinski
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Maschinenkiihlwagen — das wirtschaftlichste Kiihltransportmittel fiir leichtverderbliche Giiter

1 Eiskihlwagen (Kihimittel: Wassereis)

2 Eiskithlwagen (Kiihimittel: Trockeneis)
&85 9%, ermittelt auf der Grundlage des Verkaufspreises
152 Y, ermittelt auf der Grundioge der Herstellungskosten

3 5-Wagen-Kihlzug mit mitfahrender Bedienungsmannschaft

4 Maschinenkiithlwagen mit Begleiterabteil und mitfahrender Bedienungs-

mannschaft

5 Maschinenkiihlwogen ohne Begleiterabteil bei stationdrer Bedienung on

besonders eingerichteten Stitzpunkten

nach Sopovalenka, Maokoranko:
Izaotermicreskio wogony ¢ mosinnym ochlordeniem (Kihiwagen mit Maoschinenkihlung) ous
JCholadiljnaja Technika" Heft 2/1942, Seite 27 bis 30,

Hersteller des Fahrreuges:

VEB WAGGONBAU DESSAU

DDR — 45 Dessau Telefon: 72 01 Telex: 048 B41

Exporteur:

/

TRARMSPORTMASCHINEN EXPORT-IMPORT

DEUTSINER INNEN-UND AUSSENNANDEL- DR TO8B BERLIN

/

il 988 Demo-Druck Dresden 18135



