SCHWERLASTFAHRZEUGE




Sait dem Grindungsjahr 1841 wurden im Nlrnberger Werk der M. A.N. (ber 160000 Schienen-
fahrzeuge hergestellt. Aul dem Seklor des Glterverkehrs wurde der Transport von schweren und
aubBergewdhnlichen Lasten zu einem Spezialgebiet entwickelt. Fahrzeuge mit mehr als 20 Achsen,
die untellbare Bauelemente mit Gewichten Gber 300 Tonnen befirdern konnen, erbffnen der
Elektrizitdtewirtschaft und der Industrie sténdig neue Méaglichkeiten, Beim kombinierten Schiene/
StraBe-Transport kann das Umsetzen ohne besondere Hilfsmittel, wie Krane, in kurzer Zeit durch-
gefiihrt werden, Die Reichhaltigkeit des Programms und die vielseitigen Verwandungsmoglich-
keiten einzelner Typen garantieran wirtschaftliche Ausnitzung.

Die konstruktiven Besonderheiten mit ihren Vorteilen begrindeten den internationalen Ruf der
M. A, N.-Schwerlastfahrzeuge.




20achsige Schwerlastwagen zum Transport von
Transformatoren und anderen schweren Giitern.

Bild 1: Schnabelwagen, bestehend aus rwei 10achsigan Drehgestelipaaren mit Vertellerbricken, sowie
zwel Tragschnébeln mit Emh&ngevorrichtung (Mir varschiedene Breiten und Bolzendurchmesssar sinstigllbar),
hydraulischer Hebevorrichiung und Gegendruckprassen. Kurzgekuppell (ohne Last).

Bild 2: Der gleiche Wagen wie Bild 1, jsdoch mit aingehéngtem Transformator, MNutzlasigewicht bis 280t
Einhiingelinge ohne LademaBiiberschreitung bis 10.1 m bei 2953 mm Breite des Ladegutas.

Bild 3: Schnabalwagen wie Bild 1. jedoch mit singahingtem Tiefladetrog mit 2001 Tragi@higkeit. Héhe
der Ladeliche von Schienencberkante ca. 1000 mm.

Bild 4: Zwel zehnachsige Drehgestellpaare mit Seitenverschubtragerm auf den Verellerbricken. kurz-
gekuppsall. Hydraulische Seitenverschisbung = 350 mm. Tragfihigkeit 320 t.

Bild §: Transporibelsplel zu Bild 4. Durchstecktriiger mit Stator, Nutzlast 280 1. Die Drehgestelle kianen
awch mit anderen Tragvorrichtungen ausgeristet oder zum Transport von selbsitragendem Ladegut (Brik-
kentriger) banutrt werdan,




Zwischen den Tragschnébeln und dem Transformator werden
oben Zugbolzen angebracht; die Deichseln zwischen Ver-
teilerbricken und Tragschnabeln sind gelést.

Die Tragschnabel mit eingehdngtem Trans-
formator werden durch die vier eingebauten
hydraulischen Pressen, die sich auf die Ver-
teilerbricken abstiitzen, angehoben, bis das
Drehpfannen-Oberteil frei ist.

Der Transformator wird durch Hebewessm veiter an-
gehoben, bis die iiberkragenden Schnabelenden von
den Verteilerbriicken frei sind.
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Die beiden 10achsigen Drehgestellpaare
werden abgezogen.

Die StraBenroller werden unter die freikrage
Schnabelenden geschoben und die Bl
schnéabel mit Transformator) darauf abgesetzt; die
den Schnébeln eingebauten Drehpfannenoberte

setzen sich in die entsprechenden Unterteile dﬂ‘

StraBenroller.

Die auf StraBenroller umgesetzte Briicke wird mit Zug-
| maschinen befdrdert; es kénnen enge StraBenkurven
befahren werden.



ZWEIACHSIGER TRANSPORTWAGEN

Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 4300 mm
Achsstand 2400 mm
Eigengewicht 3t
Tragfahigkeit 45t
Plattformlange 4000 mm
Plattformbreite 2200 mm
Plattformhoéhe von SO 575 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 50 m

Der zweiachsige Transportwagen dient zur Beférderung von Trans-
formatoren und anderen schweren Gutern auf Werksgelande und

-Gleisanschlussen.

Der Rahmen ist aus Stahltragern geschweiBt und mit Mitten-Puffer-
platte und Kuppelosen ausgerustet; ferner sind an den Kopfstucken

je 2 Schienenzangen angeordnet.

Die Radséatze haben 500-mm-StahliguBrader und sind in Rollenachs-

lagern an den auBBeren Rahmentragern gelagert.
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ZWEIACHSIGER TIEFLADEWAGEN
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 11240 mm
Achsstand 7000 mm
Eigengewicht it
Tragfahigkeit 211
Tiefladelange 5200 mm
Tiefladebreite 2710 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 35 m

Der zweiachsige Tiefladewagen dient zur Beforderung von Giitern,
die zwischen den Langtragern durchgeladen werden.

Der Wagen in geschwei3ter Stahlbauweise besteht aus einer Trag-
brucke mit durchgehenden Langtragern und zwei Guterwagenlauf-
werken. Die Tragbrlicke ist mit zwei festen und zwei dazwischen
liegenden, verschiebbaren Quertragern ausgeristet. Die verschieb-
baren Quertrager sind abnehmbar. Flr die Verzurrung des Ladegutes
sind an den auBeren Wangen der Langtrager Seilosen angeordnet.
Der Wagen hat normale Zug- und StoBeinrichtung. Die Handbremse

wirkt auf einen Radsatz.
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VIERACHSIGER TIEFLADEWAGEN
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 20340 mm
Drehzapfenabstand 13800 mm
Eigengewicht 29 t
Tragfahigkeit 53 t
Ladelange 9000 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 50 m

Der vierachsige Tiefladewagen dient zur Beforderung von sperrigen,
groBraumigen Gutern, die zwischen den Langtragern durchgeladen
werden.

Der Wagen in geschweiBter Stahlbauweise besteht aus einer Trag-
briicke mit durchgehenden Langtragern und zwei 2achsigen Guter-
wagen-Drehgestellen. Die Tragbrucke ist mit zwei festen und sechs
verschiebbaren Quertragern ausgerlistet. Die verschiebbaren Quer-
trager sind abnehmbar. Das Gelander und die Bremsspindel konnen
umgeklappt werden. Vier Rungen mit Osen sind zur Befestigung des
Ladegutes an jeder Wagenseite angeordnet. Die Rungen sind ab-
nehmbar. Beide Drehgestelle sind mit einer Druckluftbremse ver-

sehen. Die Handbremse wirkt auf ein Drehgestell.
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VIERACHSIGER FLACHWAGEN
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 19900 mm
Drehzapfenabstand 13000 mm
Drehgestellachsstand 2000 mm
Eigengewicht 24 t
Tragfahigkeit 56 t
Ladelange 18 500 mm
Ladebreite (zwischen Rungen) 2780 mm
Plattformhoéhe uber SO 1305 mm
Rungenhohe 1205 mm
Ladeflache 51,4 m?
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 35 m

M-A'IN

Die Ausfuhrung des Wagens entspricht den Festlegungen des UIC-
Merkblattes 571 VE fur Drehgestell-Flachwagen. Das Untergestell
weist ein raumliches Sprengwerk aus Rechteck-Vollprofil auf. Der
umklappbare Stirnbord, der das Uberkopfverladen von Fahrzeugen
ermoglicht, stutzt sich auf den Seitenpuffern ab. In den Holzboden
sind 8 klappbare Ladeschwellen fur den Transport von Schienen und
dgl. eingebaut. An jeder Wagenseite befinden sich 8 Drehrungen;
die Stirnrungen sind absenkbar.

Der Wagen hat normale Zug- und StoBeinrichtung und ist mit Druck-
luftbremse ausgerustet.

Bei Wagen mit Handspindelbremse sind das Buhnengelander und
die Bremsspindel umlegbar.
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VIERACHSIGER FLACHWAGEN
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Spurweite

Lange uber Puffer
Drehzapfenabstand
Drehgestellachsstand
Eigengewicht
Tragfahigkeit
Ladelange

Ladebreite mit Rungen
Plattformhohe uber SO
Rungenhdhe
Ladeflache

kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser

1435 mm
19900 mm
14600 mm

1800 mm

24 t
56 t
18 500 mm

2776 mm

1300 mm

1245 mm

51 m?
35 m

Der Wagen wurde auf der Grundlage des UlIC-Merkblattes 571 VE
fuar Drehgestell-Flachwagen, unter besonderer Berucksichtigung der
Erfordernisse fiir den spéateren Einbau der Mittelpuffer-Kupplung,

entwickelt.

Zur Verkiirzung des Uberhanges, der an beiden Wagenenden gleich
groB ist, wurde der Drehzapfenabstand auf 14,6 m vergroBert. Das
beiderseitige raumliche Sprengwerk ist als Rohrkonstruktion aus-

gefuhrt.
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Die zum kopfseitigen Auffahren von Fahrzeugen umgelegten Stirn-
wandklappen legen sich auf Stiitzkonsolen am Kopftrager auf; in
hochgestellter Lage werden die Klappen von absenkbaren Rungen
abgestitzt. An jeder Wagenseite befinden sich 8 Drehrungen.

Im Holzboden sind 8 klappbare Ladeschwellen fiir den Transport
von Schienen und dgl. eingebaut,

Der Wagen ist mit Druckluftboremse und Handbremse ausgeriistet;
das Gelander des Bremserstandes ist absenkbar.

In den fur die Mittelpufferkupplung vorgesehenen Raum nach UIC —
FS 35 ist die Zugvorrichtung mit 2 hintereinander liegenden Federn
eingebaut. Bei der Rahmenkonstruktion der Drehgestelle mit
1800 mm Achsstand ist der Raum flr den Einbau der Mittelpuffer-
kupplung beriicksichtigt.
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SECHSACHSIGER TIEFLADEWAGEN

Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 23040 mm
Drehzapfenabstand 15900 mm
Eigengewicht 37,5t
Tragfahigkeit 80t
Achsdruck 19,6t
Tiefladelange 9000 mm
Tiefladebreite 2500 mm
Tiefladehdhe 800 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 50 m

Der sechsachsige Tiefladewagen dient zur Beférderung groBraumi-
ger und schwerer Guter.

Die durchgekropfte Tragbriicke ist aus Stahlblechen hergestellt und
in Kastenbauweise gefertigt. Die Zug- und StoBvorrichtung befindet
sich an den Stirnenden der Tragbriicke. Die 3achsigen Drehgestelle
sind mit Druckluft- und Handbremse ausgerlistet. Das Buhnen-
geldnder des Bremserstandes an beiden Wagenenden ist umklapp-

bar.
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SECHSACHSIGER SONDERFLACHWAGEN
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 16400 mm
Drehzapfenabstand 8400 mm
Eigengewicht 311
Tragfahigkeit 891t
Ladelange 15000 mm
Ladebreite mit Rungen 2560 mm
Ladebreite ohne Rungen (auf 8,4 m Lange) 3110 mm
Plattformhohe uber SO 1300 mm
Rungenhohe 1200 mm
Ladeflache 45,75 m?
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 80 m

Der Wagen ist besonders zum Transport schwerer Fahrzeuge und
dgl. geeignet. Zum kopfseitigen Auffahren werden die Stirnklappen
in waagrechter Lage auf starken Konsolen abgestutzt. AuBerdem
sind an jedem Wagenende je 2 ausziehbare Stutzbocke angeordnet.

Zum Transport von Langgut sind 6 in die Plattform eingelassene
aufklappbare Ladeschwellen vorgesehen. Die 6 an jeder Langsseite
befindlichen Einsteckrungen konnen in Taschen an der AuBenseite
der Langtrager abgelegt werden. Die zur Abstutzung der senkrecht
stehenden Stirnklappen dienenden Rungen sind absenkbar.

Der Wagen ist mit Druckluftbremse ausgerustet; die auf ein Dreh-
gestell wirkende Feststellbremse ist von beiden Seiten aus mittels
Handrad zu betatigen.
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ACHTACHSIGER TIEFLADEWAGEN
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 25900 mm
Drehzapfenabstand 15600 mm
Eigengewicht ca. 50t
Tragfahigkeit 120 t
Tiefladelange 7000 mm
Tiefladebreite 2370 mm
Tiefladehohe 885 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 120 m

Die gekropfte Ladebriicke ist als geschweiBte Kastenkonstruktion
ausgefiihrt. An den beiden Langsseiten sind je 6 Steckrungen an-
gebracht sowie Osen und Ringe zum Verzurren der Ladung.

Je 2 Drehgestelle sind durch eine Verteilerbriicke verbunden. Am
vorderen Ende jeder Brucke befindet sich ein Bremserstand.

Die Ladebriicke stutzt sich uber paarweise angeordnete Rollen auf
den Drehkréanzen der Verteilerbrucken ab.

Die Drehgestelle konnen zusammen mit der Verteilerbrucke nach
beiden Seiten um 90° gedreht werden.

Der Wagen ist mit einer Vakuumbremsanlage ausgerustet, die auf
den Verteilerbrucken, durch besondere Abdeckungen geschutzt,
untergebracht ist.
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ACHTACHSIGER TIEFLADEWAGEN
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 24510 mm
Drehzapfenabstand 15800 mm
Eigengewicht 513t
Tragfahigkeit 100 t
Tiefladelange 7200 mm
Tiefladebreite 2170 mm
TiefladehOhe 900 mm
kleinster zu befahrender Gleisbogenhalbmesser 75 m

Der Wagen in geschweilter Stahlbauweise besteht aus einer ge-
krépften Tragbriicke und zwei 4achsigen Drehgestellen mit Druck-
luft- und Handbremse. Die Kopfstiicke der Drehgestelle besitzen
normale Zug- und StoBvorrichtung; sie konnen fur den Einbau der
Mittelpufferkupplung ausgelegt werden. Das Blhnengelander des
Bremserstandes an beiden Wagenenden ist umlegbar.

Die Tragbriicke zusammen mit dem Ladegut ist fur den Umsetz-

verkehr auf StraBenroller geeignet.
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ACHTACHSIGER TIEFLADEWAGEN
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Lastschema der Quertrager.

Spurweite

Lange uber Puffer

Drehzapfenabstand

Eigengewicht

Tragfahigkeit

Tiefladelange

Tiefladebreite

Aufladeflache uber SO 570 bzw. 1180 u.

kleinster zu befahrender Gleisbogenhalbmesser

1435 mm

27 230 mm
19250 mm

45,7 t
110t

13000 mm

1600 mm
1720 mm

75 m

Der Wagen dient zur Beférderung groBer und schwerer Guter, die

zwischen den Langtragern durchgeladen werden kdnnen.

Zwischen den Drehgestellen befinden sich 8 stufenlos verschiebbare

Quertrager, die sowohl hangend als auch stehend eingebaut werden

kénnen; dadurch ergeben sich verschiedene Aufladehohen.

Die Brlcke ist in geschweiBter Stahlkonstruktion ausgefuhrt und ruht

auf zwei 4achsigen Drehgestellen. Beide Drehgestelle sind mit

Druckluft- und Handbremse ausgeristet.

Beide Drehgestelle kénnen nach jeder Seite um 130° gedreht werden.

Die Buhnengelander des Bremserstandes sind umlegbar.
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ACHTACHSIGER TRANSPORTWAGEN
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Spurweite 1676 mm
Lange uber Puffer 11330 mm
Drehzapfenabstand 5500 mm
Eigengewicht 2531
Tragfahigkeit 175 t
Plattformlange fiur Ladegut 8000 mm
Plattformbreite 3300 mm
Plattformhohe 900 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 60 m

Der achtachsige Transportwagen fur Transformatoren und andere
schwere Guter wird auf Werksgelande und -Gleisanschlissen ein-

gesetzt.

Der Wagen in geschweiBter Stahlbauweise besteht aus einer Trag-
brilcke mit durchgehenden Langtragern und zwei 4achsigen Dreh-
gestellen. Jedes Drehgestell ist mit einer Feststellbremse ausge-

ristet, die auf eine Achse wirkt.
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ZEHNACHSIGER TIEFLADEWAGEN
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer 26 980 mm
Drehzapfenabstand 17000 mm
Eigengewicht 63 t
Tragfahigkeit 1351
Tiefladelange 7200 mm
Tiefladebreite 2400 mm
Tiefladehohe uber SO 850 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 100 m

Die Tiefladebriicke ist in geschweiBter Kastenkonstruktion ausge-
fuhrt und ruht Uber Verschubtragern auf den beiden S5achsigen
Drehgestellen. Uber Handkurbelgetriebe kann die Ladebriicke um
300 mm aus Wagenmitte seitlich verschoben werden und ist in drei

Stufen feststellbar.

Die Drehgestelle sind mit Druckluft- und Handbremse ausgerustet.

Beide Drehgestelle kénnen nach jeder Seite um 120" gedreht werden.
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ZWOLFACHSIGER TIEFLADEWAGEN

Spurweite 1676 mm
Lange uber Puffer 29842 mm
Drehzapfenabstand 17700 mm
Eigengewicht 84 t
Tragfahigkeit 130 t
Tiefladelange 6700 mm
Tiefladebreite 2410 mm
Tiefladehohe 850 mm
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 150 m

Die Ladebriicke ist in geschweiiter Kastenkonstruktion ausgefihrt.
An ihren auBeren Enden sind je 2 hydraulische Hebebocke einge-
baut, deren Druckkolben auf je einem in senkrechten Fuhrungen der
Ladebriicke angeordneten Rollenkasten ruhen. Die Rollen sind auf
den Zwischenbriicken abgestitzt. Zwischen den Hebebocken ist der
Drehzapfen in der Ladebricke fest und in der Zwischenbrucke be-
weglich gelagert.

Die Ladebricke kann um ca. 150 mm gehoben und um ca. 180 mm
gesenkt werden. Zur Verzurrung des Ladegutes dienen 8 Spann-
ketten, die an der Ladebricke befestigt werden.

Die 6achsigen Drehgestellpaare konnen nach beiden Seiten um 90°
gedreht werden.

Der Wagen ist mit Vakuumbremse und Handbremse ausgerustet.
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ZWEI ZEHNACHSIGE DREHGESTELLPAARE

fur verschiedenartige schwere Lasten

kurzgekuppelt

mit Lasttrager

Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer, kurzgekuppelt 31800 mm
Eigengewicht 81t
Tragfahigkeit der Drehgestellpaare zusammen 320 t
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 75 m

Lange uber Puffer, Drehzapfenabstand und Durchladelange sind
abhangig von der Lange der Last bzw. der Lasttrager.

Die Drehgestellpaare haben je 2 funfachsige Drehgestelle, die durch
eine Lastverteilerbriicke miteinander verbunden sind. Auf den Ver-
teilerbriicken ist je ein als Verschubtrager ausgefuhrtes Querhaupt,
das die Last bzw. den Lasttrager aufnimmt, drehbar gelagert. Im
Querhaupt kann die Ladung bis zu 350 mm elektrohydraulisch stufen-
los seitlich verschoben werden.

Die beiden zusammengehorigen Drehgestellpaare eignen sich vor
allem zum Transport besonders schwerer und groBer Gilter, wie
Generatorstander, Reaktorbehalter, Pressen- und Walzenstander,
Wellen und auch Transformatoren. Dazu sind geeignete Tragvorrich-
tungen, wie Durchstecktrager oder Tragschnabel erforderlich. Gege-
benenfalls kébnnen Nutzlasten, z.B. Brickentrager, unmittelbar auf
die Verschubtrager aufgesetzt werden; auch ist es moglich, die Last
bzw. den Lasttrager nach Entfernen der Verschubtrager direkt auf
deren Drehpfannenoberteile zu montieren.

M-A'IN

MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG AKTIENGESELLSCHAFT WERK NURNBERG

0 16 4206 1TM1 Ze



Die Last mit Lasttrager und Verschubtrdgern ist auf StraBenroller
umsetzbar.

Im unbeladenen Zustand werden die beiden Drehgestellpaare zum
Eigentransport mittels der an den Verteilerbrlicken abnehmbar an-
geordneten Vorrichtung kurzgekuppelt.

Die Drehgestelle sind mit KE-G-Druckluftbremse, die beiden auBeren
zusatzlich mit Feststellbremse ausgeriistet.

Lastschema fur einen Durchstecktrager
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ZWANZIGACHSIGER TIEFLADEWAGEN

A [
| ]
[ == el |
Spurweite 1435 mm
Eigengewicht des Wagens ohne Ladebricke 123 t
Eigengewicht der Ladebricke 42t
Tragfahigkeit des Wagens ohne Ladebrucke 280 t
Tragfahigkeit der Ladebricke 200 t
kKleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser bei
ausgehangter Deichsel 75m
eingehangter Deichsel 180 m
kurz- mit Trans- mit Lade-
gekuppelt formator brucke
Einhangelange - 120 m 128 'm
Lange uber Puffer 32,53 m 438 m 443 m
Drehzapfenabstand bei
ausgehangter Deichsel — 27,456 m 27,956 m
eingehangter Deichsel 7,03 m 183 m 18,80 m

Der Spezialwagen fur Transformatorentransport besteht aus 4 finf-
achsigen Drehgestellen, von denen je 2 durch eine Verteilerbriicke
verbunden sind, und 2 Tragschnabeln. Die Tragschnabel sind an
ihren auBeren Enden mit Stutzrollen auf den Verteilerbriicken gela-
gert und an deren inneren Enden mit einer Deichsel angelenkt.
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Der Transformator wird zwischen den beiden Tragschnabeln ein-
gehangt und ist tragendes Mittelstlick der Wagenbriicke.

Die am Untergurt der Schnabel angeordneten Einhangevorrichtun-
gen sind im Bereich von 2410 bis 2700 mm Einhéngebreite stufenlos
verstellbar und wechselweise fir 140 und 150 mm Tragbolzendurch-
messer eingerichtet. Die obere Abstltzung erfolgt durch héhen- und
seitenverstellbare hydraulische Kopfpressen, mit denen auch die
Hohenlage des Transformators genau eingestellt werden kann.

Zum Transport von Transformatoren mit groBerer Einhangebreite
sind die Tragschnabel in ihrer Kopfpartie um 450 mm breitenverstell-
bar. In dieser Stellung betragen die Einhdngebreiten stufenlos 2860
bis 3150 mm. Das Umristen des Wagens kann ohne fremde Hilfs-
mittel in wenigen Stunden vorgenommen werden.

Es besteht die Moglichkeit, die Tragschnéabel auch fur eine licken-
lose Einstellung der Einhangebreite von 2410 bis 3000 mm einzu-
richten,

Die Deichselanlenkung bewirkt eine Verkiirzung des Drehpunkt-
abstandes um ca. 9,1 m, wodurch ein Breitengewinn fiir das Ladegut
erreicht wird. Bei Befahren von Gleisbogen mit weniger als 180 m
Radius sind die Deichseln auszuhangen und damit die Bricken-
drehpunkte in den Bereich der Auflagerungen verlegt.

An den Schnabelenden sind hydraulische Hebevorrichtungen ein-
gebaut, mit denen die gesamte Briicke fir den Be- und Entladevor-
gang angehoben wird.

Die Briicke ist, ebenfalls mit Hilfe der Hubvorrichtung, auf StraBen-
roller umsetzbar.

Zum Transport anderer Schwergiiter kann eine Ladebriicke (Trog)
mit 10 m Ladelange bei 850 bis 900 mm Bodenhéhe zwischen die
Tragschnabel eingehangt werden.

Fur den Wagenbegleiter ist auf einem der duBeren Drehgestelle eine
Kabine mit entsprechender Ausstattung aufgebaut.

Der Wagen ist mit Druckluftbremse ausgeriistet, die auf je drei
Achsen der vier Drehgestelle wirkt; auBerdem sind die auBeren
Drehgestelle mit Handbremse versehen.
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Spurweite 1435 mm
Lange uber Puffer, kurzgekuppelt 38040 mm
Eigengewicht ca. 981
Tragfahigkeit der Drehgestellpaare zusammen 400 t
kleinster zulassiger Gleisbogenhalbmesser 75m

Lange uber Puffer, Drehzapfenabstand und Durchladeldange sind
abhangig von der Lange der Last bzw. der Lasttrager.

Die Drehgestellpaare haben je 2 sechsachsige Drehgestelle, die
durch eine Lastverteilerbricke miteinander verbunden sind. Bei dem
sechsachsigen Drehgestell sind die 2. und 5. Achse als filhrend aus-
gebildet, die beiden auBeren Achsen werden in Deichselgestellen
gelagert, die am Hauptrahmen angelenkt sind. Auf den Verteiler-
bricken ist je ein als Verschubtrager ausgefuhrtes Querhaupt, das
die Last bzw. den Lasttrager aufnimmt, drehbar gelagert. Im Quer-
haupt kann die Ladung bis zu 350 mm elektrohydraulisch stufenlos
seitlich verschoben werden.
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Die beiden zusammengehdérigen Drehgestellpaare eignen sich vor
allem zum Transport besonders schwerer und groBer Guter, wie
Transformatoren, Generatorstander, Reaktorbehélter, Pressen- und
Walzenstander, Wellen. Dazu sind geeignete Vorrichtungen, wie
Tragschnabel oder Durchstecktrager, erforderlich. Gegebenenfalls
konnen Nutzlasten, z.B. Briickentrager, unmittelbar auf die Ver-
schubtrager aufgesetzt werden; auch ist es moglich, die Last bzw.
den Lasttrager nach Entfernen der Verschubtrager direkt auf deren
Drehpfannenoberteile zu montieren.

Die Last mit Lasttrager und Verschubtragern ist auf StraBenroller
umsetzbar.

Im unbeladenen Zustand werden die beiden Drehgestellpaare zum
Eigentransport mittels der an den Verteilerbriicken abnehmbar an-
geordneten Vorrichtung kurzgekuppelt,

Alle Drehgestelle sind mit KE-G-Druckluftbremse, die beiden auBe-
ren zusatzlich mit Feststellbremse ausgeristet.
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Verstellbarkeit der Tragschnabel

Die Tragschnabel mit ihrer Einhangevorrichtung
sind auf verschiedene Breiten einstellbar

|+v0n 2410 mm-urI !d—bis 3150mm—|-|

Seitenverschiebbarkeit der Brucke

EZ

Bricke nach beiden Seiten um 350 mm verschiebbar
(z. B. bei Einzelhindernissen).




‘ 10 achsiger Tiefladewagen

20 achsiger Schnabelwagen mit ein-
gehangtem Tiefladetrog

——_

20 achsiger Schnabelwagen mit ein-
gehangtem Transformator

Zwei 10 achsige Drehgestellpaare
mit Durchstecktrager
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