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Der IRM-Doppelstock-Triebzug:

Vorsprung auf der Schiene.



Der neue IRM bietet mehr
Raum fur mehr Komfort.

So wirtschaftlich, dal3 nicht
nur die Fahrgaste, sondern
auch die Bahnbetreiber auf
ihre Kosten kommen.

Dank modularer Bauweise
kann der IRM in kurzer
Zeit fur weitere Anwendun-
gen modifiziert und
angepal3t werden. Damit

gewahrleistet er Technik

auf dem neuesten Stand. Die

erste IRM-Bauserie

umfalBt 290 Fahrzeuge.

So modern.
Und schon so bewahrt.

IRM (InterRegioMaterial) - ein
Doppelstock-Triebzug mit Drehstrom-
antrieb - er6ffnet dem Personenverkehr
neue Dimensionen: durch Technik
und Wirtschaftlichkeit, Kapazitat und
Komfort.

Raum fur Menschen. Raum fur
Zukunft. Durch volle Nutzung des ver-
fugbaren Profils und die doppelstockige
Bauweise sind bis zu 80% mehr Sitz-
platze méglich als in herkdmmlichen
einstockigen Personenwagen. So
kommt auch bei zunehmendem Verkehr
keiner in Bedrangnis. Weder Fahrgast
noch Betreiber.

Verkehr in die richtige Bahn gebracht.
Der IRM bietet Komfort auf der

ganzen Linie: niedriger Gerauschpegel,




IRM - die neue Generation
der Doppelstockwagen. Mit
mehr Kapazitat und
weniger Energieverbrauch
als herkommliche Doppel-
stockwagen ist der IRM die
zukunftsorientierte
Losung fur den Verkehr in

Ballungsraumen.

Vis-a-vis-Anordnung mit einem Sitz-
teiler von 1950-2150 mm, transparente
Trennwande, warme Farben, behin-
dertengerechte Einrichtungen, viel
Raum fur Gepack und Fahrrader.
Und zum ersten Mal in einem Doppel-
stock-Triebzug sorgt eine Klima-
anlage fur ein angenehmes Ambiente.
Gut, wenn ein Konzept schon so
erfahren ist. Unser technologisch
innovatives Doppelstock-Konzept, das
seine Bewahrungsprobe bestanden
hat - das nutzt der IRM. In den Nieder-
landen, dem Land mit der gréf3ten
Bevélkerungsdichte Europas, halten
Doppelstockwagen den Ballungs-
verkehr bereits sicher in Flu3. So steckt
im IRM nicht nur das kompakte
Know-how des Herstellers. Sondern
bereits jede Menge gute

Erfahrungen auf Kundenseite.



Ein Konzept.

Und jede Menge pfiffige

Losungen.

Dank modularer Bauweise
sind beim IRM ganz unterschiedliche
Fahrzeug-Konfigurationen méglich.

Breiter, schneller, komfortabler. Alles
andere bestimmen Sie. Die Vorteile
des Modulkonzepts liegen auf der Hand:
Das Konstruktionsprinzip gestattet
variable Abmessungen und Formen ein-
zelner Komponenten - ohne lange
Entwicklungszeiten.
Dabei erstreckt
sich das modulare
Prinzip von kom-
pletten Baugrup-
pen wie Seiten-
wanden uber unter-
schiedliche Innen-

ausstattungen bis

hin zu Klimage-
raten und elektrischen Anlagen. In wel-
cher Form der IRM auch zum Einsatz
kommt: Immer bietet er Schnelligkeit,
Komfort und Raum, die Kunden zufrie-
den ans Ziel zu bringen.

Einstieg leichtgemacht. Aufstieg
auch. Wie kann der IRM zur punkt-
lichen Abfahrt und Ankunft der Zuge
beitragen? Ganz einfach: durch
1300 mm breite Turen und groB3zugige
Eingangsraume - und damit durch

schnellere Fahrgastwechsel. Der Boden

des Einstiegsraumes liegt 1160 mm



Der Eingangsbereich
des IRM: viel Raum fur
weniger Stau. Und
Treppen, uber die die
Platze schnell zu er-
reichen sind. Immer mit
an Bord: der Lift fur
die Minibar. Damit erst-
klassiger Service

uberall zum Zug kommt

- oben und unten.

So sieht die erste Klasse im

IRM aus. Bequeme, breite
und ergonomisch geformte
Sitze sorgen fur eine
angenehme Reise. Die
Beleuchtung besteht

aus links und rechts vom
Gang angeordneten
Lichtbandern. Gepackab-
lagen befinden sich zum
einen uber den Sitzen, zum
anderen zwischen den

Ruckenteilen der Sitze.

Gute Aussichten auf der
Bel Etage geniel3en - das
st auch in der zweiten
Klasse des IRM ein Ver-

gnugen. Modernes Inte-

rieur und neue Linien im
Detail pragen das zeit-

gemal3e Design des Zuges.

uber SO, ermdglicht so optimalen,
bequemen Ein- und Ausstieg. Die Ge-
staltung der Treppenraume sorgt
far eine schnelle Verteilung der Fahr-
gaste im Wagen.

Service auf jeder Ebene.
Die Perfektion liegt bekanntlich im
Detail. Auch beim Service. So ist der IRM
der einzige Doppelstockwagen, der
uber einen eigenen Lift fur den Mini-
barwagen verfugt. Und damit uber
die Méglichkeit, schnell und unkompli-
ziert Fahrgaste am Platz zu bedienen.

Auf jeder Ebene.



TEChnik' WirtSCha ftliChkeit' Das Grundgerust des IRM.
Okologie. Alles in einem Zug. Um moglichst viel

Platz fur die Fahrgaste

So bleiben die Kosten auf dem Boden. zu gewinnen, werden
. . alle Raume genutzt: zum
Was macht den IRM so wirtschaftlich? o |
Beispiel uber den Ein-

Der Drehstromantrieb. Das modulare stiegen fur die Klimaan-

lagen.

Konstruktionsprinzip. Die niedrigen
life-cycle-costs. Das innovative Zug-
steuerungs- und Diagnosesystem. Die
automatischen Kupplungen. Alles
Qualitaten, die dem IRM den Vorsprung
sichern.

Aus eigenem Antrieb: energiesparend

und o6kologisch. Dank Drehstrom-

antrieb wird ein Grof3teil der Brems-
energie beim IRM zurtuckgewonnen.
Drehstrommotoren sind wartungs-

und verschleiBarm, kompakter und

robuster als andere Antriebe. Mit
einem héheren Wirkungsgrad
und einem Maximum an Sicherheit.
Die Bauweise: leicht und wartungs-
freundlich. Die tragende Rolle beim

IRM spielt die geschweil3te Kon- Der IRM im Querschnitt.

o L B . . Das Umgrenzungsprofil
struktion in Stahlleichtbauweise. An- | o | ’
wird so optimal wie még-

stelle massiver Profile wird die lich in Héhe und Breite

it . enutzt. Entsprechende
Steifigkeit der Struktur durch Be- v |
erfolgreiche Entwick-

blechung erreicht. Der leichtere lungen von Talbot werden

dabei aufgegriffen. Der

Wagenkasten erlaubt mehr Zuladung POTIRNEE 4
nick 1n ger >eitenwand -

bei weniger Energieverbrauch. erstmals eingesetzt beim
SM 90 - erméglicht einen
3020 mm breiten Wagen-
kasten. Die neue Dimen-
sion in der Hohe basiert
auf Doppelstockwagen-
Konzepten, die wir seit
1984 umsetzen. Das untere
Schnittbild zeigt den
DDM Doppelstockwagen.



Der IRM im GrundriB3 (hier
Unterdeck von Motor- und
Mittelwagen): Das modu-
lare Grundkonzept erlaubt
nicht nur unterschiedliche
Anordnungen der Sitze.
Komplette Baueinheiten,
wie 2.B. Seitenwande,
kénnen wirtschaftlich

gefertigt werden.

Technische Daten:

Maximal zulassige Geschwindigkeit
Beschleunigung

Dienstgewicht

Wagenlange Uber Puffer

GroBte Wagenbreite

GroBte Wagenhdhe U. SO
Bodenhdhe Unterdeck . SO
Bodenhéhe Oberdeck 4. SO
Abteilhéhe (Unter- u. Oberdeck)
Effektive Breite der Einstiegstlren
Sitzplatze 1. Klasse

Sitzplatze 2. Klasse

Klappsitze

Behindertenplatz

Sitzplatze Dreiwagenzug

Sitzplatze Vierwagenzug

mBvk 1/2

62,21t
27.280 mm

93

1.KI 2Kl
47 228
1. KI 2Kl
70 308

ABv 3/4 ABv 5
160 km /h (100 mph)
ca. 0,7 m/s?
5241 50,4t
26.500 mm  26.500 mm
3.020 mm
4.670 mm
356 mm
2.444 mm
2.000 mm
1.300 mm
47 23
42 80
2 4
1 -
Klappsitze  gesamt
10 285
Klappsitze  gesamt
14 392

Klimaanlage: komplette Klimatisierung beider Stockwerke mit zwei getrennt voneinander

geregelten Systemen. Kuhlbetrieb entsprechend den UIC-Richtlinien.
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