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Die dynamische Entwicklung des Ver-
kehrswesens setzt stédndig neue Akzente
und verlangt von Verkehr und Industrie
ein rasches und prézises Reagieren.
Das setzt voraus, liber neueste Entwick-
lungen auf diesem Gebiet informiert zu
sein. Der vorliegende Prospekt macht
S5ie in einem Beispiel mit der doppel-
stéckigen Bauweise von Reisezugwagen
unseres Betriebes, des VEB Waggonbau
Gérlitz, bekannt. Er berichtet iber Wirt-
schaftlichkeitsfaktoren, die es heute,
morgen und erst recht in der Zukunft
zu nutzen gilt. Grundloge der plan-
miéBigen Gestaltung des Verkehrswe-
sens sind die Transpertanforderungen
in der Personen- und Giterbeférde-
rung. Sogenannte Verkehrsspitzen in
Industriezentren und anderen Ballungs-
gebieten stellen die Fachleute des
Verkehrswesens zunehmend vor die
Aufgabe, die Leistungsfahigkeit des

Schienenverkehrs zu steigern. Lésungs-
méglichkeiten gibt es hierfiir einige. Im
allgemeinen ist man bestrebt, nach der
optimalsten zu suchen, Lésungen liegen
beispielsweise in der Entwicklung von
Fahrzeugen mit geringer Eigenmasse
und hohen Geschwindigkeiten. Sie lie-
gen aber ouch in den Doppelstockwa-
gen und -ziigen, die bei gleicher bzw.
geringerer Fohrzeuglénge wesentlich
mehr Fohrgdste als herkémmliche Reise-
zugwagen aufnehmen kénnen. Seit
rund 25 Jahren werden von der Deut-
schen Reichsbahn Doppelstockziige im
Berufs- und Vorortverkehr mit groBem
Erfolg eingesetzt. Gleiche Wertschit-
zung genieBen diese Fohrzeuge bei den
Bahnverwaltungen der VYR Polen, der
C55R, der VR Bulgarien und der SR Ru-
ménien. Sie sind aus dem Nahverkehrs-
wesen dieser Lander nicht mehr wegzu-
denken. Sie helfen Nahverkehrspro-

bleme zu l6sen und sind dabei GuBerst
wirtschaftlich im Einsatz.

Unsere Doppelstockziige werden stan-
dig weiterentwickelt und vervollkomm-
net. Unsere reichen Edfahrungen, ver-
bunden mit einer konseguenten Aus-
wertung und Anwendung neuester
Erkenntnisse des Schienenfohrzeug-
baues, filhren zu immer besseren kon-
struktiven L&sungen. Eine weitere Ge-
brauchswertsteigerung wird bei Doppel-
stockziigen durch den Einbau einer
Fernsteuerungsanlage fir den Wende-
zugbetrieb erreicht. Schwierige und zeit-
raubende Rongierfohrten in den Ziel-
bohnhéfen gehéren domit der Ver-
gangenheit an. Die doppelstéckige
Bauweise kann fiir die verschiedensten
Reisezugwagen angewendet werden.
Unser Betrieb, der VEB Waggenbau
Girlitz, Mitglied im Warenzeichenver-
band Vereinigter Schienenfahrzeugbau

der Deutschen Demokratischen Repu-
blik, ist als leistungsféhiger und fiih-
render Produzent von Reisezugwagen
bekannt. Er hélt auf dem Gebiet der
Doppelstockwagen Entwicklungsvarian-
ten bereit, die den Anwendungsbereich
dieser Fahrzeuge wesentlich erweitern
und das Verkehrswesen splirbar verbes-
sern werden, so den bereits auf der
Leipziger Frithjahrsmesse 1972 mit einer
Goldmedaille ausgezeichneten Doppel-
stock-Standard-Sitzwagen. In den Vari-
anten mit Wendezug-Steuerabteil bzw.
Wendezug-Steuerleitung wird dieses
Fahrzeug schon erfolgreich von der
Deutschen Reichsbahn eingesetzt.

Den hohen Anspriichen an das Niveau
und an die Qualitdt der Beférderung
im Personenverkehr sind unsere Dop-
pelstockziige gewachsen. Die Leistungs-
fahigkeit unseres Betriebes steht voll
und ganz im Dienste dieser Aufgabe,



Begueme Treppen

GroBe Einstiegrdume

Durchgehende Mittelgénge in den Fahrgast-
rdumen

Raum fir Reisende mit Traglasten




Doppelstockziige helfen die Probleme
zu lésen, wie Ballungen in den Haupt-
verkehrszeiten bewaéltigt werden kén-
nen. Breite Einstiege erméglichen den
schnellen Fahrgastwechsel. GroBe Ein-
stiegrdume nehmen die Fahrgéiste auf.
Uber bequeme Treppen werden der
Unter- und der Oberstock erreicht. Ge-
packstiicke, Kinderwagen u.d. finden
ihren Platz. Alles vollzieht sich in Minu-
tenschnelle. Ein Varzug, den nur Doppel-
stockziige bieten, dank einer Konzep-
tion, die speziell auf diese Probleme
ausgerichtet wurde, Fir den reibungs-
losen Verkehr sind hieraus eine Reihe
weiterer Vorteile abzuleiten:

kiirzere Halte- und Reisezeiten, erhdhte

DurchlaBfahigkeit der Strecken.
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Sitzplatzgewicht eines 4teiligen
Doppelstockzuges
(340 Sitzpl&tze) 380 kg

Sitzplatzgewicht eines
GroBraumwagens

(80 Sitzpl&tze) 2440 kg

Markante dkonomische Kennziffern flir
den Gebrauchswert neuzeitlicher Rejse-
rugwagen bilden das Sitzplotzangebot
und das Sitzplatzgewicht. Letzteres
driickt dos Verhéltnis von Wagenmasse
zur Anzahl der vorhandenen Sitzplatze
ous. Das Sitzplotzgewicht zu reduzieren,
ist desholb sténdig Ziel der Konstruk-
teure. Wenn ouch die Leichtbauweise
bel herkémmlichen Reisezugwagen Ver-
besserungen brachte, entscheidend ver-
dndert wurde diese Kennaziffer erst mit
der Konstruktion unserer Doppelstock-
zilge. Zu diesem glnstigen Sitzplatz-
gewicht verholf uns u, a. die Schalen-
bauweise,

Doppelstodaiige und ihr Einsatz beson-
ders |m Naohverkehr bringen deshalb
den Bahnverwaltungen beadhtliche Vor-
teile, Fir die Fohrgaste wird maximaler
Komfort entsprechend des Bestim-
mungszweckes dieser Fohrzeuge gebo-

ten. ErwiesenermaBen sind Doppel-
stockziige beliebte Nohverkehrsmittel —
bei uns und anderswo
MNahverkehrsmittel werden liberwiegend
taglich im Berufsverkehr benutzt, In be-
conderem MaBe wichtig ist es desholb,
sie mit einem angemessenen Komfort
auszustatten und die Behaglichkeit zu
bieten, wie sie von Arbeitspsychologen
mit Recht gefordert wird. Doppelstock-
zlige erfiillen auch in dieser Hinsicht
hohe Anspriiche und halten durchaus
Vergleichen mit herkdmmlichen Reise-
ugwagen stand. Die Innenwdnde sind
mit Sprelocart verkieidet, Die Sitze sind
bequem wund gut gepolstert. GroBe
Fenster bieten gute Sicht. Gepdadkab-
lagen, Kleiderhoken sowie andere Ein-
richtungsgegenstande sind ausreichend
vorhanden, Die Fohrt im scholl- und
warmeisolierten Wagen wird dadurdh
angenehm.






Zugléingen sind in starkem MaBe ab-
h&ingig von vorhandenen Bahnanlagen,
wie Bahnsteigen, Uberhol- und Aus-
weichstellen, Sie beeinflussen die még-
liche Achsanzahl eines Reisezuges.
Doppelstockziige sind auch in dieser

Hinsicht dem traditionellen Reisezug
tiberlegen. Eine 4teilige Doppelstock-
zug-Einheit bietet 340 Sitzplatze bei
einer Lange von 73,4 m. 4'f; Reisezug-
wagen herkdmmlicher Bauart mit einer
Gesamtlénge von rund 104 m sind da-

gegen erforderlich, die gleiche Fahr-
gastanzahl wie ein Do-Zug beférdern
zu kénnen. Noch gravierender wird die-
ser Unterschied der Zugldngen beim
Einsatz von zwei 4teiligen Einheiten: Um

60 m verkiirzt sich hierbei die Zuglénge.

| -734m |

rund104,.0m -

Beachtlich, besonders auch dadurdh,
daB weniger Abstellgleise benédtigt
werden.

Lénge eines 4teiligen
Doppelstockzuges 73,4 m

Lédnge von 4'/; Reisezugwagen
herkimmlicher Bavart rund 104,.0 m
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Ausreichende Abteilhéhe fir die Fohrgdste
Gute Sicht van oben

Behaglich wie unten




— Niedrige Zugférderungskosten durch

Aufg e Sto th geringes Sitzplatzgewicht

— 409, héhere Sitzplatzkapazitét bei

°
ISt gleicher Zuglénge

—~ Niedriges Sitzplatzgewicht

WirtSChaﬂIiCh = ﬁ;::i:gEnergiekﬂﬂEﬂ fir die ZUQ-

— Geringes Zuggewicht, dadurch giin-
stigere Beschleunigungswerte und
héhere Reisegeschwindigkeit

— Bessere Auslostung der zul@ssigen

Doppelstockziige losen Verkehrspro- weil es mit allen maBgebenden &kono- Achslost
bleme. Mach aller Erkenntnis kann das mischen Kennziffern bewiesen werden — Hohes Platzangebot bei kurzen Zug-
mit gutem Gewissen behauptet werden, kann. langen

400 1000 1085 1750

— Schneller FohrgastfluB durch breite
Einstiege

— Héhere DurchlaBféhigkeit der Strek-
ken

— Keine Erweiterung von Bahnanlagen

— Weniger Abstellgleise

— Geringere Unterhaltungskosten

— Betriebssichere Abfertigung durch
kurze Zuglange

— Verkiirzte Aufenthalts- und Reisezei-
ten

— Maximaler Komfort fiir Nahverkehrs-
mittel.
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Die hohe Wirtschaftlichkeit von Doppel-
stockziigen wird besonders deutlich im
Vergleich der Eigenmasse herkmm-
licher Reisezugwagen mit Doppelstock-
wagen. Bei Doppelstockziigen betriigt
diese etwa 1301, bei Fahrzeugen tro-
ditioneller Bouort, bezogen ouf das
gleiche Plotzangebot, etwa 150t, also
bis zu 20 %y mehr. Verminderte Schlepp-
lasten erbringen einen groBfien &kono-
mischen Mutzen durch geringeren Ener-
giebedarf, Jede Bahnverwaltung ist
heute angehalten, scharf zu kalkullieren.
Hier liegen echte Rationalisierungs-
chancen, die es besonders im MNahver-
kehr zu nutzen gilt. Besondere Vorteile
ergeben sich aus dieser Tatsache beim
Einsatz wvon Doppelstockziigen auf
Strecken mit groBeren Steigungen, weil
geringere Massen ru bewegen und zu
beschleunigen sind. Die Vorteile des
Einsatzes von Doppelstodkziigen sind
eben vielféitig.






Eine wesentliche Bereicherung erfdhrt
der Verkehr mit Doppelstodkziigen durch
die Méglichkeit des Wendezugbetrie-
bes. Unsere Doppelstockziige wurden
dahingehend weiterentwickelt und im
Sinne eines ziigigen Nahverkehrs fiir
héchste Beanspruchung vervellkemm-
net. Eine technische Einrichtung, die den
Umfang der Einsatz- und Verwendungs-
méglichkeiten von Do-Ziigen wesentlich
verbessert und erweitert. Bei der Zug-
bildung Lok-Do-Zug oder Do-Zug-Lok-
Do-Zug ergibt sich erheblicher Gewinn
on Zeit und Geld, da Rangierfahrten
entfallen. Ein Zugende enthé&lt den
kompletten Faohrerstand, das andere
die Kupplungen der Fernsteuerung zum
Traktionsmittel.

Berufs- und Mahverkehr beanspruchen
Fahrzeuge in besonderem Mafe. An-
fahren, Beschleunigen sowie Bremsen
und Halten lésen sich in sténdigem
Rhythmus ab. Das hat nicht geringen
EinfluB auf die Drehgestelle und Rad-
satze. Sie erfordern einen relativ hohen
Aufwand an Wartung. Logisch, daB bei
Doppelstockziigen dieser Wartungsauf-
wand niedriger liegen muB. Denn; Eine
4teilige Einheit mit 340 Sitzplatzen be-
sitzt 13, 4'y Vergleichsfahrzeuge dage-
gen schon 17 Achsen. Beim Einsatz noch
gréBerer Zugverbéinde erhéht sich diese
Zahl. Ohne die nach RIC zugelassene
Belastung zu lberschreiten, werden die
Grenzen des méglichen Achsdruckes auf
Normalstrecken besser genutzt, als es
bisher im Reisezugverkehr erreicht wer-
den konnte.
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Das Begrenzungsprofil fiir Eisenbahn-
wagen beinhaltet Abmessungen fiir
Reisezugwagen, die bisher noch nicht
restlos genutzt werden., Nur Doppel-
stockziige nutzen das gegebene Profil
aus, wie an der Grafik unschwer zu er-
kennen ist. Ein weiterer Vorteil besteht
in der Tatsache, dall die Doppelstock-
ilige auf Strecken eingesetzt werden
und verkehren kénnen, chne daB Ober-
bau, Bahnhofs- und Signalanilagen.
Tunnel oder andere Verkehrseinrichtun-
gen verdndert werden missen,

Vorteile also, die fiir die Uberlegene
Do-Zug-Lésung sprechen und den Ein-
sotz dieser Fahrzeuge so Uberaus wirt-
schaftlich fiir Bahnverwaltungen erfolg-
reich gestalten,

Drehgestelle

An den Zugenden sind die Wagen-
kasten auf zweiadhsigen Drehgestellen
der Bauarnt .Gérlitz" oufgesetit. Die
Verbindung zwischen den kurzgekup-

pelten Wagen stellen 3lachsige Dreh-
gestelle gleicher Bauart her.

Bremsausriistung

Sie besteht aus einer selbsttatigen, in-
direkt wirkenden Bremse mit automa-
tischer Lostabbremsung., Der Einbau
jedes gewilnschten Bremssystems, mit
und ohne Gleitschutzeinrichtung, Iist
méglich, Fiir den Einsotz im Wendezug-
betrieb werden die entsprechenden
pneumatischen OGerGte wie Flhrer-
bremsventil, Sicherheitsfahrschaltung,
Signaleinrichtungen usw. eingebaut.
Eine separate Houptluftbehditerieitung
fiir den Wendezugbetrieb und MNeben-
einrichtungen kdnnen vorgesehen wer-
den. Die Fahrgast- und Einstiegriiume
verfligen lber MNotbremseinrichtungen.
AuBer der pneumotischen Bremsaus-
riistung befindet sich an jedem Zugende
eine Hondbremse, die ols Feststell.
bremse auf je ein 2achsiges Drehgestel|
wirkt., Im wesentlichen ist die Bremsaus-

ristung in den Drehgestellen angeord-
net. Zum mechanischen Teil der Bremse
gehéren automatische, doppelt und
schnell wirkende Bremsgesténgesteller,
deren Gelenkpunkte verschleiBarm sind.

Elektrische Ausristung

Die Anzahl der eingebauten Energie-
versorgungsanlagen [st abhéngig vom
bendtigten Strombedarf entsprechend
den Kundenwiinschen.

So kénnen zur Stromerzeugung im Fahr-
betrieb waohlweise wel oder drei
Gleichstromgeneratoren mit je 24 V und
je 3,1 kW Lleistung singebaut werden.
Im Stand ibernehmen zwel oder drei
NC-Botterien die Energieversorgung.
Auch Bleibatterien kénnen verwendet
werden.

Die Beleuchtung mit Leuchtstoffréhren
kann je nach Wunsch mit Einzeltransi-
storvorschaltgergten oder mit zentralen
Umformern erfolgen,

Bei Umformerbetrieb kann rusétzlich

eine Notbeleuchtung mit Glihlompen
vorgesehen werden,
Wechselstrom-Fremdeinspeisung
220 V kann installiert werden.

von

Heizung

Behagliche Temperaturen in den Fahr-
gastrbumen wihrend der kalten Jahres-
zeit werden durch den Einbou einer
Niederdruckdompfheizung und [ oder
einer elektrischen Heizung gewdhrlei-
stet.

Toiletten

Sie befinden sich mit Waschgelegenheit
in jedem Wagen.

Sonder- und Zusatzeinrichtungen

Jede Zugeinheit verfigt iiber ein Dienst-
abteil. Zugfunkonlagen werden auf
Wunsdch eingebaut.
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A c beférdete Personen Do-Zug
1000 a
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Fir Wendezugbetrieb werden die erfor-
derlichen Steuereinrichtungen instal-
liert.

Wahlweise kann auch ein Wagen in
1. Klasse ausgefiihrt werden, wobei sich
jedoch die Sitzplotzkopozitiit verringert.

Begrenzungsprofil Il, gem&B BO der DR,
Anlagz F und PPW

Der Wagenquerschnitt des Doppelstock-
zuges

Begrenzungsprofil bzw. Wagenquer-
schnitt eines Reisezugwagens herkémm-
licher Bauart




A = Endwagen
C = Mittelwagen
D = Mittelwagen
B = Endwagen

225 A2 48 135
198 32 48 118
198 32 48 118
225 42 48 135
846 148 192 506




Technische Daten

Begrenzungsprofil I, gemaB BO der DR,
Anlage F und PFW

Léange des Zuges Uber Puffer . . .......
Lénge des Zuges Uber Stimwdande , ., .
Lange der Endwogen (ber Stimwdénde
Lidnge der Mittelwagen Uber Stirn-
T
Drehzapfenabstand der Endwagen . ..
Drehzapfenabstand der Mittelwagen . .
AuBere Wagenkastenbreite ... ......
Héhe von 50 bis Dadhscheitel ........
Héhe des FuBbodens iber S5O

im Einstlegroum . ................

Aufgestockt

1St

73 400 mm
72 100 mm
19 100 mm

16 350 mm
16100 mm
16 350 mm
2 860 mm
4 600 mm

1125 mm

wirtschaftlich

VEB Waggonbau Gérlitz
DDR - 89 Gorlitz
Telefen: 690

Telex: 028 627

im Untarstack . . ...cocvcvvueeyros
M O BerstoEE v v st nnmees sy

Achsstand des 2achsigen Enddrehge-
| P ENSUIEU o g LA P e
21800, e

Mittenabstand der Doppeldrehplonne
beim 3achsigen Mitteldrehgestell . . ...
SDUMWEItE . ... vivrnn v mramme s
Kurvenradius im éffentlichen Verkehr . .

Kurvenradius im Werkstattverkehr bei
v=10kmMh............

Zuléssige Hachstgeschwindigkeit . . . ..
Verkehrsmasse des vollbesetiten Zuges
einschlieBlich der Wassearvorréte .

Anderungen bleiben wegen sténdiger technischer Weiterentwicklung vorbehalten|
DEWAG Werbung Berlin — Werbeberatung und Regie Schelz — Grafische Gestaltung Gerasch

Ag 0d-004-T3 111-21-3 473073

ca.

355 mm
2813 mm

3000 mm
3600 mm

400 mm
1 435 mm
150 m

100 m
120 km/h

1971






