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DIESELLOKOMOTIVE DER TYPE
1435-1676 BoBo 750

Diesellokomotiva der Type Bé Bd mit elektrischen Krobilber-
tragung ist fr mittelschweren Rangier- und Glterdienst be-
stimmt, Zwel Lokomotiven dieser Type kBnnen gekoppelt und
von einen Flhrerstand ous gesteuert werden. Die Umgren-
zungslinia der Lokomotive entspricht den intemmotionolen Be-
grenzungen fiir Traktionsfohrzeuge.

Die Lokomotive wird laut Verschriften UIC, €SN und ESC her-
gestellt,

DIESEL ELECTRIC LOCOMOTIVE
type 1435-1676 B6Bo 750

The Bd Bé Diesel-electric locomotive s intended for medium
shunting and goods traffic. It is provided with equipment for
hauling trains in pairs controlled from ona driver's post. The

outside dimensions ond shope of the locomotive correspond

to the international profile of the railway vehicles,

The locomotive is built in accordance with the prescriptions

UIC, €SN ond ESC,

BOGIE FRAME
DREHGESTELLRAHMEN
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DREHGESTELL

Vier Treibrodsfitze sind in zwei Drehgestellen mittels Schwenkorme ge-
lagert. Die Drehgestellrahmen sind in leichier ganzgeschwelsster Kon-
struktion aus gebogene Tréigem ausgellhrt. Das Drehgestell ist durch
zwel koaxlale :W‘ill:iﬂn den Drehgestellrahmen und Schwenkarm einge-
legte Spiralfedern obgefedert,

Die Lugkraft wird Gber den mittleren Flhrungszaplen Gbertragen, der mit
einer breiten Auflagefloche versehen ist und gleichzeitip das Gewicht
des Lokkastens auf die Drehgestelle dbertriigt,

Bei den Tatren-Fahrmotoren wird die Kraft mittals Stirnzahnrader Gber-
tragen.

TREIBRADSATZE MIT FA
UND SCHWENKARME

AXLE WHEELS WITH
TRACTION MOTORS AND SWINGING ARMS

BOGIE

located in
two bogies ond guided by means of
EWINGgINGg aOrms Thia |:\._u|.|- |I|'1|'r"'". ol

There are four wheel sets

light structure are welded up of lon
gitudinal ond cross girders, which
are bent of steel plotes, Two coaxial
helical springs mounted between the
bogie frome ond swinging arm are
used for springing.

The transmition of troctive and bra-
'|-:.I'-| Hi[-.-"l fram '!.-_-.|:|- la tha main
frame and vice versa is effected by
a central prlvot with |||,-_1|:'||| [||||'.|:_-.
by means of which the weight of

se on the bogles Is transmitted

BEENDUNG DER DREHGESTELL-MONTAGE
ASSEMBLING OF BOGIES

[he power of the nosa-hung troction

motors is transmitted by spur gears,
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HAUPTRAHMEN

Der Lokomotiv-Houptrohmen ist gonzgeschweisst
und besteht aus rwei geschweissten | — farmigen
Liingstrdgern, die durch eine Reihe von Quertrdgern
verbunden sind. Die vorderen und hinteren Kopf-
stlicke tragen die ouf Wunsch des Kunden montierte
Zug- und Stossvorrichtung. Die Stirnseiten der Loke-
motive sind mit senkrecht einstellbaren Schutzrahmen
ausgestattet. Der Rahmen-Mittelteil dient zur Ein-
bettung des Dieselmotors und Generators.

DIESELLOKOMOTIVE 1435 BO-BO 750 —
AUSFUHRUNG FUR DDR

DIESEL LOCOMOTIVE 1435 BO BO 750 type
OF THE ARRANGEMENT FOR DDR




MAIN FRAME

1 frame is of all welded structure. 1t consists of two longitudinal | gir

& which ara walded up and connedcted by cross members, the front ond rear of them lorn

car of sling ond buffer gear mounted according to customer’s specifications. Bat!
ands of locomotive are provided with a protective cow-cotche A7) o e T A Ty
ends of locomotive are provided with a protective cow-cotchers, which are adjustable i

engine and generator bed

DIESELLOKOMOTIVE 1435
BO-BO 750 — . —
AUSFUHRUNG FOR IRAK {DES 3003

DIESEL LOCOMOTIVE OF 1435 . : , e
BO BO 750 TYPE ‘
FOR IRAQ
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BREMSANORDNUNG UND GESCHWINDIGKEIT-
ANZEIGER-ANTRIEB

ARRANGEMENT OF BRAKES WITH DRIVE OF SPEEDOMETER

DIESELMOTOR MIT ZUBEHOR

KUHLUNG

BREMSE

Der Dieselmotor CKD 6 5 310 DR mit einer Mennleistung von 750 P5
ruht zusaommen mit dem elektrischen Generator ouf einem ge-
meinsamen Rahmen und bildet mit den elektrischen Hilfsmaschi-
nen ein Gesamtes. Das hydrodynamische aus zwei Kupplungen
bestahende Getrlebe wird ven freien Wellenenda angetrieben.
Die eine Kupplung dient als Antrieb des Wasserkiihlerlifters, die
andere treibt den Verdichter an. Die Fahemotorlifter werden von
den om Generator und Getriebe angebrachten Riemenscheiben
getrieben. Der Kraftstoffbehdlter ist zwischen den Drehgestellen
am Rahmenunterteil aufgehdngt.

Das Kiihlsystem ist im vorderen Vorbau angebracht und besteht
ous einem Liifter und Wosserkiihler-Teilblécken, die mit lalousien
gedeckt sind, Der Ulkihler ist an der Dieselmotorseite gelagert.

Die Druckluft-Zugbremse-System Westinghouse ist mit dem Fiihrer-
bremsventil P/G versehen. Die Bremse wirkt beidenseitig auf ge-
samte Radsitze. Sonst ist die Lokomotive noch mit einer dirakt-
wirkende Druckluft-Zusatzbremse und einer Sicherheitshandbremse
ausgestattet, Die Handbremse wirkt auf die Bremskldtze des links-
seitigen Hinterrads,

DIESEL ENGINE WITH ACCESSORIES

The CKD diesal engine type 65310 DR at a nominal cutput of 750 b. h. p. is
mounted on o common frame with the d. c, electric generator and forms with
the auxiliory electric mochines one unit. The compressor and water cooling fon
gra driven from the free end of the crankshaft via hydrodynamic gearbox,
containing two disengogeable hydredynomic couplings. One is intended for
drive the water cooler fan, the ather for drive the compressar. Two troction
motor blowers ore driven by means of V-belts from pulleys mounted on the
generator and an the hydredynamie gearbox.

[he fuel tank is suspended on the lower part of the frame between the begies.

COOLING

The cooling system is locoted in the front port of maochine casing ond con

sists of a fan and woter elements covared by louvres, The oil cooler is situated
at the side of the diesel engine.

BRAKE

The outomatic air broke system Woestinghouse with N/O (goods/passenger)
driver's broke volve octs biloterally on all wheel sets. The locomotive is also
provided with a direct acting locomotive oir broke and o hond broke, which
acts on the broke blocks of the left rear wheel

DIESELMOTOR
MIT GENERATOR

DIESEL ENGINE
WITH D. C. GENERATOR




FUHRERHAUS UND HAUBEN

Doz ganzgeschweisste Filhrechaus ist auf Silentblocks ober-
halb des hinteren Drehgestells om Houptrohmen ange-
bracht. Die Fihrerhauswinde sind im Innern mit Wérme-
und Schallschutz versehen. Dos Fihrerhous ist durch eine
in der Mitte der Hinterwand ongeordnete Tir zugdnglich.
In den Seitenwdnden befinden sich Schiebefenster, Eine
links in der Vorderwand angeordnete Tlr ermoglicht den
Zutritt zur Seitenbriicke,

In rechtsseitigen Vorderacke des Fihrerhauses befindet sich
der Houptfiihrerstond und diogonal auf der linken Seite
der Hilfsfithrerstond, der mit einer Hondbremse ausge-
stattet ist.

In der Mitte der Vorderwand ist der Schiitzen-und Kleider-
schrank angeordnet. Die Mittelhaube ist om beiden Seiten
mit einer Reihe von Tiiren und im Dach mit drei Deckeln
versehen, durch die die Lokomotive bei der Bedienung und
Weartung leicht zugéinglich ist. In den Seitentiiren sind
Luftplattenfilter ongebracht. Die Lokomotivhoube ist am
Hauptrahmen angeschroubt und weder mit dem Fiihrer-
haus noch mit dem vorderen Verbau nicht fest verbunden.

DRIVER'S CAB AND MACHINE CASINGS

The all walded driver is mounted by means of zilent-

blocks on the main frame over the reor bogie, The walls
of the cob ore provided inside with heat and sound insu-
lation. In the centre of the reor waoll is the entrance door.

In the side walls are sliding windows. The door in the left

part of the front wall enobles occess to the platform.

In the right hand front corner of the cab is the main dri-
ver's post and diogonelly ot the left hand side is the
guxiliagry post, with @ hand brake. In the cantra of the front
wall |5 the main control cobinet ond o wardrobe.

The middle mochine casing is provided at both sides by o
wumber of doors and in the roof with three covers, which

ess for sarvice and maintenonce. Alr

ed 1n the side doors
The machine cosing is belted te the main frame and not

fixed to the cob nor to the front part of machine casing.

LOKFUHRERSTAND
DRIVER'S POST

CKD PRAHA




1. Hauptrahmen
2. Drehgestell

3. Dieselmotor
Type 6 5 310 DR

4. Hauptgenerator

5. Erreger-Licht-
maschine

&. Lokflihrerstand

7. Fahrschalter

8. Hydrodynamische
Getriebe des
Ventilators und
Verdichter

2. Bremsever-

dichter

10. Liifter fiir die
Wasserkreis-
kiihlung

11. Liifter fir die
Fahrmotoren

12. Hauptluft-
behalter

13. Hilfs-Luft-
bebdlter

15. Fahrmotor

16. Bremszylinder

17. Sandbehalter

EINZELNEN ANORDNUNGEN
AN DER LOKOMOTIVE

ARRANGEMENT OF LOCOMOTIVE

1. Lacomative
main frame

2. Bogle

3. Diesel engine
type 6 S 310 DR

4. Main generator

5. Differential
exciter and
auxiliary dynamo

&, Driver's post

7. Controllar

8. Hydrodynomic
gearbox of
cooling fan ond
compressar drive

9. Compressor

10. Cooling fon of
diesel engine
coaling system

11. Traction mator
cooling blower

12, The main air
tanks of brake
system

13, Auxiliary air
tanks

14, Fuel oil tank

15. Traction motor

16. Broke cylinder

17. Sond box

REGELUNG

Die Dieselmotorregelung erméglicht eine
rationelle Ausnutzung des Dieselmotors In
breiten Feld der Fahrgeschwindigkeiten. Es
kdnnen insgesamt acht Fahrtstufen, von de-
nen die erste fir Manipulotionszwecke
dient. Die Primdrleistung wird undirekt mit-
tels des Servomechanismus durch fliissigen
Obergang von Stufe zu Stufe eingestalit.
Auch die Begrenzung der Stréme und da-
durch der Anfaohrtzugkraft wird entspre-
chend den Leistungsstufen allméhlich ge-
dindert,

REGULATION

Regulation of the diesel engine enobles
its economic utilization in the wide ronge
of speeds. It is possible to use eight run-
ning notches, the first of them is intended
for manipulation. The primary ocutput Is
indirectly odjusted by means of servome-
chanism with continuous transition from
step to step. The starting currents in the
traction circuit are limited occording fo
the change of output steps together with
the starting tractive afforts,



EINSCHIFFUNG DER LOKOMOTIVEN
FUR ALBANIEN

SHIPPING OF DIESEL LOCOMOTIVES
FOR ALBANIA

TRANSPORT DER LOKOMOTIVE
FUR INDIEN

TRANSPORT ON THE RAILWAY
FOR INDIA

HILFSEINRICHTUNGEN AUXILIARY EQUIPMENT

Under the platform ot the sides of the lo-
An beiden Lokomotivseiten sind unter der comotive the storoge botteries and sond
Seitenbriicke Akkubatterien und Sandbe- boxes are mounted.
hélter angebracht.
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TRAKTIONSCHARAKTERISTIK UND SCHLEPPLASTENDIAGRAM DER DIESELLOKOMOTIVE 1435 BO-BO 750
TRACTIVE FORCE CURVE AND LOAD DIAGRAM OF THE LOCO 1435 BO BO 750 TYPE
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DIESELLOKOMOTIVE 1524 BO BO 750 —
AUSFUHRUNG FUR DIE UdSSR

DIESEL LOCOMOTIVE OF 1524 BO BO 750

TYPE FOR USSR

HAUPTDATEN DER LOKOMOTIVE

Leistung der Lokomotive PS5 750 Yorrat an Sond | 300

Kruflﬁhzrtrugang elektrisch Dioselmotortype &5 M0 DR

Grésste Batriebsgaschwindigkeit km/h B0 Mennleistung lowt UIC 750 PS

Anfohrtzugkroft (= 0,25) kp 18.500 Drehzahl bei Mennleistung 750 Li/Min

Achsanordung Bdé BA Eylinderdurchmesser 310 mm

Spurweite mm 1435%) Kolbenhub A0 mm
(1524, 1678) Generatortype D 8&A

Lange Gber Pufter mm 13 260*) Fahrmolortype TE 004

Maox. Breite mm 318

Max. Hihe mm 4350

Gesaomtochsobstand mm 9100 Die Lokomotiven werden ousgeflhrt in der

Drehgestellrodstand mm 2400 Spurweite 1435, 1524 oder 1676, je nach

Treibraddurchmassas mm 1050 Wunsch des Kunden.

Klainster Kurvenradius m T Lange Ober Puffer Ist obhdnging je nach

Dienstgewicht der Lokomotive ¢ 74 43,
Leergewicht der Lokomotive t &8 £3h,

Austiihrung der Tug- und Stossvorrichtung,
Die Endousfihrung richtet sich noch dem

Héchstar Achsdruck Wunsch des Kunden (Spurweite, Brems-
out Schiena t 18,5 £33, system, An der Kupplung, Geschwindig-
Voirot on KroftstoH knitonmaigar und weiisrs ’pg;iﬂllﬂ Aus-
fir Dieselmotor | 4000 rilstung).

buffors

Minimum curve radius
Walght In sarvice
wWeight empty

Axle load
Fusl all copacity
Sand

Diesel engine typae

mm
mm
mm
mm

MAIN DATA OF THE LOCOMOTIVE

Rated sutput accarding
to T specificot ons
:"H'."".E 1t rated outpuot
bore

Sirohks

Main generator typs
Troction motor type

" The |lccomotive con ba built with o
gouga either 1435, or 1524 gnd 167& mm
according to the customer's feguire

The total length of locomotive ove
or couplers depends on tha
SQuU I pment

Tha finaol orrongemant ond modificotion of
the locomotive, 2. g. gouge, use of broke

system, different type of coupling or coup
ler ond bulfers, type of speedometer or
ent de-

speedrecorder and a special eguip
pend upon the customer's der :
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